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* VICCRRECTORADO ,DE

RESOLUCION N° 863-2024-D/FCJP-UANCV
Juliaca, 06 de marzo del 2024.

Vistos: El expediente, No: CU-15020 presentado por
el Bachiller en Derecho Sr. MARLON ABEL COILA ARCE, quien solicita fecha
para rendir el examen de sustentacion de borrador de tesis denominado:
ACCIDENTES DE TRANSITO POR FALLAS EN LA MALLA VIAL FRENTE
A LA RESPONSABILIDAD DEL ESTADO EN LA CIUDAD DE PUNO 2016 -
2019, para optar el Titulo Prolesional de Abogado v;

CONSIDERANDO:

Que, de conformidad al Reglamento de Grados y
Titulos de la Facultad de Ciencias Juridicas y Politicas, Escuela Profesional de
Derecho, concordante con el Reglamento General de Grados y Titulos de la
UANCV, es procedente acceder a la peticidon del interesado.

Y. estando a los dictmenes presentados por los
miembros del jurado en el que aprueban el borrador de tesis, el Decano de la
facultad, en uso de sus atribuciones conferidas por la ley universitaria 30220, y
el Estatuto de la UANCYV.,

RESUELVE;

Primero.- El jurado declara APTO por tanto debe
sefnalarse lugar, dia y hora para la sustentacion del borrador de tesis, en forma
presencial del Bach. Sr. MARLON ABEL COILA ARCE, para optar el Titulo
Profesional de Abogado. el mismo que se llevard a cabo el proximo 08 de
marzo del 2024 a las 4:00 p.m. en el Salén de Grados de esta facultad.

Segundo.- Designar como Jurados, para la
evaluaciéon de examen de sustentacion de tesis referido, Integrado por los
siguientes Docentes:

Presidente: Dr. JOSE DOMINGO CHOQUEHUANCA CALCINA

Dr. WALTHER MARCELINO NIETO PORTOCARRERO
Mgtr. MIGUEL ANGEL TOMAYCONZA FERNANDEZ BACA
Asesor:
Dr. JIMY HUMPIRI NUNEZ

Tercero.-La Comision de Grados y Titulos de la Facultad,
Secretaria Académica y Administrativa quedan encargadas del cumplimiento
de la presente resolucion.
Registrese, comuniquese y archivese

UNNERRIDAD ANDINA
ESTUANACLELS VEL - TLE7

...........................

00 af:.{)swm \

c.c
Archivo

JrRQZ/jahr
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RESOLUCION N° 947-2024-D/FCJP-UANCV-J
Juliaca, 28 de octubre del 2024,

VISTOS: El Expediente N° CU-5909-P presentado por (el),(la) Bach.
MARLON ABEL COILA ARCE, quien solicita la aprobacién del Borrador de Tesis Titulado:
ACCIDENTES DE TRANSITO POR FALLAS EN LA MALLA VIAL FRENTE A LA RESPONSABILIDAD
DEL ESTADQ EN LA CIUDAD DE PUNO 2016 - 2019, para optar titulo profesional de ABOGADO.
CONSIDERANDO:

Que, las facultades son unidades fundamentales de organizacion, formacion
académica profesional. Integrado por profesores, estudiantes y graduados, gozan de autonomia de
gobierno en lo académico, economico y administrativo de acuerdo a la Ley y al Estatuto Universitario de
nuestra primera Casa Superior de Estudios;

Que, al haberse cumplido con los requisitos exigidos por el Reglamento Interno de
la Unidad de Investigacion de la Facultad de Derecho y la Directiva N° 004-2019-UANCV-0l/Oficina de
Investigacion de la Universidad Andina “Néstor Caceres Velasquez" de Juliaca y el Reglamento de
Grados y Titulos de la facultad de Derecho, la Comision de Grados y Titulos ha designado el jurado
pertinente, el mismo que esta integrado por:

Presidente: Dr. JOSE DOMINGO CHOQUEHUANCA CALCINA

Dr. WALTHER MARCELINO NIETO PORTOCARRERO

Mgtr. MIGUEL ANGEL TOMAYCONZA FERNANADEZ BACA.
ASESOR: Dr. JIMY HUMPIRI NUNEZ

Que, el jurado dictaminador ha emitido el dictamen favorable para que dicho
Borrador de Tesis pueda ser aprobado por resolucién.

Estando, el informe favorable de la Comision de Grados y Titulos, en
concordancia con el reglamento de Grados y Titulos de la FACULTAD de Derecho y en uso de las
atribuciones que le confiere la Ley Universitaria N° 30220, Ley de Creacién de la UANCV N° 23738 y
modificatoria. Resolucion de Institucionalizacion 1287-92-NAR. D.L N° 739 y el estatuto de la UANCV, al
Decano de la Facultad de Derecho.

SE RESUELVE:
PRIMERO: APROBAR ¢l BORRADOR DE TESIS titulado: ACCIDENTES DE
TRANSITO POR FALLAS EN LA MALLA VIAL FRENTE A LA RESPONSABILIDAD DEL ESTADO EN LA
CIUDAD DE PUNO 2016 - 2019, presentado por el (la) Bach. MARLON ABEL COILA ARCE, de
conformidad a lo establecido con el Reglamento de la Unidad de Investigacién con fines de obtencion de

Grados Académicos y Titulos Profesionales, y el Reglamento de Grados y Titulos de la Facultad de
Derecho, se dispone su REVISION.

SEGUNDO: RECONOCER, como ASESOR DE TESIS: Dr. JIMY HUMPIRI NUNEZ.

TERCERO: DISPONER que, el Dicector de la Unidad de Investigacién de la
Facultad y las secretarias académicas y administrativa, quedan encargados del cumplimiento de la
presente resolucion.

REGISTRESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE.

N UNIVERBILAN ANDINA
%, *NYSTOR CACERES VELASQUEZ'
A, A

v
N,

Or. JAMSE ROMULO QUISPE 2APANA
‘K ANO
FAC. Cs. JURIDICAS Y POLITICAY

C.c.Arch.

JRQZ/jahr
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RESOLUCION N° 946-2024-D-F.OD-UANCV-J

Juliaca, 28 de octubre del 2024,

VISTOS:
El Oficio el proveldo del director de la Unidad de Investigacion de la
Facultad de Derecho, y la copia del acta de Registro de Proyecto de Investigacion, para optar
el litulo profesional de ABOGADO, la misma que debera consignarse la presente resolucién en
vias de regularizacion.
CONSIDERANDO:

Que, las facultades son unidades fundamentales de organizacion,
formacion académica profesional. Integrado por profesores, estudiantes y graduados, gozan de
autonomia de gobierno en lo académico, econdmico y administrativo de acuerdo a la Ley y al
Estatuto Universitario de nuestra primera Casa Superior de Estudios;

Que, el (la) Bach. MARLON ABEL COILA ARCE, quien solicita la
aprobacion del proyecto de Tesis Titulado: ACCIDENTES DE TRANSITO POR FALLAS EN LA
MALLA VIAL FRENTE A LA RESPONSABILIDAD DEL ESTADO EN LA CIUDAD DE PUNO
2016 - 2019, para optar titulo profesional de ABOGADO.

Que, al haberse cumplido con los requisitos exigidos por el Reglamento
Interno de la Unidad de Investigacién de la Facultad de Derecho y la Directiva N° 004-2019-

UANCV-OI/ Oficina de Investigacion de la Universidad Andina "Néstor Caceres Velasquez”
Juliaca;

Que, el Comit¢ de Investigacion dio su opinion Técnica sobre la

evaluacion del proyecto de Tesis, el mismo que ha emitido el dictamen favorable para que
dicho proyecto pueda ser aprobado por Resolucion;

Que, el Director de la Unidad de Investigacion de la Facultad de Derecho,
nomin6é como ASESOR DE TESIS: al Dr. JIMY HUMPIRI NUNEZ, y;

Estando, el informe favorable de la Comision de Grados y Titulos, en
concordancia con el reglamento de Grados y Titulos de la Facultad de Derecho y en uso de las
atribuciones que le confiere la Ley Universitaria N° 30220, Ley de Creacion de la UANCV N° 23738 y

modificatoria. Resolucion de Institucionalizacién 1287-92-NAR. D.L N° 739 y el estatuto de la UANCYV, al
Decano de la Facultad de Derecho.

SE RESUELVE:

PRIMERO: APROBAR el PROYECTO DE TESIS EN VIAS DE
REGULARIZACION, titulado: : ACCIDENTES DE TRANSITO POR FALLAS EN LA MALLA VIAL FRENTE
A LA RESPONSABILIDAD DEL ESTADO EN LA CIUDAD DE PUNO 2016 - 2019, presentado por el (la)

Bach. MARLON ABEL COILA ARCE; de conformidad a lo establecido con el Reglamento de la
Unidad de Investigacion con fines de obtencién de Grados Académicos y Titulos Profesionales, y el
Reglamento de Grados y Titulos de la Facultad de Derecho, se dispone su EJECUCION, siendo el
Jurado el siguiente:
PRESIDENTE: Dr. JOSE DOMINGO CHOQUEHUANCA CALCINA

Dr. WALTHER MARCELINO NIETO PORTOCARRERO

Mgtr. MIGUEL ANGEL TOMAYCONZA FERNANADEZ BACA.

SEGUNDO: RECONOCER, como ASESOR DE TESIS: AL Dr. JIMY HUMPIRI NUREZ,

TER :  DISPONER que, el lnivcior de la Unidad de Investigacion de la
Facultad y las secretarias académicas y administrativa, quedan encargados del cumplimiento de |a
presente resolucion.

REGISTRESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE,

C.c. Arch. 5 T UNIYERSIDA
S \‘-\“\. NES10 U(LII&?VMEZ
JRQZ/jahr P ———\ :
S DECANO | —
\",\ N A T, LR
AN Dl e AN v,

L0 QUISPE 24
ANO
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METADATOS COMPLEMENTARIOS

ACCIDENTES DE TRANSITO POR FALLAS EN LA MALLA
VIAL FRENTE A LA RESPONSABILIDAD DEL ESTADO
EN LA CIUDAD DE PUNO 2016 - 2019

Datos de autor

Nombres y apellidos MARLON ABEL COILA ARCE

Tipo de documento de identidad DNI

Numero de documento de identidad 42451022

URL de ORCID https://orcid.org/0009-0006-8788-1198

Datos de asesor

Nombres y apellidos JIMY HUMPIRI NUNEZ

Tipo de documento de identidad DNI

Numero de documento de identidad 43555299

URL de ORCID https://orcid.org/0000-0003-0655-8403

Datos del jurado

Presidente del jurado

Nombres y apellidos JOSE DOMINGO CHOQUEHUANCA CALCINA
Tipo de documento DNI
Nuamero de documento de identidad 02430962

Miembro del jurado 1

Ao ey PR s WALTHER MARCELINO NIETO PORTOCARRERO
Tipo de documento DNI
Numero de documento de identidad 23945399
Miembro del jurado 2
Nombres y apellidos MIGUEL ANGEL TOMAYCONZA FERNANDEZ
BACA
Tipo de documento DNI
Numero de documento de identidad 23874671

Datos de investigacion
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inea de mvestigacion

DERECHO PUBLICO - P05

Grupo de investigacion No aplica
Agencia de financiamiento Sin financiamiento
Pais: Pert

Departamento: Puno
Provincia: Puno
Distrito: Puno
Coordenadas:

Latitud: -15.8412424
Longitud: -70.0279825

https://maps.app.200.2l/G6cqxZiPGw4Bnt6y9

Ubicacion geografica de la investigacion

{\ﬂo 0 rango de afios en que se realizo la Junio 2024 — octubre 2024

nvestigacion

URL de disciplinas OCDE Derecho
https://purl.org/pe-repo/ocde/ford#5.05.00

https://concytec-pe.github.io/Peru- Derecho Penal

CRIS/vocabularios/ocde ford.html https://purl.org/pe-repo/ocde/ford#5.05.02
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DECLARACION DE AUTENTICIDAD Y RESPONSABILIDAD

Yo_MARLON ABEL COILA ARCE , identificado con DNI
Nro. 42451022 en mi condicion de egresado de:

X Escuela Profesional
O Programa de Segunda Especialidad,
O Programa de Macstria o Doctorado

DERECHO ,

informo que he claborado el/la X Tesis o O] Trabajo de Investigacion, O] Trabajo Académico

denominada:
ACCIDENTES DE TRANSITO POR FALLAS EN LA MALLA VIAL FRENTE A LA

RESPONSABILIDAD DEL ESTADO EN LA CIUDAD DE PUNO 2016 - 2019

Asesorado por: _ Dr. JIMY HUMPIRI NUNEZ

Es un tema original.

Declaro que el presente trabajo de tesis es elaborado por mi persona y no existe plagio/copia de ninguna
naturaleza, en especial de otro documento de investigacion (tesis, revista, texto, congreso, o similar)
presentado por persona natural o juridica alguna ante instituciones académicas, profesionales, de
investigacion o similares, en el pais o en el extranjero.

Dejo constancia que las citas de otros autores han sido debidamente identificadas en el trabajo de
investigacion, por lo que no asumiré como suyas las opiniones vertidas por terceros, ya sea de fuentes
encontradas en medios escritos, digitales o Internet.

Asimismo, ratifico que soy plenamente consciente de todo el contenido de la tesis y asumo la
responsabilidad de cualquier error u omision en el documento, asi como de las connotaciones éticas y legales

involucradas.

El incumplimiento de lo declarado da lugar a responsabilidad del declarante, en consecuencia; a través del
presente documento asumo frente a terceros, la Universidad Andina Néstor Cédceres Velasquez y/o la
Administracion Publica toda responsabilidad que pueda derivarse por el trabajo final presentado. Lo
sefialado incluye responsabilidad pecuniaria incluido ¢l pago de multas u otros por los dafios y perjuicios
que se ocasionen.

Juliaca 28 de  NOVIEMBRE del 2024

Firma del Asesor - FIRMA (obligatoria) Huella
(obljgatoria)
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RESUMEN

El presente estudio que lleva por titulo “ACCIDENTES DE TRANSITO POR
FALLAS EN LA MALLA VIAL FRENTE A LA RESPONSABILIDAD DEL ESTADO
EN LA CIUDAD DE PUNO - 2016”, investigacion que tiene por objetivos el
identificar y analizar la competencia del gobierno en los accidentes de transito y
analizar los perjuicios que ocasiona las fallas en las mallas viales, llegando a
estas conclusiones, como primera conclusion, es evidente que el Estado es
responsable de que las mallas viales se mantengan en buen Estado en la Ciudad
de Puno, ya sea de manera directa e indirecta, actuando con los organismos
nacionales y locales las cuales estan encargadas del mantenimiento de las
mallas viales. Es por ellos que el Estado peruano debe respaldar los derechos
fundamentales de las personas, velar por la integridad fisica y garantizar que las
mallas viales estén en ¢ptimas condiciones. El estado es responsable de
colisiones de vehiculos causados por defectos en la malla vial en la localidad de
Puno, ya sea de manera directa o indirecta, es por ello que debe asumir la
responsabilidad de los accidentes causados por hecho y omisién, debiendo
realizar el pago de perjuicios causados. Por ultimo, en la ciudad de Puno durante
los afios 2016 — 2019, se encontro fallas en las mallas viales, y por lo mismo se
ocasionaron accidentes de transito por el mal estado en que se encuentran,
hallandose huecos, grietas y faltas de sefalizacion.

Palabras claves:. Accidente, transito, responsabilidad y estado.
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ABSTRACT

The investigation entitled "TRANSIT ACCIDENTS FOR FAILURE IN ROAD
MESH AGAINST THE RESPONSIBILITY OF THE STATE IN THE CITY OF
PUNO - 2016", an investigation that aims to identify and analyze the responsibility
of the state in traffic accidents and analyze the damages caused by failures in
road meshes, reaching the following conclusions, as a first conclusion, it is clear
that the State is responsible for road meshes remain in good condition in the City
of Puno, either directly and indirectly, acting with the national and local
organizations which are responsible for the maintenance of road meshes. In this
sense, the State must protect the rights of people, ensure physical integrity and
protect road networks are in optimal condition. The state is responsible for traffic
accidents caused by failures in the road network in the city of Puno, either directly
or indirectly, which is why it must assume responsibility for accidents caused by
fact and omission , having to make the payment of damages caused. Finally, in
the city of Puno during the years 2016-2019, failures were found in the road
meshes, and therefore traffic accidents were caused by the poor condition they
are in, finding gaps, cracks and signaling failures.

Keywords :. Accident, transit, responsibility and status.
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INTRODUCCION
En la siguiente investigacion, hablaremos de los accidentes de transito los cuales
se originan debido a algunas fallas que pueden existir en la malla vial, en este
sentido también se analizara la obligacion del estado frente a la malla vial, ya
qgue el gobierno es el ente encargado de la malla vial que evitara los choque
vehiculares.
Las causales de que exista colisiéon de vehiculos en la localidad de puno, es
porque mala mantencién de la malla vial, es decir, que las calles de la ciudad de
Puno se encuentran en un estado pésimo, ya que por parte de la municipalidad
no existe iniciativa para poder repararla.
Para poder realizar este analisis de esta problematica es necesario conocer
sobre las sefiales de transito y lo que significan, asi como también en que
aspecto nos beneficia a cada uno de los ciudadanos el poder respetar las
sefales de transito, como también a los conductores, los cuales deben de
conocer las sefiales de transito y la zona en la cual ellos pueden transitar con
total normalidad asi evitando todo tipo de accidentes.
Ahora bien, teniendo en cuenta el aumento de choques vehiculares en la ciudad
de Puno, se toma en interés este tema ya que en ello esta en juego la vida tanto
de peatones como de transportistas, y todo aquel ser que use las vias de
transporte. Por otro lado, se tiene que saber también acerca de la
responsabilidad del estado frente a la malla vial y como deberian ser utilizadas,
asi como también las instrucciones acerca de como deberia estar el pintado,
sefalizacion y demas aspectos para que la malla vial no ocasioné ningun

problema a los peatones y transportistas.
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Ahora bien, en el ambito profesional se considera de un gran interés de
responsabilidad del estado sobre la malla vial, ya que ellos tienen la
responsabilidad de mantener y restaurar la malla vial en todo momento, ya que
de ella se depende la seguridad tanto transportistas como peatones.

En este entender, la siguiente investigacion se denomina “colisién de vehiculo
por fallas en la malla vial frente a la obligacion del estado en la ciudad de puno-

2016” en la cual estara desarrollada mas a detalle la problemética.
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CAPITULO |

EL PROBLEMA

1.1. ANALISIS DE LA SITUACION PROBLEMATICA.

La problematica desarrollada en la investigacion, el cuestionamiento sobre
la responsabilidad que maneja el estado en la localidad de Puno, respecto a los
choques vehiculares a causa de los conductores o transeuntes, en cuanto a los
accidentes o dafnos en los cuales puede afectar a la seguridad de las personas.

Si bien es cierto, el uso de las vias publicas es muy concurrido tanto por
transeuntes, asi como también por los transportistas y estos a su vez podrian
conllevar a accidentes de transito y estos sucesos pueden ser ocasionados por
los mismos peatones o conductores, las vias deteriorado o por efecto de algun
caso de fuerza mayor, y segun su procedencia del accidente se hara la
resolucién del sujeto que cometié el accidente.

En este aspecto, son algunos autores los cuales se han relacionado acerca
del tema, ya que esto se fue descubriendo ya que existié un aumento en lo
referido a los accidentes de transito del departamento de Puno.

Tenemos pues, es fundamental establecer la obligaciéon del estado en
cuanto a las colisiones de vehiculos, de la misma manera también los

mecanismos y acciones validas las cuales son oportunos.
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1.1.1. Planteamiento del Problema
e (Cual es laresponsabilidad del Estado frente a los accidentes de transito
ocasionados por las fallas en la malla vial en la ciudad de Puno durante los
anos 2016 -2019?

1.2. OBJETIVOS

1.2.1. Objetivo general.

Analizar la responsabilidad que tiene el estado frente a los accidentes de
transito ocasionados por las fallas en la malla vial en la ciudad de Puno durante
los afios 2016 -2019
1.2.2. Objetivos especificos.

e Identificar y analizar la responsabilidad del estado en los accidentes de
transito

¢ Analizar los perjuicios que ocasiona las fallas en las mallas viales.

1.3. JUSTIFICACION

En todo trabajo de investigacion es elaborado para un fin el cual es obtener
el grado de titulo de Abogado el cual lo otorga la Universidad Andina Néstor
Caceres Velazquez. En la medida que este no es razon para realizar el estudio,
para ello se requiere un interés.

La siguiente investigacion se lleva a cabo, por la continuidad de los choques
vehiculares en el departamento de Puno, en este aspecto resulta un tema
importante ya que nos pone en conocimiento la obligacion del estado y de los
civiles, tanto también los temas viales los cuales son bastantes lejano a la
facultad de derecho, deben de ser sabido para poder desarrollar el tema de

obligacion del Estado en choque de vehiculos.
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Por consiguiente, la materia de estudio abarca demasiados elementos, los

cuales son dificil de tratar ya que resulta ser confusos igual de interesantes.
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CAPITULO I

MARCO TEORICO

3.3 ANTECEDENTES DE LA INVESTIGACION
2.3.1. A nivel internacional

eLos accidentes vehiculares ocurren desde hace muchos siglos atras
siento estos de gran importancia ya que pone en riesgo la vida humana, es por
ello que es de gran interés considerar el mantenimiento de las vias, ya que, al
no existir este mantenimiento ni tampoco la sefalizacion, estos accidentes
aumentan mas y mas a medida que no se soluciona las fallas que se tiene en la
malla vial.

eEn este aspecto podemos observar, que en Colombia los choques
vehiculares es una de las primeras consecuencia de muerte en Colombia, sin
embargo este fenomeno ha estado en disminucion a lo largo de todos estos
afos, ya que se debe a la innovacion de las ciencias tecnoldgicas, mecanicas y
medidas de seguridad que actualmente tienen los automoviles, asi como
también la conducta de peatones y conductores al momento de desempefiar su
funciéon como portador de la via (Instituto Nacional de Medicina Legal y Ciencias

Forenses, 2005, p. 230)
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ePor otro lago, segun Roman (2015) en su investigacion acerca
“Integracion del programa de seguridad vial al modelo Ecuador” se concluyo.

¢ En los ultimos afios el estado peruano no ha hecho frente a los accidentes
de transito, debido a que el gobierno no adopto las acciones indispensables para
disminuir estos accidentes, lo que hace evidencia de que no existe interés alguno
y mucho menos intension de las autoridades competentes en disminuir las tasas
de siniestralidad, muy por el contrario las tasa han ido incrementandose, en el
2014, se reportaron 38.658, superando al afio 2013,ocurre lo contrario en los
pais europeos, en los cuales se hace evidente el interés de sus autoridades en
sensibilizar a la ciudadania sobre las consecuencias que ocasionan los
accidentes de transito, como por ejemplo en el pais de Suecia existe un
programa de vision cero, dicho programa se fue replicando en otros paises (pp.
106-107)

e Tenemos pues, que en sus conclusiones de su trabajo de investigacion
de Villamizar y Toro (2012) comentan acerca de Colombia que:

¢ El autor concluyo que el estado tiene la obligacion de ver las mallas viales
del pais, su obligacion es de forma directa o indirecta, puesto que existen
diferentes entes publicos que se encargan de mantener las mallas viales en buen
estado. (p. 91)

e Por ello se tiene que considerar que las fallas en la malla vial son muy
perjudiciales para tanto los transelntes como transportistas, por ello se tiene que
considerar que la conservacion de la red vial tanto fuera y al interior de la ciudad
es de suma importancia, por ello el estado tiene que responsabilizarse ya que él

estado tiene el presupuesto por el cual se pueden mantener las vias.
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e Por consiguiente, la seguridad vial también es un punto principal a tener
en cuenta ya que, gracias a la misma se pueden disminuir las colisiones entre
vehiculo

¢ Siendo asi las cosas, segun Navarro (2013) comenta que en Ecuador:

La falta de conocimiento en educacion vial, al no cumplir con la formacion
necesaria sobre las normas de transito, junto con la ausencia de control en la
aplicacion de la ley organica de transporte terrestre y seguridad vial, dificulta la
sefalizacion adecuada. Esto provoca que tanto los vehiculos como los peatones
generen caos y diferentes formas de accidentes de trafico. (p. 119)

e En este aspecto en Chile, segun Mufioz (2012) comenta que:

e La direccion de viabilidad, incluyo en su proyecto el termino de seguridad
vial, esto quiere decir que no solo se considera usuarios a aquellos conductores
de vehiculos, sino que también se considera usuarios a los ciclistas y peatones.
(p- 30)

2.3.2. A nivel nacional

Los accidentes de transito en nuestro pais se dan a diario ocasionando
pérdidas materiales, asi como también humanas, por ello se tiene que considerar
la seguridad vial como uno el aspecto fundamental a tratar, puesto que los
accidentes de transito han ido incrementados con el trascurso del tiempo.

Por ello los accidentes de transito se tienen que tomar con mayor
importancia. “Nuestro pais tiene tendencia al alto indices de choque de vehiculos
motorizados, las medidas utilizadas por el gobierno no son suficientes ya que se
revela los altos niveles de victimas de accidente y la falta de orientacién a la

seguridad vial ” (Villacorta, 2015, p. 36).
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e Hasta el presente, la mayoria de choque vehiculares son ocasionados por
los mismos peatones como a su vez por los mismos conductores.

¢ Los funcionarios a cargo de fiscalizar la ejecucion de las normativas a los
conductores quienes deben acatar las sefiala de transito y exigir implementos de
seguridad con el Unico objetivo de eludir mas accidentes de transito y asi
aminorar los alto niveles de accidentes. (Chu, 2014, p. 41)

¢ En este aspecto se tiene que conocer acerca del tipo de accidente que se
dio y las causales del mismo, por ello las vias de seguridad vial tienen que estar
bien mantenidas y sin que se varié o se modifique alguna de ellas, ya que son
de suma importancia no tan solo para los transportistas sino también para los
peatones.

e En este mismo sentido, Barrera (2016) comenta que en Lima:

eLa falta de institucionalidad, trae como consecuencia la falta de
cumplimiento de reglas, el consejo nacional de seguridad vial carece de la
competencia de reaccionar directamente (p. 76)
2.3.3. A nivel local

Sucede pues que, en la localidad de Puno se suscitan a diario varios
choques vehiculares son ocasionado por el propio conductor como a su vez
estos ocurren por la falta de sefializacion que existe o por el deterioro de estas
sefales las cuales estan en mal estado mayormente.

Por otra parte, segun Cruz y Ccamapaza (2016) en su estudio denominado
“‘inspeccion de la via Puno-Juliaca, para ello se utilizé un sistema de informacién
geografica para identificar las areas con mayor ocurrencia de accidentes de

transito.” concluye que:
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El numero de accidentes sucedidos en el camino de Puno Juliaca, sera
mediante la utilizacién del sistema de informacién geogréfica, segun el plan
nacional de seguridad vial, sefiala que, si ocurren mas de cuatro accidentes
dentro de un afio, sera considerado como zona peligrosa. (p. 178)

eCabe considerar que, estas zonas de mayor accidente son las de
Caracoto, Paucarcolla, Puno y alto Puno, ya que estas zonas no tienen la
sefalizacion correcta asi como también las vias estan desgastadas y no tienen
el mantenimiento adecuado para que se eviten este tipo de accidentes, ya que
alguna de estas son zonas rectas en las cuales los trasportistas corren a grandes
velocidades incumpliendo la velocidad maxima en que pueden ir, asi como
también existen curvas peligrosas las cuales tienen una baja sefalizacion.

e Tenemos pues que, en los ultimos afios la regidon de Puno incremento sus
casos de accidentes de transito. “siendo unos de los departamentos que
registraron un importante nimero de muertes cada cien mil ciudadanos son la
region Puno (23), Moquegua (16), Junin (14) y Arequipa (12)” (Barriga, 2014,
parr. 1). Por consiguiente se debe de considerar que puno tiene un elevado
porcentaje de accidentes de transito lo que preocupa a muchos, ya que esta en
juego muchas vidas y que se tiene que tomar interés en mantener las
sefalizaciones de vias en perfecto estado para poder evitar todo tipo de
accidentes y asi también se tiene que educar a las personas sobre la seguridad

vial
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3.4 BASES TEORICAS
2.4.1. Accidentes de transito:

Los choques vehiculares son uno de los problemas mas significativos en
una ciudad, tanto desde la perspectiva policial como en el ambito de la seguridad
publica.

Por otra parte, los accidentes de transito se consideran como sucesos que
son generalmente involuntarios, los cuales son generados por vehiculos en
movimiento el cual ocasiona dafios a las personas y a los que estén implicados
en él y también perjudica a la norma de transito de los vehiculos que estan
transitando en ese momento del accidente, asi como también las vias que
comprenden la zona del incidente.

En otro aspecto, segun Alfaro Alvarez y Diaz Coller (1977) en su articulo
comenta que:

Las eventualidades de transito ya no componen un capital anico de los
estados ricos. Se ha considerado en una pandemia de alta magnitud nivel
mundial que ocasiona unos 7.000.000.000 de victimas durante varios afos
costando la vida de muchas personas a unas 250,000 personas cada afo (p.
310).

Cabe considerar que los accidentes ocurrido por lo general se podrian
evitar, ya que las circunstancias estan condicionadas a las malas condiciones
del vehiculo son circunstancias intrinsecas al conductor, como la escasa claridad
de las carreteras, la ingesta de alcohol, el exceso de velocidad y las malas
condiciones de la carretera, como la mala iluminacion, carriles estrechos,
ausencia de espaldones, pésima sefializacion y por ultima las condiciones

climaticas que influyen en los accidentes (Ramires Mufioz, 2013, p. 5).
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Por consiguiente, Garcia (2016) comenta que:

Los accidentes significan hoy en dia, es considerado como uno de los
mayores dilemas de Salud Publica. Su origen tiene diversas causas y una
variedad de fundamentos de datos, ademas de la falta de estudios analiticos
especificos, lo que complica su abordaje y la implementacion de posibles planes
de prevencion. (p. 3).

Es por eso, que Cardona, Molina, Arango, y Pichott (2010) se refiere a que:
“El choque de vehiculos trae como consecuencia incapacidad, problemas de
salud, rehabilitacion, pérdidas econdmicas, gastos en el ambito legal e incluso la
muerte” (p. 226).

Por consiguiente, los accidentes de transito se consideran que generan una
gran conmocion relevante en el diagndstico y los tratamientos de las personas
gue se lesionan, y estos a su vez vienen siendo los nifios y los hombres aquellos
grupos mas vulnerables en cuestion de los accidentes de transito (Martinez,
Mufioz, y Escobar, 2004). Es por eso que se tienen que tener en caso de los
nifios una ensefianza sobre la seguridad vial, de igual manera en los hombres
se les tiene que implementar normas o leyes las cuales sigan para que no sean
afectados con los accidentes de transito.

En esta perspectiva, los choques vehiculares suceden mayormente en
areas urbanas y sobre todo en horarios diurnos, con penetrancia en los adultos
y jévenes. Dichos estos accidentes perjudican a los mismo de personas lo cual
ocasiona graves lesiones y traumatismos los cuales se dan en la mayoria por la
irresponsabilidad del conductor (Pifia et al., 2014).

Visto de esta forma, “Los accidentes de transito son una verdad que influye

en la poblacion joven. Los adultos mayores han incrementado proporcionalmente
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el aumentado de riesgo a morir en situaciones desastrosas en las vias publicas.
Se necesita de medidas de precaucién para ser orientada de mejor forma a fin
de tener una eficacia y sostenibilidad de las disposiciones de gobierno,
intervenciones y proyecto de seguridad vial” (Segura, Cardona, Berbesi, &
Agudelo, 2017, p. 7).

Dentro de este orden de ideas, la probabilidad de que suceda una colision
vehicular se relaciona con la eventualidad de que ocurra en una via publicay a
su vez incluya uno o mas vehiculos.

El principal factor que ocasiona las colisiones de transito son la insuficiencia
en la educacién y conocimientos viales que reciben los menores de los mayores,
muy por otro lado muchas naciones y gobiernos las personas estan sujetas a un
examen tedrico lo cual se prueba su aprendizaje en el aspecto del manejo y los
componentes de la via publica. Pero esto no ocurre en todas las naciones; ya
gue es una carga y esto es uno de los factores por la cual muchos conductores
en su mayoria jévenes ocasionan accidentes.

24.1.1. Peaton:

A quien se denomina transeunte es aquella persona que sin ser chofer
circula por las vias. Se estima que los transeuntes se consideran a que impulsan
otro vehiculo no motorizado de minimas condiciones o aquellas personas que
transitan en sillas de ruedas.

Segun la Unidad Nacional de Seguridad Vial (2011) afirma que:

Un transelnte es aquella persona que circula por las vias. Si bien la
definicién anterior es general, debemos tener en cuenta los casos particulares y
a su vez las diferencias que se dan entre si. Asi también se consideran a los

transelntes, son quienes empujan un vehiculo como un vehiculo de cualquier
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tipo, asi como las personas con algun tipo de incapacidad o discapacidad que
transitan gracias a través de una silla de ruedas (p. 5).

Es por eso que, “los transeuntes deben caminar por medio de la acera, no
debera caminar al borde de la acera con el fin de evitar accidentes y no debe
caminar pegado a las casas por exiten entras de garajes y solo deberan hacer
uso de la calzada para poder cruzar” (Ministerio del Interior, 2014, p. 7). Por eso
es que los peatones deben de caminar o circular por los lugares establecidos
para ellos y no hacerlo por lugares que no les corresponden.

Podriamos asumir a continuaciéon, que tan solo la educacion vy
mantenimiento de las estructuras viales, la renovacion de nuevas carriles viales
asi como el restablecimiento de espacio publico son insuficientes para evitar las
lesiones de transito, por el contrario se debe priorizar la concientizacién y
educacién del peaton y del conductores asi como, para poder lograr la
modificacion de ciertas conductas y algunas actitudes erroneas que existen en
el sistema vial (Echeverry, Mera, Villota, & Zarate, 2005). Es por eso, que se
tienen que tener una educacion vial desde pequefios para poder evitar
accidentes, asi como también los conductores que tienen que saber acerca de
las normas y aspectos generales a lo que influye la seguridad vial.

En este aspecto, se tiene que considerar que todo peatdn tiene que conocer
acerca de las normas viales y como usar las vias a las que corresponde.
Quistberg, Miranda, & Ebel (2010) comenta que:

En las calles y avenidas, Se percibe la falta de medidas para mejorar la
seguridad de los peatones y distanciarlos del flujo de vehiculos. En los pueblos
jovenes y areas residenciales, puede ser crucial llevar a cabo intervenciones que

busquen reducir la velocidad del trafico cerca de las calles y avenidas. Aunque
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se han instalado muchos reductores de velocidad o "rompe muelles" en calles
cercanas a areas con alto trafico, al revisar las estadisticas, queda claro que es
necesario tomar mas medidas para proteger a los peatones. (p. 253).

Tenemos pues, que los peatones tienen que conocer las normas y reglas
de la educacion vial, asi como también su lugar con respecto a la via y lo que se
tiene que saber, por eso es necesario saber las situaciones en que las personas
tienen prioridad sobre vehiculos y exigir que respeten las normas, de esta
manera las calles y vias comenzaran a ser lugares mas ordenados.
2.4.1.2. El conductor:

Es toda aquella persona que maneja o conduce cualquier tipo de vehiculo
el cual debe de optar las precauciones elementales e imprescindibles para evitar
accidentes de transito, asi como facilitarlo.

En otras palabras, Ministerio del Interior (2014) define que: “Todos los
automoviles que circulan por las carreteras requieren de un conductor. El cual
se encarga de conducir el mecanismo de mando”. (p. 7)

Si bien es cierto, se consideran a los choferes a toda esa persona que
maneja un vehiculo ya sea este funcione con motor o sin él, en este aspecto,
cada uno de los conductores tiene que tener en mente su responsabilidad frente
a las colision de vehiculos, ya que es uno de los mas importantes factores y
causales de los accidentes, ya sea por incumplir las hormas viales, o también su
automovil o medio de transporte tenga fallas y de mas complicaciones, que son

elementos que aumentan la probabilidad de que ocasione una colision vehicular.
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2.4.1.3. El vehiculo:

Es aquella maquina la cual te permite desplazarte de un lado a otro, en el
cual los vehiculos no tan solo transportan tan solo humanos sino también a
plantas, animales y cualquier tipo de objeto.

Estos vehiculos pueden desplazarse por via terrestre, maritima y aérea,
pero se considera a los vehiculos terrestres como los que actdan o circulan en
la via,

Visto de otro modo, Leiva (2003) define que:

La clasificacion de los vehiculos permitird transitar de manera ordena y
adecuada, ya que por un lado los vehiculos livianos transitan y por el otro los
vehiculos pesados, Las caracteristicas geométrico de la carretera, debe estar
relacionada a los diferentes tipos de automoviles, que prevalecen en el transito
de la via. (p. 2)
2.4.1.4. Lavia:

El camino es un lugar o zona en el que se desenvuelve o desarrolla la
circulacién vehicular, es toda aquella calle, carretera o camino que es utilizado
por el publico y por el privado usado por la sociedad infinita de usuarios.

Estas vias también se denominan como aquel terreno que esta destinado
a la circulacion de vehiculos teniendo en cuenta una parte para la circulacion de
los peatones. Estas vias representan un porcentaje significativo en lo que se
refiere a su uso de las carreteras de areas urbanas, debido a que el crecimiento
de los departamentos requiren de estas.

En este aspecto, el transporte via terrestre se hace por carretera es de gran
amplitud para el desarrollo de una ciudad, asi como las areas rurales las cuales

se unen a las ciudades mediante estas redes de carreteras, visto de este modo
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las vias son una red largas de las zonas urbanas las cuales contribuyen con la

infraestructura la cual satisface las exigencias de movilidad de los individuos,

también se transportan mercancias de un lugar a otro

Evidentemente, la buena operatividad de las vias es cruciales para el
crecimiento integro y eficaz con las actividades socioecondmicas de nuestra
nacion.

Por esto, las carreteras se pueden clasificar segun las necesidades que se
requieran, asi por ejemplo las pistas en las medios urbanos y las trochas
carrozables en las zonas rurales, esto también tiene que ver la ubicacion de la
zona donde este, también se pueden clasificar las vias segun el uso que ofrece,
las que se nombran a continuacion:

e Vias publicas: En las cuales pueden transitar peatones y conductores, en
esta no hay condicionamiento, es decir, que son del publico. Estas engloban
una colectividad de vias, su uso y la regulacion de las mismas.

e Vias privadas: Estas son de utilizacion exclusiva para los duefios o aquellos
gue cuentan con algun permiso. En estas vias se establecen normas que ellos
mismos imponen. Visto de otra manera, estas vias son de este tipo de caracter
ya que tienen conexién a terrenos privados y tengan titularidad del mismo. Asi
como aquellas carreteras conectadas a dos casas al interior de una misma
zona privada.

e Vias publicas de uso privado: se considera como vias privadas a aquellas
son utilizadas con autorizacién o permiso. Estas vias tienen un titulo publico,
sin embargo, cumple con las condiciones necesarios para acceder a ella, un

ejemplo son las autopistas en las cual se necesita de un pago para poder
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acceder, asi como también aquellas personas que realizan el mantenimiento,
reparaciones es decir en otros casos aquellas que tengan permiso.

e Vias privadas de uso publico: Aqui se consideran a todas aquellas vias que
gracias a una colectividad indeterminada son usadas por peatones y
vehiculos. el acceso a estas es publico pero la titularidad es privada, es decir,
gue la rigen las leyes del titular las cuales de manera general estan
proporcionado al normal curso del trafico. por lo demas, estas medidas de
acceso limitan a que se regulen de forma normal el trafico o la circulacion de
automoviles, un ejemplo claro es el estacionamiento en un establecimiento
comercial.

También podemos encontrar su clasificacion segun sus caracteristicas, Agudelo

(2002) comentan que son:

e Autopistas (AP). Las autopistas son calzadas unidireccionales estan
constituidas por mas de dos carriles, Estas deben garantizar un flujo continuo,
sin cruces a nivel, y contar con salidas equipadas con controles.

e Carretera Multicarriles (MC). Es similar a la autopista ya que también se
encuentra dividida las vias por carriles y la calzada es unidireccional su
diferencia se ubica en los controles parciales en su acceso a salidas

e Viade 2 carriles (CC). Esta carretera se diferencia de las anteriores, debido a
que tiene una sola Calzada y es de doble sentido presta presenta
intersecciones nivel y sus accesos no cuentan con restricciones.

En todo caso, también se puede encontrar su clasificacion segun la

administracion de red vial, Pifiella (2002) los clasifica como:
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e SISTEMA NACIONAL Las vias del sistema nacional deben evitar cruzarse
con zonas pobladas y, en su lugar, conectarse con carreteras de transito o
vias de evitamiento.

e SISTEMA DEPARTAMENTAL Esta via esta bajo la responsabilidad de los
Consejos Transitorios de Administracion Regional. Se identifica con un
distintivo y su respectiva numeracion inclusive abarca desde el 100 hasta el
499.

e SISTEMA VECINAL. las municipalidades estan a cargo de las vias de
caracter local, estas se caracterizan por un circulo y su numeracion es desde
el 500 hacia delante.

2.4.1.5. Sistema vial:

El transporte urbano en su mayoria es considerado de tipo vial. Tanto las
instalaciones, asi como la congestidén ocurrida que ocasiona un detrimento en
la economia de la ciudad, y a su vez incrementa la polucién ambiental y
desfavorece al sector de menor recursos econémicos y hace mas tardado el
traslado publico de tipo vial. Esto mayormente sucede en las grandes
poblaciones, aunque, puede no es social ni econémicamente admisible
fluctuar esta oferta y la demanda solo a través del aumento de la suficiencia
vial (Banco Mundial, 2005).

También las vias urbanas tienen una particularidad especial por ser
multifuncionalidad: son utilizados por los peatones vehiculos de todo tipos
como motos, bicicletas, vehiculos de transporte publico, vehiculo de carga
pesado, vehiculos privados, ambulancias, entre otros vehiculos (ELSAN-

PACSA, 2003, p. 2).
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Finalmente, en los Ultimos afios se vio que aumento una inclinacién en la que
poblacion migra a zonas del centro urbano, lo cual produjo un gran crecimiento
de las ciudades en este aspecto también se dio la progresion en aumento de
los vehiculos.

Por ello, en varios puntos de las zonas urbanas se da la concentracion y
embotellamiento de los vehiculos ocasionando un incremento en la demanda
de transito, lo cual en las grandes ciudades este hecho contribuye con la
disminucion del bienestar de vida, los traslados de la ciudadania en funcion a
causas que sufren atrasos muy importantes.

En este aspecto, un sistema vial busca mejorar mediante las remodelaciones
geométricas de las vias urbanas, tratando de mejorar su maximo rendimiento
y capacidad.

2.4.1.6. Prevencion de accidentes de transito:

La mayoria de los choques vehiculares ocurren a diario, al recorrer la
autopista, se puede ver que, si es cierto, en este tipo de accidentes se tiene que
tener precaucion ante todo y también tomar en cuenta que puede suceder
cualquier accidente en el momento menos indicado y de la manera menos
pensada, por ello se debe considerar las reglas de seguridad vial, asi como
también un pleno conocimiento de las sefales de transito.

En este aspecto, Méndez (2014) en las conclusiones de su trabajo de
investigacion denominado “Accidentes de transito y campafas de prevision en
Costa Rica 1950-1970” comenta que:

La OMS considera que las colisiones de automéviles son una pandemia,
ya que a partir de la década de 1960 incrementaron notablemente convirtieron

en la razon principal de muertes, superando las cifras por aquellas muertes a
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casusa de enfermedades como la tuberculosis, la polio o difteria entre otras
enfermedades (p. 135)

En este aspecto, se tiene que considerar una evaluacién empirica de cada
uno de los lugares de mayor incidencia en la poblacion, asi como la informacién
estadistica de las vias y el congestionamiento de las carreteras, asi se podria
implementar una idea para disminuir los riesgos es la evaluacion especifica de
cada uno de los puntos criticos de congestionamiento que forman parte de los
factores de riesgos mas relevantes en lo que respecta a los accidentes de
transito (Pérez & Lastre, 2014).

Dentro de esta perspectiva, Castillo (2012) propone que:

La metodologia DREAM 3.0 podria ser una herramienta de analisis muy util
para la policia, ya que permitiria obtener mas informacién sobre las causas de
los accidentes en comparacién con la situacion actual. Su implementacion en la
investigacion de accidentes es econdmica, ya que solo requiere capacitar
previamente al encargado de la investigacion, disponer de formatos para analizar
las relaciones entre los factores y una interaccion adecuada con los involucrados
para obtener datos relevantes que ayuden a identificar las causas del accidente.
Esto, sumado al entrenamiento y la experiencia del patrullero, mejoraria
significativamente el proceso. (p. 45).

En esta facha considerar varias causas de prevencion tales como: un factor
integral en cuanto a la seguridad vial y personal, asi como una gestién tactica
para la seguridad vial, también puede abordarse mediante una gestién local
orientada a mejorar la seguridad en las vias. (Hernandez, 2010). Por ello es

necesario tomar en cuenta todo lo mencionado anteriormente.
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2.4.2. Seqguridad Vial:

Es una sucesion de acciones dirigidas a promover el respeto ante las
normas de transito de transelntes y automoviles. En si su principal mira es el de
organizar de transito de los peatones y vehiculos, asi evitando el fallecimiento
por accidentes e incrementar la comodidad de la ciudadania en las ciudades y
aledafios.

Ahora bien, Naranjo (2015) en su estudio denominada “Comunicacion
visual y énfasis en la seguridad vial como medida preventiva de accidentes de
transito enfocada al gobierno descentralizado de Duran” define que:

La seguridad vial es un derecho que fomenta el respeto y la conciencia
respecto a las normas de transito, las cuales deben ser cumplidas sin excusas,
el conductor, peaton o pasajero cumple debe cumplir lo sefialado por la norma
ya que permitird la disminucién y la prevision de accidentes de transito que
ocurren a diario (p. 115)

Dentro de esta perspectiva, la seguridad vial es de gran relevancia y
trascendencia ya que se busca indagar los precedentes a este problema que
ademas dafa a los que usan los conductores sino también a todos aquellos que
estan en la zona vial.

En las generalizaciones anteriores, el Ministerio de Eduacién. & Ministerio
de Trasportes y Comunicaciones (2008) comenta que:

Es necesario entender que la seguridad vial es una obligacion compartida.
gue corresponde a los pobladores, asi como a las instituciones de nivel local,
regional y nacional, asumir obligaciones para implementar politicas, estrategias,

procedimientos y acciones que ofrezcan soluciones inevitables e inmediatas; y
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se reconforta las acciones de las personas, asi como la interaccion con su
entorno. (p. 9)

En este sentido se comprende, que existe una gran diferencia entre algunos
paises con lo que tiene que ver su ingreso de capital elevado y las naciones de
entrada de capital regular, ya que se refiere también a la tasa de mortalidad que
le respecta a cada pais. Ahora bien, los ingresos elevados de las tasas de muerte
por accidentes de transito en las naciones de ingresos prominentes esta a un
promedio de 8.7 muertes por cada 100 000 pobladores mientras que en las
naciones de ingresos medios se examinan alrededor de 21.1 muertos por cada
100 000 pobladores, cabe destacar que el Ecuador asi como el Peru se
encuentran ubicados como marcadores de seguridad vial (Cérdova y Paucar,
2014).

De este modo, Malaga (2010) comenta que:

Es importante destacar que, hasta la fecha, en Perd no se ha realizado
ninguna evaluacién sobre el impacto de las medidas adoptadas, ni en relacion
con las estrategias nacionales ni locales, en cuanto a la reduccion de los
accidentes de transito. (p. 235)

Dentro de este marco, la seguridad vial es un punto muy importante a tratar
ya que se tiene que saber y dar a conocer los aspectos importantes que
comprende a esta. Es necesario adoptar medidas que prevengan e incluyan los
cambios en la conducta, formacién y variaciones estructurales, como normas y
sus diversificaciones de su entorno. (pp. 205-206)

Si bien es cierto, Pico Merchan, Gonzalez Pérez, y Norefa Aristizabal

(2011) comenta que:
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La seguridad vial es un asunto de atencion para los estados y las
instituciones a cargo del transito y transporte, a razén de los aumentos de
fallecimientos y las lesiones ocasionados por los choque o accidentes, que
generan un elevado importe personal, familiar y social, en especial para el &mbito
politico social, econdmica, salud publica y ambiental. Estos acontecimientos
necesitan de la participacion del gobierno, a través la puesta en marcha de
direcciones gubernamentales que se materialicen las medidas mas eficaces con
la ayuda de los actores sociales que estan involucrados desde las zonas locales
como pobladores, integrantes de la familia, maestros, lideres comunitarios,
instituciones y organizaciones, asi como desde el ambito del poder legislativo,
académico. (p. 200)
2.4.2.1. Elementos de seguridad vial:

Estos son importantes ya que, gracias a ellos se puede evitar los accidentes
de transito que suceden de manera diaria en las vias, pero no obstante algunos
conductores, asi como los peatones no respetan las sefiales de la via, asi como
el rol que cumplen en ella.

Es arazon de ello que se nombrara algunos componentes de la via, eso de
acuerdo a que zona esta adecuada como para los peatones, que transitan en la
via y para los automoéviles.

Alguno de estos elementos no se encuentra en todas las vias ya que estas
necesitan diferente tipo de sefiales y es mas se utilizan otro tipo de medidas de
seguridad, a continuacion, se nombraran los elementos de seguridad vial que
debe tener una via.

En lo que se refiere a la circulacién en la via tenemos a los siguientes:
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a. Los peatones: en la via cada individuo es un elemento importante ya que
participa de forma activa y directa; a quienes se les llama usuarios de via y
conforme a su rol pueden ser pasajeros, ciclistas, peatones, choferes que
conducen los vehiculos en la via publica.

b. Los Vehiculos de transporte terrestre: Representan aquellos métodos
usados para transportar objetos o personas, y a su vez se dividen en vehiculos
de trasporte motorizados y no motorizados. Los vehiculos no motorizados los
comprenden los triciclos y bicicletas, vehiculos a traccion humana.

Los vehiculos motorizados los comprenden automdviles, motocicletas,
taxis, camionetas, 6mnibus, camiones, etc. Aqui se considera todos aquellos
vehiculos motorizados que se trasladan a través de la via terrestre.

Ahora bien, se considera también aquellos elementos que conforman la via
con respecto a la parte destinada para el transito de las personas o peatones:
1) Autopista: Aqui se considera a toda via que fue disefiada para la operacion

de altas velocidades, con un sentido de flujo que es separado por un
separador central, sin relaciones de nivel y control total del ingreso.

2) Bahia: Esta comprende en medio de la transicién de la via y el andén, esta
destinada para el parqueo provisional de los carros.

3) Berma: Es la parte externa de la via, la cual esta dirigida al apoyo de la
calzada lateral para la circulacion de los transelntes semovientes y que
alguna vez sirve para el estacionamiento de carros de emergencia.

4) Calzada: Zona que habitualmente esta orientada para la circulacion de
vehiculos.

5) Calle o Carrera: se considera a la via urbana de circulacién publica, la cual

incorpora a toda la zona respecto a los limites frontales de propiedad.
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6) Carril: Comprendida por la parte de la calzada que estd encaminada al
transito de una sola linea de carros.

7) Ciclovia: es parte de la via de la calzada o una fraccion de la misma la cual
esta orientado para el desplazamiento de vehiculos no motorizados los cuales
exclusivamente las bicicletas.

8) Glorieta: La interseccion en donde no existe cruces a nivel directos, de lo
contrario las maniobras entre los cruces y desplazamiento en torno de una
isleta o plazoleta central.

9) Paso a nivel: Es el cruce que existe a un igual nivel con una via férrea.

10) Paso peatonal a desnivel: Es aquel tunel exclusivamente orientado para
los transeuntes que cruzan una via.

11) Paso peatonal a nivel: Comprendida por una calzada definido por
mecanismos las cual estan hechas para el cruce exclusivo de los peatones.
12) Separador: Faja la cual autbnoma de las dos calzadas de una misma via.
13) Via arteria: Es una via urbana con la primacia de desplazamiento de

transito sobre cualquier via, con dispensa de una autopista o via férrea.

14) Via férrea: Via que esté elaborada para el desplazamiento de vehiculos
sobre rieles, priorizando esta via.

15) Via principal: Tiene como punto primordial el desplazamiento sobre las
vias habituales.

16) Via privada: Es aquella que esta orientada para el uso especial, ya sea
de terrenos privados las cuales sus caminos unan casas de un terreno que no
esta el acceso al publico.

17) Via ordinaria: Es aquella via en conde cuyo desplazamiento esta sujeto

a las vias primordiales.
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2.4.2.2. Clasificacion de las mallas viales:

Esta clasificacién de mallas viales se da de acuerdo a un tipo de Plan de
Ordenamiento Territorial, Esta clasificacion de mallas se da gracias a una
jerarquizacion y se relaciona fundamentalmente por las intersecciones que
generalmente se da entre ellas, a continuacion se detallan las caracteristicas de
cada una de ellas.

a) Malla vial arterial principal (V1): Estas son las vias con mayor jerarquia, es
decir que actian como el soporte de la movilidad y accesibilidad
metropolitana, también en el soporte regional.

En este tipo de malla vial la componen tres subsistemas:

e El subsistema del centro tradicional y la ciudad central.

¢ El subsistema metropolitano.

¢ El subsistema de integracion ciudad-region.

b) La malla arterial complementaria (V2): La articula operacionalmente a la
malla vial principal y también a la intermedia; esta permite el trafico interior de
los sectores conformados por esta malla vial principal y a su vez determina la
dimensién y también la forma de la malla intermedia, esta a su vez
desarrollando a su anterior. Ahora bien. Esta malla es el soporte basico para
el transporte privado y para las rutas que alimentan a los sistemas de
transporte masivo.

c) La malla vial Intermedia (V3): Esta constituida por una gran parte de tramos
viales lo cual permite que se conformen las mallas arteriales principales y
como la complementaria, estas a su vez sirviendo como una alternativa de
circulacién a estas. Visto de este modo, permite el acceso a la ciudad asi como

también la fluidez en la zona.
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d) Malla vial local (V4): Son tramos de vias las cuales posibilitan el acceso de
las unidades de vivienda, es decir los tramos que estan para las cocheras o
aparcamientos de vehiculos.

2.4.2.3. Mantenimiento de las mallas viales:

La importancia del mantenimiento de las mallas viales se da ya que se
quiere prevenir a gran medida los accidentes de transito que se dan en cuestion
del mantenimiento ya que algunas sefializaciones asi como también la via no
estan debidamente estructuradas ni tampoco tienen un buen estado en el cual
los transeuntes y vehiculos puedan desplazarse de manera segura y sin ningun
inconveniente.

Por ello, las inversiones que se realizan para la construccién y/o
mejoramiento de las vias son transferencias muy elevadas, las cuales son
realizadas con los fondos de la nacion a través de las instituciones
gubernamentales o también privadas, también a través de préstamos de
agencias internacionales. En otras palabras, los recursos utilizados en el sistema
vial son de la recaudacion de los impuestos, tasas de los recursos nacionales y
del financiamiento de los organismos internacionales o privados.

En la medida que, conservar las rutas es obligacion del gobierno, ya que
se trata de cuidar las inversiones que son realizados por los pobladores, los
cuales se podria estar utilizando en otros recursos como viviendas, bienes de
consumo, etc.

Siendo asi las cosas, Magalhaes (2011) comenta que:

En tal sentido se evidencia el interés de aplicar, un sistema de
mantenimiento preventivo para aquellas vias que recién se ponen en servicio o

gue mantienen niveles de servicio adecuados, con el objetivo de prolongar los
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mismos durante el maximo de tiempo posible, en el entendido que la aplicacion

de este tipo de mantenimiento (preventivo), significa, en comparacion con otros

tipos aplicables (periddico, de rehabilitacion y mejoramiento, o de emergencia)

inversiones menores cuando se aplica se forma racional (p. 4).

Para realizar el mantenimiento de la malla vial se tiene que considerar de
acuerdo con el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2013) las siguientes
actividades de conservacion:

e Conservacion de plataforma y taludes: Para su conservacion se tiene que
realizar actividades periddicas las cuales son: Proteccion de taludes de las
erosion, huaycos, derrumbes y limpieza, correccion de la plataforma en puntos
criticos, recuperacion de la plataforma en puntos criticos.

e Conservacion de Calzada de Afirmado: En aqui se tiene que realizar el
control de polvo haciendo uso del riego de aditivos quimicos, imprimacion
reforzada, mortero, asfaltico y perfilacion de la superficie

e Conservacion de Pavimentos flexibles en Calzada y Bermas: Las
actividades de conservacion periddica que se realizan son: imprimacion
reforzada. Sellos asfalticos, rechapados asfalticos, reconformacion de base
granular en bermas, nivelacion de bermas con mezcla asfaltica.

e Conservacion de Pavimentos rigidos en Calzada y Bermas: En aqui se
realizan el resellado de juntas de calzada, bermas, losas de calzada, la
colocacion de barras de transferencia de carga, microfreseado superficial,
reemplazo de losas en calzada bermas y losas por pavimento flexible.

e Conservacion de Drenaje superficial: Para la conservacion del drenaje

superficiales tiene que realizar las siguientes actividades reparacion de
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alcantarillas de (concreto, metalicas, mamposteria), zanjas, cuencas,
sardineles, entre otras que permitan mantener la conservaciéon del drenaje

e Conservacion de drenaje subterrdneo: Para realizar las actividades de
conservacion periédica son la reparacion de subdrenes de acuiferas asi como
su sustitucion, la colocacion de subdrenes de aguas freéticas, la recuperacion
de subdrenajes de pavimentos asi como su reemplazo y la colocacion.

e Conservacion de muros: Se tiene que realizar la limpieza de barreras, la
reparacion de barreras de contencidn, muros secos, muros de mamposterias,
de gaviones y también de barreras de material de concreto normal o reforzado.

e Conservacion de la sefializaciéon y dispositivos de seguridad vial: Para la
preservacion periddica se tiene que realizar el reemplazo y la instalacion de
delineadores, también la colocacién de reductores de velocidad, instalacion
de elementos de proteccion repleto de material, asi como la reabastecer la
dotacion de aceras de material concreto.

e Conservacion del derecho de via: En aqui se tiene que realizar la
depuracion de la zona del derecho de via, asi como el rozamiento manual de
la vegetacion y la gestion de la vegetacion.

e Conservacion de tuneles y obras complementarias: Para la preservacion
rutinaria las obras complementarias y taneles, para ello se requiere realizar
limpieza de cuencas, tuneles, zanjas de drenaje, sellado de grietas y figuras,
parchado, la reconstruccién de pavimentos, la restauracion de las barandas,
parapetos, la reparacion de veredas y/o sardineles, asi como el

mantenimiento de la iluminacion del tanel.
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2.4.2.4. Conservacion de puentes:

Para realizar la conservacion periédica de los puentes, se tiene que realizar
el pintado de la superficial de puentes de material concreto, también el resguardo
de riberas mediante gaviones y enrocados, se tiene que realizar también las
calzaduras de la cimentacidn, como la sustitucion de juntas de dilatacion de clase
elastico expandible y asi también de mecanismo de apoyo y también de concreto
de corrosion en el acero de fortalecimiento, reposicion de pernos de elevada
resistencia, asi como también la restauracion de estructuras metalicas,
restauracion de puentes de madera, las sustitucion y complementacion de
mecanismos de drenaje, el pintado de puentes metalicos, la preparacion
superficial de mayor grado y también el pintado de la estructura metélica, el
montaje de nuevos puentes metdalicos, y el desmontaje de las estructuras

metalicas.
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2.4.2.5. Tipo de control vial:

Para el control de la via se tiene que considerar las siguientes sefiales:

b ;
- Figuras- Nombren Codigon Observacions
n Curva: Sefiala- cercania- de-
pronunciadan una- curva- al- lado:
ST-1n Izquierdon
n Curva: Sefiala- cercania- de-
® pronunciadax una- curva- a- lado
ST-21 derechou
n Curva-peligrosan Indica- cercania- de-
<\> ST-3n una-curva-peligrosan
n Curva-peligrosan Indica- cercania- de-
@ una- curva- peligrosa:
ST-4u a-lado-derecho,
n Camino-sinuosox Indica-que-se-
@ aproxima-3-0-mas-
ST-5x curvas-sucesivass
n Camino-sinuosox Sefiala- cercania: de-
ST-61 tramo- donde- se:
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encuentra- 3- 0- mas-

curvas-sucesivasa

Curva:

pronunciada-en-So

ST-7u

Sefiala{a-proximidad-
de- 2- curvas- en
sentido-  opuesto,:
distante: por- una:
tangente-de-longitud-

menor.x
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Curva:

pronunciada-en-So

ST-81

Indica- aproximacion:
de- 2- curvas: en
sentido-  opuesto,-
distanciadas-por-una-

tangente-de-longitud:

pequefiant

Curva: y- contra-

Curvaa

ST-S1

Advierte- Proximidad:
de: 2: curvas: suaves:
que: van- en- sentido-
opuesto: que: es
distanciadas-por-una-

tangenten
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Curvar

contracurvan

ST-101

Advierte: la-
aproximacion- de- 2-
curvas: suaves: que:
van- en-  sentido
contrario- y- que: se-
encuentran-

separada- por- una-
tangente: de- una-

distancia-normal-=

Curva-de-viasu

ST-11n

Indica: la-
aproximacion- de- un-

cruce-de-viasu

Via-laterala

ST-12n

sefala la-
aproximacion-de-una-
via- lateral- a- lado-

izquierdon

Via-lateralu

ST-13n

Indica-la-cercania-de:
una-via-lateral-a-lado-

derechof
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[

I Bifurcacion-en-Tx sefala- la- cercania:

de- una- bifurcacion-

5T-140 entu
I Bifurcacion-en-Y sefiala- la-[=
aproximacion-de-una-

ST-15¢ bifurcacion-en-Yu

[

Bifurcacion-en-Ya Indica-la-cercania-de-
una-bifurcacion-en-Y-

5T-168 | por-ellado-izquierdon

[

Bifurcacion-en-Ya Sefala- la- cercania-
de- una- bifurcacion-
en- Y- por el lado

5T-16H derechom

[

Cruce-de-Vias Simbolo- que- sefiala-

la- cercania- de- un-

S @ e &

5T-17u cruce-de-viasa

[

! Cruce-de-viasa Sefial- que- indica- la-
aproximacion- de- un-

ST-18n cruce-de-viasu
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! Cruce-de-viasm Sefial- que- indica- la-|?
cercania-de-un-crucer

ST-191 de-viasm

Cruce-de-viasn Sefal- que- indica- la-|?
cercania-de-un-cruce:
devias

ST-201 n

Cruce-de-viasn Simbolo- que: sefiala-|?

la- aproximacion- de-

ST-21n un-cruce-de-viasa
Cruce-de-viasn Sefal- que: indica- la|°
cercania-de-un-cruce:
ST-221 de-viasu
! Cruce-de-viasu Simbolo- que- indica-|e

la- aproximacion- de-

ST-231 un-cruce-de-viasu

Cruce-de-viasa Senal- que- refiere- la-|°

proximidad- de- un-

QRSP @

ST-24n cruce-de-viasx
n Cruce-de-vias{ Sefial- que- indicaf?
n ST-25H cruce-de-viasx
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! Cruce-de-viasn Sefial- que- indica-

ST-26H cruce-de-viasw

Camino-asperon Simbolo- que- indica-|?
ST-27n1 camino-peligroson

Resalto-o-loman il =
ST-280

Depresion= & o
ST-290

Pendiente- Sefiala- la-|2

peligrosan aproximacion-de-una-

subida- o bajada

ST-300 peligrosan
Pendiente- Indica- una- subida- o-|
peligrosan ST-31n bajada-peligrosan
Calle-estrechan Indica- que- esta°
cerca- un:

estrechamiento-  de-
calle- que: puede- ser-

ST-320 peligro-al transitox
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u Puente-angostox o o
5T-33d

m Puente-mdvilz ] o
ST-34n

Obrasw Advierte- la-=

existencla- de- obras-

>

en- ejecucion- en- la-

5T-35 carreteran
m Zona- de- Indica- la- posibilidad-|~
Derrumbesn de- encontrar-
5T-360 derrumbes
1 Calle-resbaladizax el 0
Lg ST-371
i Cruce- de- o g
@ peatoness ST-381
H Zona-escolar= o 0
@ ST-391
m Nifiose Indica- la- presencia-|~

de-jardines-de-nifios-

ST-40H y-campos-de-juegoss
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Cuidado- con- los- ! 2
animalesa ST-41n
n Altura-limitadax sefiala-  limite- de-°
altura-permitida-para-
5T-420 el-paso-de-vehiculosH
n Ancho-limitadax Indica- el limite- de-|?

ancho- permitido- del-

vehiculo- para- que-

5T-431 circule-por-el-carri
! Paso- a- nivel- sin- u 0
@ barrerar ST-44x
! Paso- a- nivel- con- n 0
@ barreran ST-450
! Paso-a-nivel cruz- Sefial- el nivel- sin-?
@ de-San-Andrésu barrera- y- paso- a
<7461 nivel-con-barreran
! Interseccion-  de- sefiala- la- cercania|?
@ rotondan de- una- interseccion-
3T-471 detipo-rotatorion
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n Paso- de- n 2
magquinaria-
agricolan 5T-480
n Incorporacion- de- n o
@ transito-= ST-491
n Incorporacién- de- n 2
@ transito= ST-50u
n Aeropuerton u 2
@ 5T-51u
n Proximidad- a- un- n o
@ semaforox ST-52m
n Doble-circulacions n o
@ 5T-53m
n Flecha: Previene- un- cambio-|2
m— | | direccional= ST-541 brusco-de-direccién=
n Daoble- flecha- Indica- un- cambio-|2
— direccionalw brusco- de- direccion-
ST-55H en-los-2-sentidosx
n Comienzo-  de Sefial-gue-indica-que-|?
camino-divididon | sT-561 el- camino- tiene- dos-
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sentidos- 0- puestos:[2
del-transitdé-no-estan-

separados- por- una-

isla-centralx
o] Fin- de- camino- sefiala:- un- camino-|e
dividido= con-los-dos-sentidos-

o- puestos: del
transit6- no- estan-
separados- por- una-

ST-56u isla-centralx

En esta perspectiva, también tenemos las sefales restrictivas o
reglamentarias las cuales sefalan algunas etapas de lo establecido en el
reglamento de transito y también para su ejecucién por parte de los usuarios.
Estas pueden tienen fondo blanco, letra, simbolo y orla o ribete de color negro,

circulo rojo

Figuran Nombrex Codigon Observaciona |0

Alton sefala: ale
conductor-  que

debera: ceder- el

paso- a los

SNT-1n vehiculos:  que:
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transitan- por- la-

carretera-«

CEDAEL
PASOA

Ceda-el-pason

SNT-2i

Advierte: al
conductor-  que-
debe- ceder- el
paso-a-los-carros-
que- transitan- por-

la-vian

(]

No-hay-paso=

SNT-31

Simbolo-  indica:
quer esta-
Prohibido- entrar-
elvehiculo-en-una-
seccién:

restringida: o

prohibidax

Prohibido- circular-
maquinarias-

agricolasx

SNT-4x

Senal-opcionala
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Prohibido- ] o
® estacionam
SNT-51
No-adelantar= 1 o
SNT-61t
Prohibido- el ] o
® cambio-de-carrilx
SNT-71t
Prohibido-el-paso- ! o
@ de-bicicletan
SNT-8u1
Carga: maxima: Indica- cual- es- el-|°
permitidan peso:  maximo
PESO-MAXIMO- e
RVEHICUL permitido- llevar-
SNT-9x en-el-vehiculon
Circulaciona Indica- que- se
debe- transitar- en-
SNT-101
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el- sentido-|?
indicadox
Sentido- Indica: el- sentido-|°
@ obligatorio-  de- de-circulacién-por-
CRCULACIONS circulacions la-calle
SNT-11K
Giro-alaizquierda a o
solamentex
GROALA
PQUERDA-
S— SNT-12k
Giro-a-la-derecha: u o
@ solamenten
GROALA
DERECHA
frocwars | SNT-12%
@ Siga-de-frenten a o
SIGA-DE-
FRENTEY SNT-14K
Transito-pesadox o °
TRANSITO-
PESADOT SNT-15K

OFICINA DE INVESTIGACION http://repositorio.uancv.edu. pe/

Tesis Publicada con autorizacién del autor




VICERRECTORADO DE

TESIS UANCV INVESTIGACION
<X

“OFICINA DE INVESTIGACION”

Prohibido-el-paso- m o
a-los-peatonesa
WO
PEATONEST SNT-160
Peatones- al- 1 2
@ IZquierdax
PEATOME S POR:
bl SNT-170
No-camine- por-la- 3 o
® tierras
NO-CAMINE:-
No- girar a- la- u o
® 1Zquierdax
NO-VIRAR-A-LA
[ZQUIERDAT SNT-19u
Prohibido- girar- a- u o
la-derecham
NOVIRAR-A-
LA-DERECHAY
SNT-201
Prohibido-girar-en- u o
Lt
NOVIRAR:
N SNT-211
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— n | Prohibido-el-paso- m 2
de- vehiculos- de-
- cargan
CAMIONESY SNT-220
Prohibido-el-paso- n o
de- vehiculos-
HOAVEHICULGS automotores
pUTomaToRE] SNT-231
No-carreterasa n a
NO-
CARRETE
SNT-241
® silencion o] a
SILENCIOY
SNT-251
Altura-  maxima- o] 2
permitidan
ALTURA-
AKX
. SNT-26H
Ancho-maximos o] 2
I
ANCHO-
MAKIMOY
SNT-27d
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Aduana n o
ADUANAS
SNT-28u
Mantenga:  su- a °
derechan
MANTENGA
SO SNT-29%
Doble-vian o 0
MANTENGA
SUDERECHAY SNT_BOH
Cambio-de-lucesn 1 o
00
oo
USECAMBIO
| SNT-311
Use-luces-bajasx a °
USESOLOD:
LUCES BAIASY
1
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Figura 1

Componentes de la via publica

CONDUCTOR

NO MOTORIZADO

PLATAFORMA
CALZADA
BERMA

LA VIA PUBLICA CARRIL

Nota: Elaboracion propia.
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2.4.3. Responsabilidad del Estado:

Primeramente, antes de conocer acerca de la responsabilidad del estado,
se tiene que definir primeramente lo que es la responsabilidad, lo cual se refiere
gue es una virtud la cual se puede ver en uno mismo o en el préjimo. Visto de
esta forma, una persona responsable es aquella que es consciente de sus actos,
es por ello que conoce acerca de las causas ya sean directas o indirectas de
cualquier hecho causado.

Villey, citado por Roca (2016), describio:

Del latin respondere, responder, contestar de palabra o por escrito, que
esta ligado al sponsio, instituciéon que tuvo un lugar cardinal en el Derecho
romano arcaico, y a spondere (de donde se deriva sponsus, esposo, novio). El
sponsor es un deudor, esto es, el hombre que en el didlogo de la stipulation y
mediante una respuesta afirmativa a la propuesta formulada por el stipulant,
futuro acreedor, se compromete a realizar una prestacién. Por ejemplo, a
contraer nupcias con una determinada mujer. El responsor constituia
especialmente el fiador (caution), asi pues, se obligaba a responder por la deuda
principal de otro. (p. 54)

En este orden de ideas, la responsabilidad es aquella obligacién de reparar
algo como una obligacion o deuda la cual visto desde un ambito juridico se tiene
gue considerar dos conceptos. Primeramente considerar que se tiene que buscar
la capacidad de responder algunos actos en abstracto, en este aspecto se
considera la obligacién de realizar los actos de las personas adultos mayores;
por otro lado se debe considerar la necesidad de contestar a los hechos

imputados los cual ha establecido el sujeto, en cuyo caso se hace alusion como
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resultado de los hechos consumados por una persona adulta (Villamizary Toro,
2012, p. 61).

Visto de este modo, La obligacion, hace referencia al cumplimiento de un
compromiso y hacerse cargo de las consecuencias que ocasiona tomar un
decision, para ello se debe prevenir los futuros resultados, de tal manera que
tenga beneficios para la persona como para el resto de la sociedad, como se
sefald la responsabilidad incrementa la confianza y se debe ser consciente de
las consecuencia de los resultados y hacerse cargo de ellos.

(Ministerio de Educacion de Chile, 2011, p. 1).

Ahora bien, Febres (2007) en su articulo “la importancia de la
responsabilidad” da a comprender que: “Responsabilidad implica dar una
respuesta a la solicitud de otro. Esta relacionado a la vocacion, palabra
proveniente del latin vocativo o accion de llamar” (p. 119). En este modo, la
responsabilidad tiene que ver con lo que se asume en consecuencia de nuestras
acciones o decisiones, es decir una persona responsable es aquella que
respondiendo a lo que le dice su conciencia, los semejantes esta cumple
plenamente las obligaciones que se le designan bien en cuando tomando en
cuenta sus talentos, capacidades y del nivel de responsabilidad social que tiene.

Dicho de otro modo, la responsabilidad se puede clasificar en varios tipos
y esto depende a que se refiere y hacia quienes esta designado este tipo de
responsabilidad, en este aspecto se considera los siguientes:

e Responsabilidad Social: Es aquella carga, obligacion o compromiso que
tienen los integrantes de una sociedad, como individuos de un grupo social,
gue se tiene unos a otros, en otras palabras, la responsabilidad social esta

fundada en alguna doctrina, ademas de la norma interna alguna entidad

OFICINA DE INVESTIGACION http://repositorio.uancv.edu. pe/

Tesis Publicada con autorizacién del autor




VICERRECTORADO DE

> TESIS UANCV INVESTIGACION
<

“OFICINA DE INVESTIGACION”

Ahora bien, segun Gilli (2006) en las conclusiones de su articulo comenta
que: “La discusion sobre la responsabilidad social ha estado ligada al desarrollo
mismo de la empresa; tradicionalmente asociada a los conceptos de ética del
empresario, de buen trato al personal y, principalmente, con la filantropia” (p. 16).
En este aspecto la obligacion social aparece como un asunto central para
aguellas grandes empresas y en la mayoria de foros, asi que la responsabilidad
en su mayoria es un nuevo tema exigido por las empresas ya que estan
vinculados al aspecto social.

Visto de esta manera, la responsabilidad social no se centra tan solo en las
personas sino también en las empresas, mercados y en diferentes actividades
en las cuales se repercute lo que es la responsabilidad, pero visto desde un
punto de vista diferente para cada una de esas actividades. De esta manera,
Restrepo (2008) en sus conclusiones comenta que: “Para finalizar, puede indicar
gue la definicion de “responsabilidad social empresarial” tapa todo este extenso
universo de deberes éticos que estan mas alla de las limitaciones que se
establecen en las normas positivas” (p. 9). Es por ello, que la responsabilidad
social de una empresa aumento con la globalizacidén ya que hoy en dia se tienen
gue proyectar con los modelos éticos de una conducta empresarial adecuado,
para el area de integracion y cercano a la globalizacién mundial.

e Responsabilidad civil: Esta es aquella responsabilidad que tiene cualquier
individuo en resarcir el dafio ocasionado contra otro individuo. Este tipo de
obligacion podria ser asumida a través de un contrato o puede estar estipulada
en la ley. Ahora pues, si la persona a la cual lesiono a este hecho se le
considera como una responsabilidad por hechos ajenos.

De alli pues, Ramirez (2001) enfatiza:
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Creemos que la responsabilidad civil como teoria y como sistema no puede
aun resumirse Unicamente en el dafio, pese a que éste sea el factor determinante
gue obliga a su reparacion. El dafio causado por la inejecucion de obligaciones,
si bien es también el factor determinante de la obligacién de repararlo, en ésta,
que configura también una responsabilidad civil, la codificacion no desliga los
factores subjetivos del dolo y de la culpa. (p. 396)

Por ello, la responsabilidad civil tiene 2 regimenes que estan diferentes por
uno el cual el resarcimiento de un dafio causado por una inyeccion de
obligaciones contractuales las cuales lo vinculan al autor y también la victima, el
gue regula la indemnizacion por cualquier evento que es dafino entre el autor y
la victima.

Ahora bien, se considera también la responsabilidad civil, es el sistema el
cual también engloba dos regimenes mas, por ello, se tiene mas énfasis en lo
gque se trata de su referencia a la obligacion extracontractual el cual es
considerado como el Unico en la responsabilidad civil.

En todo caso, teniendo en cuenta la diferencia legislativa que se tiene del
procedimiento que se usa por la codificacidn, en ella se indaga la unificacion y
esto se da gracias a que se robustece la responsabilidad civil como teoria'y como
un sistema. (Ramirez, 2001)

e Responsabilidad solidaria: Es aquella responsabilidad en aquel que se
compromete con responder por una empresa, esto ya sea la deuda de un
contratista o un sub, respecto a sus colaboradores, Por lo tanto, esta
responsabilidad corresponde a varias personas ante una sola obligacién que

se contrae sin necesidad de cualquier manifestacion la deuda del agente,
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como consecuencia el acreedor tiene el derecho ha ejercer su derecho al
reclamo contra la deuda contraida y las partes,

También visto de otro modo, las obligaciones solidarias son aquellas las
cuales concurren en varios acreedores o también a varios deudores, o0 varios
acreedores de manera en la cual cada uno de los acreedores puede pedir y cada
uno de los deudores debe de prestar obligatoriamente e integramente las cosas
objeto de la investigacion.

De esta manera, también se considera la responsabilidad solidaria en el
ambito de las empresas, ya que se piensa que es aquel compromiso en el
contorno el cual operan, no obstante, el término utilizado cuenta con una
segunda interpretacion dentro del campo juridico-legal en el sector empresarial.
Por lo demas, la responsabilidad solidaria entre empresas es aquella que se
establece en un nivel marco, en otras palabras las empresas grandes o0 grupos
de empresas, existe una figura a la cual se denomina responsabilidad solidaria
en la cual se hace referencia a una obligacion compartida. (Retos Directivos,

2016)
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Figura 2

Ciclo de la responsabilidad solidaria.
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Nota: Elaboracion propia.
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Dentro de esta idea, la responsabilidad solidaria tiene el siguiente efecto el
cual es:

Se tiene que cobrar el 100% de la deuda o la parte que se dio con o sin
beneficio de excusion.

Responsabilidad limitada: Es considerado una sociedad de responsabilidad
limitada (SLR) o simple la cual es un modelo de sociedad, el cual que se
considera mercantil, la responsabilidad se limita, cuando el dinero aportado,
Por lo tanto, existiese deuda La obligacion, hace referencia al cumplimiento
de un compromiso y hacerse cargo de las consecuencias que ocasiona tomar
un decisién, para ello se debe prevenir los futuros resultados, de tal manera
gue tenga beneficios para la persona como para el resto de la sociedad, como
se sefalo la responsabilidad incrementa la confianza y se debe ser consciente
de las consecuencia de los resultados y hacerse cargo de ellos.

¢ los accionistas de la organizacion no se debe garantizar con su patrimonio.

Dentro esta perspectiva, la obligacion limitada es el principio de una norma,
la cual se encarga de regular los negocios en la cual protegen a los propietarios

de los negocios y sus responsabilidades, en este aspecto los propietarios de los
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negocios tienen la obligacion limitada en donde pueden perder lo invertido dentro

del negocio, esto quiere decir que los acreedores, no podran hacer uso de

activos personales, puesto que los propietarios deben cubrir las pérdidas
generadas.

Visto de otra forma, esta responsabilidad limitada se da en una sociedad la
cual tiene un caracter mercantil la cual estara faccionado en intervenciones
sociales, acumulables e invisibles, se integraran por aportaciones de todos los
socios, a los cuales no responderan directamente a las deudas sociales.

Por lo demas, el Ministerio de Industria, Energia y Turismo del pais de
Espafia (2014) comenta acerca de las caracteristicas sociales de una
responsabilidad limitada, las cuales se nombran a continuacion:

e Caracter mercantil, cualquiera que sea la naturaleza de su objeto y
personalidad juridica propia.

¢ El capital social, constituido por las aportaciones de los socios, no podra ser
inferior a 3.000 euros. Deberé estar integramente suscrito y desembolsado en
el momento de la constitucion.

e SOlo podran ser objeto de aportacion social los bienes o derechos
patrimoniales susceptibles de valoracion econémica, pero en ningun caso
trabajo o servicios.

e Las participaciones sociales no tendran el caracter de valores, no podran estar
representadas por medio de titulos o de anotaciones en cuenta, ni
denominarse acciones.

e La transmisién de las participaciones sociales se formalizara en documento

publico. » Dos formas de constitucion: telematica y presencial.
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N° de Socios Responsabilidad  Capital Fiscalia
Minimo 1 Limitada al capital Minimo S/ 2580 Impuesto  sobre
aportado Sociedades

En este cuadro se muestra como es lo que se hace o realiza en una
sociedad limitada ya que se basa en su responsabilidad social, integra del capital
gue se tiene.
2.4.3.1. Responsabilidad del estado frente a la malla vial:

En este punto se debe de establecer criterios en los cuales se establece
los deberes del estado frente a la colision de vehiculos los cuales ocurren debido
a los inconvenientes de una via la cual no estan debidamente sefializadas y
también se hace la omisidn o inactividad en el cumplimiento de las obligaciones
del estado en el mantenimiento, conservacion y la recuperacion de dichas vias.

Ahora bien, Diaz (2014) en su trabajo de investigacion “Analisis del estado
de la malla vial local del sector Pinar de Suba” concluye que:

La disponibilidad de recursos como limitante y un sistema de contratacion
irregular, representan problemas de gran magnitud que requieren mayor
atencion y vigilancia, pues de aqui se deriva la calidad en cuanto a la
construccion de los mismos, que como fin aporten beneficios concretos para el
bienestar de los habitantes de la ciudad. (p. 72)

Por consiguiente, se podria plantear el uso de concesiones viales las cual
se podrian implementar, ya que significaria algo importante para el desarrollo en
la conectividad que existe, ya que se tendria buenas instalaciones, también
estarian presentes en el ambito de su normativa, también habria algunos vacios

0 pasajes poco claros. (Aliaga & Venegas, 2011)
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2.4.3.2. Politicas publicas:

Las politicas publicas son todas aquellas normas las cuales reflejan la
voluntad publica y a su vez estas tienen un objetivo o finalidad especifica, visto
de otra manera se considera publica ya que en ella intervienen los diferentes
sectores 0 grupos sociales, tan solo no se considera solo a las entidades del
gobierno, es una democracia.

Evidentemente, las politicas publicas son un acto del gobierno por el cual
busca cambiar o transformar la realidad social que existe en el pais. Estas
politicas publicas se basan en leyes, reglamentos, directivas, practicas y
ordenanzas, en la cual la participacion ciudadana es la clave para la formulacion
y el éxito de las politicas publicas.

Ruiz Lépez y Cadenas Ayala, citado por Gonza (2016), comenta que:

Una politica es un comportamiento propositivo, intencional, planeado, no
simplemente reactivo, casual. Se pone en movimiento con la decisiébn de
alcanzar ciertos objetivos a través de ciertos medios, es una accion con sentido.
Es un proceso, un curso de accién que involucra todo un conjunto complejo de
decisiones. La politica también es una actividad de comunicacién publica. (p. 58)

Por consiguiente, segun Gonza (2016) las politicas publicas son aquellas
alternativas, formas o modelos de organizar las relaciones sociales, econémicas
y otras que van siendo vigentes en nuestra sociedad, estas se pueden expresar
a través de normas, blogues normativos, y acciones que adopta el estado.

Por ende, todas estas politicas publicas se dan a través de varios poderes
de gobierno del estado, asi como los poderes del estado, ya sea judicial ejecutivo
y legislativo, también se debe de contar con la ayuda de los gobiernos locales y

regionales.
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En este orden de ideas, las politicas publicas es aquella manera especial
de tomar una descién y ejecutar las acciones que tome el gobierno, asi como su
puesta en marcha.

Segun Emilio Cragalia y Vargas, como se cita en Flores (2014) escribio:

Las politicas publicas son aquellas en las que convergen el Estado y la
sociedad, esto permite definir que no todo lo estatal es necesariamente publico,
ni que todo lo social es publico; luego las politicas publicas se ubican en la
interseccion de lo estatal con lo social. (p. 9)

Flores (2014) define que: “Sefala que los problemas publicos se deben
hacer frente con las politicas publicas, que no es mas que acciones u omisiones
dentro de un estado, todo ello se da con la decision de cualquier gubernamental

” (p. 10).
2.4.3.3. Instituciones de seguridad vial:

En este aspecto, se considera que el gobierno peruano mediante el Decreto
Supremo 010-96-MTC, el cual cambia, mediante D.S. 024-2001-MTC y 027-
2002-MTC, en el dltimo D.S. 023-2008-MTC, indica que el Consejo Nacional de
Seguridad Vial estara compuesto por un representante de las siguientes
instituciones:

e Ministerio de Transportes y Comunicaciones:

Es aquel 6rgano del Estado Peruano el cual busca lograr un racional
ordenamiento territorial es cual vincula a las areas de recursos. Mercado y
centros poblados, esto se da a través de la regulacion, ejecucion, promocion y
supervision de la infraestructura de comunicaciones y transportes.

Las funciones que cumple el Ministerio de Transportes y Comunicaciones son:

e Formular planes nacionales sectoriales para el desarrollo.
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e Reconocer y otorgar los derechos a través de autorizaciones, licencias,
concesiones y permisos.

e Ejecutar, disefar y normar la politica de promocién y desarrollo en la materia
de transportes y comunicaciones.

e Supervisar y fiscalizar el cumplimiento del marco normativo que esta
relacionado con su ambito de competencia.

e Administrar, planificar y promover la prestacion y provision de servicios
publicos, de acuerdo a las leyes establecidas en la materia.

e Orientar el funcionamiento de los Organismos Publicos Descentralizados,
Multisectoriales y Comisiones Sectoriales o alguna entidad similar la cual los
constituyan.

¢ Realizar las funciones ejecutivas en todo el territorio nacional el cual debe ser
realizado directamente o mediante los proyectos especiales o entidades
similares.

e Ejecutar las actividades las cuales se sefialan en su Reglamento de
Organizacion y Funciones.

En este aspecto, tiene responsabilidad de seguir instructores, los cuales
son responsables de poner en practica las actividades que garanticen la
seguridad vial en los diferentes centros de estudio
¢ Ministerio de Educacion:

Es aquel érgano rector de las policias educativas nacionales las cuales
ejerce su rectoria a través de la coordinacion y articulacion intergubernamental
la cual esta coordinada con los Gobiernos Regionales y Locales, lo cual propicia

mecanismos de participacion y dialogo.
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Los principales objetivos del ministerio son el de generar oportunidades y
resultados los cuales sean educativos y de igual calidad para todos los
estudiantes, asi garantizando que todos los estudiantes e instituciones
educativas logren sus aprendizajes de calidad.

Ahora bien, entre las funciones generales del Ministerio de Educacion se
encuentran regular, definir, evaluar y dirigir, asi mismo en coordinacion de los
Gobiernos Regionales, La pedagogia nacional, la politica educativa y
establecer politicas especificas las cuales estén equilibradas; por otro lado
también debe de aprobar, ejecutar, formular y evaluar, de manera
concentrada.

e Ministerio de Salud

Este lo comprende el sector del Poder Ejecutivo el cual esta encargado del
area de salud, en la cual la misién de este Ministerio de salud, tiene como
principal objetivo salvaguardar la dignidad personal y promover la salud,
asegurando una adecuada atencion integral a la salud y previniendo las
enfermedades de todos los habitantes del pais; conduciendo y proponiendo los
lineamientos de politicas sanitarias en concentracion con todos los sectores
publicos y los actores sociales.

Ahora bien el Ministerio de Salud es la Autoridad de Salud a nivel nacional,
la cual es como un organismo de Poder Ejecutivo, el cual tiene a su cargo la
direccion, gestion y formulacion de la politica de salud y actia como la maxima
autoridad en materia de salud.

Por otro lado, el Ministerio de Salud es competente en las siguientes materias la

cual compete:

e Salud Ambiental.
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Inocuidad Alimentaria.

e Epidemias.

e Emergencias Sanitarias.

e Salud de los pobladores.

e Productos Farmaceéuticos.

e Productos Sanitarios.

¢ Dispositivos Médicos y Establecimientos Farmacéuticos.
e Recursos Humanos de Salud.

e Aseguramientos de Salud.

¢ Investigacion y Equipamiento de Salud.

e Recursos Humanos en Salud.

Las que le competen por ley.

Por consiguiente, también el Ministerio de Salud tiene las siguientes funciones

generales:

e Plantear una organizacion, de acuerdo con las infracciones y las sanciones
impuesta por el incumplimiento de las normas sanitarias.

¢ Regular la organizacién y prestacion de servicios de salud.

¢ ofrecer asistencia técnica a los gobiernos locales y regionales, a fin de que
cumplan de manera adecuada las funciones descentralizadas.

¢ Realizar una evaluacion las politicas de salud en las instituciones y todo aquel
gue este vinculados a este.

e Coordinar con las instituciones que estén bajo su competencia.

e Otras funciones que la sefales la ley.

¢ Ministerio Interior (Policia Nacional del Peru):
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La Policia Nacional del Peru es aquella institucién del Estado la cual esta
con calidad de érgano ejecutor, el cual depende del _Ministerio del Interior, con
autonomia operativa y la competencia administrativa para su ejercicio de la
funcién policial en todo el Peru.

Es un integrante mas del Consejo Nacional de Seguridad Vial y entre sus
funciones se tiene las de: Investigar, prevenir y poner en evidencia todos los
choques vehiculares que ocurran.

En el aspecto de la prevencion, esta orientado a fortalecer la seguridad vial.
Ahora bien, la Direccion Ejecutiva de Transito y Seguridad Vial, quienes son
responsables ejecutar los conversatorios de sensibilizacion en las diversas
instituciones educativas.

En todo caso, la policia tiene la funcién de:

e Brindar proteccion a la ciudadania, ya sea al nifio, adolecente, anciano y a la
mujer que se encuentra en riesgo de su libertad e integridad.

¢ Mantener la tranquilidad y seguridad publica.

o Permitir el libre ejercicio de los derechos fundamentales de la persona que
estan consagrados en la Constitucion Politica del Peru.

e Garantizar la seguridad Ciudadana.

¢ Investigar la desaparicion de personas naturales.

e Capacitar en esta materia a las entidades vecinales organizadas.

e Vigilar y controlar las fronteras, asi como velar por el cumplimiento de las
disposiciones legales sobre control migratorio de nacionales y extranjeros.

¢ Ministerio de Trabajo y Promocion del Empleo:
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El ministerio de Trabajo y Promocion del Empleo del Peru se centra en la
rama del empleo, es una entidad independiente de otros ministerios, ya que esta
acorde a nuestra realidad.

Su mision es ser la institucion rectora de la administracion de Trabajo y la
Promocién del Empleo, con las capacidades desarrolladas para poder liderar la
implementacion de politicas y programas de generacion y mejora de los empleos,
también en contribuir al desarrollo de las micro y pequefias empresas, como
también fomentar la prevision social, promover la formacion profesional, asi
como velar por el cumplimiento de las Normas Legales y la mejora de las
condiciones laborales, en un contexto de concentracion y dialogo entre los
actores sociales y el estado
e Asamblea Nacional de Gobiernos Regionales:

La Asamblea Nacional de Gobiernos Regionales es una organizacion plural
la cual promueve las practicas del buen gobierno, la transparencia y la lucha
contra la corrupcién, que apoya de manera eficaz las iniciativas de integracion
regional y desarrolla propuestas para avanzar en la descentralizacion del pais.
También en la alianza de las asociaciones de otros niveles de gobierno,
articulado y concentrado politicas sectoriales y territoriales, consolidandose
como un lugar de reflexion e interlocucion para la mejora de la gestion regional
y la coordinacién intra e intergubernamental, asi mismo contribuyendo al
fortalecimiento del Estado de Derecho, la descentralizacion y la democracia, con
la finalidad de contribuir con el desarrollo humano del pais.

e Superintendencia Nacional de Administracion Tributaria- SUNAT:
Es también denominado como la Superintendencia Nacional de Aduanas y

de Administracion Tributaria quienes se encarga de administra los tributos
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internos y aduaneros como el Impuesto a la Renta, Impuesto General a las
Ventas, Impuesto Selectivo al Consumo, Impuesto Especial a la mineria,
Régimen Unico Simplificado y los derechos arancelarios derivados de la
importacion de bienes.

A través de la ley N° 27334 aumento las funciones de la SUNAT , con el fin
de que administre las aportaciones de ESSALUD y la ONP.

La SUNAT se encarga de administrar otros conceptos no tributarios como
Gravamen Especial a la Mineria y las Regalias Mineras.
¢ Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Competencia y de la

Proteccion de la Propiedad Intelectual-INDECOPI

El Instituto Nacional de Defensa de la Competencia y de la Proteccion de
la Propiedad Intelectual fue creado en noviembre de 1992 a través del Decreto
Ley N° 25868.

Ahora bien, tiene como funciones la de promocionar el mercado y la
proteccion de los derechos de los consumidores. Ademas, esta fomenta en la
economia peruana una cultura de leal y honesta competencia, resguardando las
formas de propiedad intelectual desde los signos distintivos y los derechos de
autor hasta las patentes y la biotecnologia.

Por otro lado, es un Organismo Publico Especializado adscrito a la
Presidencia del Consejo de Ministros, con personeria juridica de derecho publico
interno. En consecuencia, goza de autonomia funcional, econémica, técnica,
presupuestal y administrativa segun el Decreto Legislativo N° 1033, Ahora bien
esta entidad brinda servicios con marcada preocupacion por impulsar una cultura
de calidad para poder lograr una plena satisfaccion de sus clientes, la

ciudadania, el empresario y el Estado.
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3.5 MARCO TEORICO CONCEPTUAL.
2.5.1. Transito:

Desde la perspectiva de Velazquez (2009) el transito es:

Accion de transitar. Sitios por donde se pasa de un lugar a otro. Se dice que
la cantidad de vehiculos que se trasladan de un lugar a otro. Ir de un lugar a otro
por vias o parajes publicos. Accidon de desplazarse personas, vehiculo y
animales por vias publicas. (p. 91)

Ahora bien, segun el Instituto de Seguridad y Educacion Vial (2006) define
al transito como:

Se sabe que toda accién que permita a la persona moverse de un lugar a
otro

Se entiende por tal “la accion de desplazarse o trasladarse de un lugar a
otro”. (p. 5)

Dentro de este orden de ideas, el termino de transito se refiere a la accidn
de desplazarse de un sitio a otro, esto pues ya sea a pie, bicicleta o automovil,
por las diferentes arterias de una ciudad, en este aspecto quienes transitan
pueden ser objetos, personas o animales. En este aspecto las personas transitan
por diferentes motivos, ya sea para trabajar, estudiar o desplazarse por otros
motivos, y mientras que los objetos suelen transitar por otras razones como
mudanza o para ser comercializados.

2.5.2. Responsabilidad:
Segun Gallo (2015) en su libro “Mis Valores Adultos” conceptualiza como:
La responsabilidad consiste en tal coherencia, mientras que irresponsable,

como calidad negativa, seria la persona que no se motiva con este valor. Para
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apreciarlo es necesario que la persona tenga consciencia de su valor por la
decision del espiritu libremente motivado. (p. 43)

Por otra parte, Wester como se cita en Hirigoyen (2012) argumenta que:

El concepto de responsabilidad incluye, ademas, una dimension
psicosocioldgica, en tanto tiene en cuenta el sentimiento de responsabilidad
como resorte emocional individual del sentirse afectado por el otro y como
capacidad culturalmente construida de evaluar consecuencias de las propias
acciones y de atribuirse la obligacién de hacerse cargo. (p. 3)

De este modo, la responsabilidad es aquella obligacion de la cual un
individuo repara un error que cometié y trata de compensar las dificultades y
males ocasionados en cualquier situacion que la persona este inmiscuida. En
otro aspecto la responsabilidad también se considera como aquella habilidad del
ser humano en poder medir y reconocer todas las consecuencias que existen al
realizar algun acto que se llevo a cabo en pleno juicio y completa libertad de sus
acciones.

2.5.3. Accidentes:

Los accidentes son todos aquellos sucesos que ocurren de improviso 0 son
aquellos indeseados los cuales afectan negativamente a las personas, estos
tipos de dafno pueden repercutir sobre la salud, mental y fisica, a si también
generar contratiempos a traveés de los cuales se requieran de alguna solucién en
un corto tiempo, mediano o largo plazo.

2.5.4. Colectividad:

Hace referencia a aquel grupo de personas que puede ser variable, pero

significativa, en la cual se unen con la conciencia de tener entre ellas algun tipo

de elemento homogéneo o también una finalidad que sea comun entre todas,
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para poder apoyarse y defender de manera tenaz sus intereses o alcanzar y

conquistar sus metas o intereses de igual forma.

2.5.5. Multifuncionalidad:

Es aquella capacidad de alguna estructura o sistema el cual puede realizar
mas de una funcion.

2.5.6. Sinuoso:

Es toda estructura ya sea vias o carreteras, que tiene curvas, elevaciones,
senos, entre otras caracteristicas las cuales las relacionan con términos de
curvas, a las cuales se les denomina sinusoide, lo cual significa que es la
representacion grafica de una funcion curva.

3.6 HIPOTESIS

2.6.1. Hipotesis de trabajo.

e Dentro de nuestra sociedad estamos conscientes y somos responsables de
gue cuando ocurre un accidente de transito en el cual generalmente se causan
dafios materiales o0 muchas veces personas son las que resultan heridas o
pierden la vida, pero lo que realmente importa es que la mayoria de personas
en la Ciudad de Puno no tiene conocimiento respecto al deber que tiene el
estado sobre las diferentes colisiones vehicular, en algunos casos son
causados a causa del mal estado de las mallas viales en la localidad de Puno.

2.6.2. Andlisis de Variables e Indicadores

¢ Variable independiente: Responsabilidad del estado

¢ Variable dependiente : Accidentes de transito
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CAPITULO Il

METODO DE INVESTIGACION

3.1. METODO DE INVESTIGACION

La investigacion se realizé bajo el analisis de documental, analizando
desde la situacion en las que se encuentran las vias en las principales arterias
de la ciudad de Puno 2016 — 2019.

De la misma manera esta investigacion es de caracter descriptivo, ya que
no se comprueba la hipoétesis, sino la narracion de los hechos o documentos de
acuerdo a la normatividad vial del pais en especial en la ciudad de Puno.

3.2. DISENO DE LA INVESTIGACION

Se realizo bajo el paradigma cualitativo, segun Blasco y Pérez (2007:25),
indican que la investigacion cualitativa , pretende estudiar la realidad en su
contexto natural y como se desarrolla, interpretando fenbmenos participantes,
para ello Utiliza diferentes instrumentos, que permita recoger informacion
entrevistas, historia, descripciones y situaciones problematicas.

3.3. POBLACION Y MUESTRA.
e Poblacion:
e La poblacién que se investigara esta conformado las principales vias de la

Ciudad de Puno.
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e Muestra:

La muestra utilizada se determiné por las fotografias e imagenes que se
realizaron en la lapso de la presente investigacion, lo cual nos permitira
determinar la causa de choques vehiculares en relacion a las fallas en las mallas
viales de las principales arterias de la localidad de Puno.

3.4. TECNICAS E INSTRUMENTOS
e Técnica.

Se hizo uso de fotos e imagenes, las cuales fueron recabadas en la ciudad de
Puno, permitiendo hacer un andlisis de las mallas viales.

e Instrumentos.

El instrumento utilizado fue la fotografias e imagenes, de las principales
arterias de la ciudad de Puno.

e Estilo o normas de redaccion utilizado

Este estilo se utiliza en APA versién 7.
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CAPITULO IV

RESULTADOS

4.1. OBSERVACION E IDENTIFICACION DE LAS FALENCIAS EN LA

MALLA VIAL DE LA CIUDAD DE PUNO.

Primeramente, para poder realizar la observacion y el reconocimiento de
las posibles falencias en la malla vial de la ciudad de Puno, las cuales
posiblemente provoquen accidentes de transito, se tuvo que ir a hacer un estudio
de campo, en el cual se observo distintas falencias en cada una de las principales
arterias de la ciudad de Puno.

En este aspecto, estas fallas en la malla vial de la ciudad de Puno
ocasionan indistintamente accidentes de transito, estos ya sean por culpa del
transportista o por la irresponsabilidad del transelnte, o por el poco interés del
estado en el mantenimiento de la malla vial.

Dentro de este aspecto, se tiene que considerar las normas legales que
propone el Ministerio de Transportes y Comunicaciones en la Directiva N° 02-
2007-MTC/14, y también el Manual de Seguridad Vial MSV-2016, asi también se
considera el manual de dispositivos de control del transito automotor para calles

y carreteras.
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4.2. MALLAS VIALES EN PUNO:

Primeramente, se consideraran las mallas viales de las principales arterias
de la ciudad de Puno las cuales se mencionan a continuacion.
4.2.1. Malla vial de la Av. Sesquicentenario (Barrio Huaje):

Esta zona de la ciudad de puno se encuentra al lado este de la ciudad, en
la cual cerca de donde se ubican los restaurantes conocidos “Quinta
Sombreritos” y la “Quinta playa azul” se observé la presencia de dos rompe
muelles los cuales estan con una elevacién alta, mas de lo que se requiere.
Tabla 1

Rompemuelles del barrio Huaje.

ROMPEMUELLES NORMAL

ROMPEMUELLES EN EL BARRIO HUAJE
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Falta el pintado 1

~

OBSERVACION DE ROMPEMUELLES

ROMPEMUELLES NORMAL ROMPEMUELLES EN EL

BARRIO HUAJE

. Las velocidades que deben tener | e
los vehiculos del lugar deben ser de 25 | o Los vehiculos que transitan
km/h. en la zona pasan a velocidades
o El radio del rompemuelles debe ser | rapidas llegando a 35 km/h de
de 15 cm. esta manera excediendo la
. La longitud del rompemuelle debe | velocidad permitida en la zona.

ser de 3.5 m. o El radio de este
. El pintado del rompemuelle debe de | rompemuelles excede la altura
contener franjas blancas o estar pintado | que se permite en los

de negro y con franjas amarillas. rompemuelles de zonas urbanas,
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la cual es de 0.10 m y en este
caso la altura del rompemuelles
del barrio Huaje esta por los 0.19
m excediéndose en el resalto
maximo requerido.

o La longitud del
rompemuelle es de 3.2 m que no
excede con respecto a la longitud
permitida.

o Este rompemuelle no se
encuentra con el pintado

requerido.

Nota: Elaboracion propia
Tabla 2

Rompemuelles del barrio Huaje.

ROMPEMUELLES NORMAL
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OBSERVACION DE ROMPEMUELLES

ROMPEMUELLES NORMAL

ROMPEMUELLES EN EL

BARRIO HUAJE

. Las velocidades que deben tener los
vehiculos del lugar deben ser de 25 km/h.

. El radio del rompemuelles debe ser de
15 cm.

. La longitud del rompemuelle debe ser
de 3.5 m.

o El pintado del rompemuelle debe de
contener franjas blancas o estar pintado de

negro y con franjas amarillas.

o Los vehiculos que

transitan en la zona pasan a
velocidades rapidas llegando
a 35 km/h de esta manera
excediendo la  velocidad
permitida en la zona.

o El radio de este
rompemuelles excede la altura
que en los

se permite
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rompemuelles de  zonas
urbanas, la cual es de 0.10 m
y en este caso la altura del
rompemuelles del barrio Huaje
esta por los 023 m
excediéndose en el resalto
maximo requerido y
excediendo también la altura
del rompemuelle que esta
cerca de este.

o La longitud del
rompemuelle es de 3.2 m que
no excede con respecto a la
longitud permitida.

o El rompemuelle no se

encuentra pintado.

Nota: Elaboracion propia
4.2.2. Malla vial de la Av. Sesquicentenario (Frente a la Universidad
Nacional del Altiplano):
La zona de la Universidad es muy transitada a diario y sobre todo por los
estudiantes de la misma universidad, en la cual se observaron los siguientes

fallos en la malla vial.
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Tabla 3

Rompemuelles ubicado en la UNA Puno.

ROMPEMUELLES NORMAL

PUNO

OBSERVACION DE ROMPEMUELLES
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ROMPEMUELLES NORMAL

ROMPEMUELLES EN LA

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL

ALTIPLANO PUNO

. Las velocidades que deben tener

los vehiculos del lugar deben ser de 40

km/h.

. El radio del rompemuelles debe
ser de 15 cm.

. La longitud del rompemuelle debe
ser de 6.5 m.

o El pintado del rompemuelle debe

de contener franjas blancas o estar

pintado de negro y con franjas amatrillas.

o Los vehiculos que transitan
en la zona pasan a velocidades
rapidas llegando a 35 km/h de esta
manera no exceden la velocidad
maxima.
. El radio de este
rompemuelles no excede la altura
que se permite  en los
rompemuelles de zonas urbanas, la
cual es de 0.10 m y en este caso la
altura del rompemuelles ubicado en
la UNA Puno esta por los 0.10 m no
excediéndose en la altura méxima
requerida.

o La longitud del rompemuelle
es de 7 m que excede con respecto
a la longitud permitida.

o El  rompemuelle

no se

encuentra pintado y no tiene

mantenimiento.

Nota: Elaboracion propia
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Ahora también veremos la zona del cruce peatonal el cual se encuentra en el
frontis de la UNA Puno.
Tabla 4

Rompemuelles de la Universidad Nacional del Altiplano Puno.

CRUCE PEATONAL NORMAL

30a50em
G'Qa;lqo.an.
’ 200cm
{minimo)

CRUCE PEATONAL DE LA UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO

PUNO

Falta=r—

mantenimient :

2

OBSERVACION DE CRUCES PEATONALES
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CRUCE PEATONAL NORMAL

CRUCE PEATONAL DE LA

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL

ALTIPLANO PUNO

. Los cruces peatonales deben de
tener un ancho de 0.30 m hasta 0.50 m
COmo maximo.

. En la separacion de los cruces
peatonales debe de ir entre 0.6 ma 1
m como maximo.

. El largo del cruce peatonal debe
de ser de 2 m como minimo.

. Los cruces peatonales deben de

estar pintados de color blanco.

o No se puede apreciar los

cruces peatonales a falta de
mantenimiento.

o El pintado de estos cruces
peatonales del frontis de Ila
Universidad Nacional del Altiplano no
tienen mantenimiento.

o La falta de sefalizacion hace

gue los estudiantes de la universidad

asi como los estudiantes del colegio
gue se encuentra ahi también corren
un gran peligro ante posibles

accidentes de transito.

Nota: Elaboracién propia

4.2.3. Malla vial de la Av. Costanera con la Av. Floral:

Esta zona de la ciudad es transitada por distintos vehiculos, estos ya sean de
transporte o carga pesada, por lo general hay bastante movimiento tanto por

vehiculos como por peatones durante el dia.
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Tabla b

Comparacion de cruce peatonal de la Av. Costanera con | Av. Floral.

CRUCE PEATONAL NORMAL

',L'O.SS) m cada uno

OBSERVACION DE CRUCES PEATONALES

CRUCE PEATONAL NORMAL CRUCE PEATONAL DE LA AV.

COSTANERA CON LA AV.

FLORAL
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. Los cruces peatonales deben de | o
tener un ancho de 0.50 m como maximo. | e No se encuentra en
o En la separacion de los cruces | mantenimiento el cruce peatonal.
peatonales debe de ir entre 0.5 como | e La separacion entre las
maximo. lineas de los cruces peatonales
. El largo del cruce peatonal debe | esta a 0.50 m cada una.

de ser de 3 m como minimo. . El largo del cruce peatonal
. Los cruces peatonales deben de | es de 3 m.

estar pintados de color blanco. . Una pequefia parte de los
cruces peatonales se encuentra
pintada, pero se denota el desgaste

en el cruce peatonal.

Nota: Elaboracion propia
4.2.4. Malla vial de la Av. El Sol con la Av. Los Incas:

Las avenidas mencionadas son las que contienen mayor transito en la
ciudad, también en esas calles y sobre todo el cruce de ellas existe una malla

vial la cual se describira en las siguientes tablas.
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Tabla 6

Rompemuelles de la Av. El Sol con Av. Los Incas

ROMPEMUELLES NORMAL

OBSERVACION DE ROMPEMUELLES

ROMPEMUELLES NORMAL ROMPEMUELLES EN LA AV. EL

SOL CON LA AV. LOS INCAS
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. Las velocidades que deben tener | o
los vehiculos del lugar deben ser de 40 | o Los vehiculos que transitan
km/h. en la zona pasan a velocidades de
. El radio del rompemuelles debe | 20 km/h.
ser de 15 cm. o La altura del rompemuelles
. La longitud del rompemuelle debe | es de la altura adecuada de 0.15 m.
ser de 6.5 m. . La longitud del rompemuelle
. El pintado del rompemuelle debe | es de 4 m.
de contener franjas blancas o estar | e El rompemuelle no se
pintado de negro y con franjas amarillas. | encuentra pintado y no tiene
mantenimiento, pero aln conserva
sus colores.
o Las franjas del rompemuelle
estan pintadas de negro y amarillo.

Nota: Elaboracion propia
Ahora también veremos la zona del cruce peatonal el cual se encuentra en el

frontis de la Av. El Sol con Av. Los Incas.
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Tabla 7

Cruce peatonal de la Av. El Sol con Av. Los Incas.

CRUCE PEATONAL NORMAL

30a50em

60 a 100 cm

I 200 cm
[minimo)

CRUCE PEATONAL DE LA AV. EL SOL CON AV. LOS INCAS

OBSERVACION DE CRUCES PEATONALES
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CRUCE PEATONAL NORMAL CRUCE PEATONAL DE LA AV. EL

SOL CON AV. LOS INCAS

. Los cruces peatonales deben | o

de tener un ancho de 0.30 m hasta | e No se puede apreciar los cruces
0.50 m como maximo. peatonales a falta de mantenimiento.

. En la separacion de los |e Se denota de forma baja que

cruces peatonales debe de ser 0.5m | tiene alguna presencia el cruce
COmOo maximo. peatonal.
. El largo del cruce peatonal | e Las franjas se encuentran

debe de ser de 2 m como minimo. | separas entre si a una distancia de 0.50

. Los cruces peatonales deben | m.
de estar pintados de color blanco. . El largo del cruce peatonal es de
4 m.

Nota: Elaboracion propia
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CONCLUSIONES

PRIMERA: Como primera conclusion, es evidente que el Estado es
responsable de que las mallas viales se mantengan en buen
Estado en la Ciudad de Puno, ya sea de manera directa e indirecta,
actuando con los organismos nacionales y locales las cuales estan
encargadas del mantenimiento de las mallas viales. En este
sentido, el Estado debe proteger los derechos de las personas,
velar por la integridad fisica y garantizar que las mallas viales estén
en Optimas condiciones.

SEGUNDA: El estado es responsable de los choques vehiculares causados por
los desperfectos en la malla vial en la ciudad de Puno, ya sea de
manera directa o indirecta, es por ello que debe asumir la
responsabilidad de los accidentes causados por hecho y omisién,
debiendo realizar el pago de perjuicios causados.

TERCERA: Por ultimo, en la ciudad de Puno durante los afios 2016 — 2019, se
encontré fallas en las mallas viales, y por lo mismo se ocasionaron
accidentes de transito por el mal estado en que se encuentran,

hallandose huecos, grietas y faltas de sefalizacion.
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SUGERENCIAS

PRIMERA: A la Municipalidad Distrital de Puno y al Ministerio de Transportes,
detectar las fallas y deterioros existentes en las mallas viales de las
arterias de la ciudad de Puno, las cuales son parte de los bienes
publicos, tomar las debidas precauciones y hacer el reparo
inmediato de aquellas falencias existentes, para poder evitar que
ocurran choques vehiculos motorizados.

SEGUNDA: A la Policia Nacional del Perl, a los agentes que trabajan en
transito, prevenir a los conductores de vehiculos el conducir por
vias que se encuentran en deterioro, indicar el peligro y tomar
precauciones para evitar accidentes contra los peatones y
conductores de vehiculos al circular por dichos sectores.

TERCERA: A los choferes de vehiculos y peatones, tener en cuenta las
sefalizaciones e indicaciones, respetar las disposiciones tomadas
por la Municipalidad y el Ministerio de Transporte, asi como
también, tomar precauciones al circular por aquellas vias que se
encuentran en deterioro, para asi poder prevenir que ocurra algun

accidente.
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Declaro que la produccion intelectual es una creacion de mi autoria y exclusiva titularidad,
coautorfa con titularidad compartida, y me encuentro facultado a conceder la presente
licencia y, asimismo, garantizo que dicha produccion intelectual no infiinge derechos de
autor de terceras personas.
La Universidad Andina “Néstor Céaceres Velasquez” consignard el nombre del y/o los
autor(es) de la produccion intelectual, y no le hard ninguna modificacion mas que la
permitida en la licencia.

Autorizo su publicacién (marque con una X)
I?S-I Si, autorizo que se deposite inmediatamente.

D Si, autorizo que se deposite a partir de la fecha (d/1n/a):

D No autorizo.

b) Licencia CREATIVE COMMONS 4.0 INTERNACIONAL:
Si usted concede una licencia CREATIVE COMMONS sobre su produccion intelectual,
mantiene la titularidad de los derechos de autor de esta y. a la vez. permite que otras personas
puedan reproducitla. comunicarla al piblico y distribuir ejemplares de esta, bajo las
condiciones siguientes:
¢ Quiere permitir usos comérciales de su produccion intelectual?
Si: significa que usted permite la reproduccion, distribucion y comunicacion publica de la
produccion intelectual incluso con fines comerciales.
No: significa que usted permite la reproduccion, y comunicacion ptiblica de la produccion
intelectual, pero sin fines comerciales.

l:, Si autorizo
KX| No autorizo
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Jurisdiccion de su Licencia

Todas las licencias CREATIVE COMMONS son de ambito mundial, sin embargo,
usted puede elegir entre la opcion “internacional” o una adaptada a su jurisdiccion,
como para el caso peruano.

La opcion “internacional” emplea el lenguaje y la terminologia de los tratados
internacionales; en cambio, la adaptada a su jurisdiccion, recoge las particularidades
de la legislacion peruana.

En consecuencia, la opcién “internacional” goza de una mayor eficacia a nivel
mundial, gracias a que tiene jurisdiccién neutral. Mientras que la opcion adaptada
a la jurisdiccion del Perti goza de una mayor éficacia ante los tribunales peruanos.

l:l Internacional

Nacional

Linea de investigacién: _/DERECHO PUBLICO — P05

’j)
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