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RESUMEN 

El propósito del estudio fue analizar el componente social en el mantenimiento 

de la trocha carrozable del Centro Poblado de Llallahua en el Distrito de Santiago 

de Pupuja, 2023. La metodología explica bajo el método deductivo los hechos 

de la revisión teórica utilizando el diseño no experimental con información 

cuantitativa de informes y documentos del programa Lurawi que se ejecutó en 

Llallahua por el gobierno local de Santiago de Pupuja. Los resultados evidencian 

por los parámetros del test de Spearman de 0.711 que la capacitación es 

significativa en el componente social en el mantenimiento de la trocha 

carrozable. La prueba de Spearman de 0.801 evidencia que el componente 

social salud y limpieza tiene relevancia significativa en el mantenimiento de la 

trocha carrozable. La prueba de Spearman de 0.722 demuestra que la variación 

del avance físico y financiero entre lo programado y ejecutado es similar en el 

mantenimiento de la trocha carrozable. Se concluye que, el componente social 

en el mantenimiento de la trocha carrozable evalúa la capacitación, la salud y 

limpieza en la ejecución de la obra conducentes a la mejora del bienestar de 

poblaciones vulnerables. 

Palabras clave: Componente social, mantenimiento, trocha carrozable. 
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ABSTRACT 

The purpose of the study was to analyze the social component in the 

maintenance of the roadway of the Llallahua Population Center in the District of 

Santiago de Pupuja, 2023. The methodology explains under the deductive 

method the facts of the theoretical review using the non-experimental design with 

quantitative information from reports and documents of the Lurawi program that 

was executed in Llallahua by the local government of Santiago de Pupuja. The 

results show by the parameters of the Spearman test of 0.711 that the training is 

significant in the social component in the maintenance of the roadway. The 

Spearman test of 0.801 shows that the social component of health and 

cleanliness has significant relevance in the maintenance of the roadway. The 

Spearman test of 0.722 shows that the variation in physical and financial progress 

between what was scheduled and executed is similar in the maintenance of the 

roadway. It is concluded that the social component in the maintenance of the 

roadway evaluates the training, health and cleanliness in the execution of the 

work leading to the improvement of the well-being of vulnerable populations. 

Keywords: Social component, maintenance, roadway. 
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INTRODUCCIÓN 

El Ministerio de Trabajo y Promoción del Empleo promueve empleo temporal 

con el propósito de fortalecer la empleabilidad en grupos vulnerables (MTPE, 

2023). En el 2023 se crea el Programa Lurawi Perú con la finalidad de promover 

140 mil empleos en el país focalizando su atención en poblaciones con pobreza 

y desempleo. 

El Programa Lurawi Perú en convenio N° 25-0117-AII-46 con la 

Municipalidad Distrital de Santiago de Santiago de Pupuja realizó la actividad de 

intervención urgente, que consistió en la limpieza, mantenimiento y 

acondicionamiento de la ruta vial en los asentamientos humanos de Torkopi y 

Llallahua, comprendidos desde la Progresiva 0+000 hasta la 3+313 del Centro 

Poblado LLallahua en entre el 25 de mayo de 2023 al 10 de julio del mismo año 

por resolución RD N° 028-2022-TP/DE. 

El presupuesto ejecutado por el gobierno local de Santiago de Pupuja y el 

Programa Lurawi Perú fue de S/ 117,435.89 beneficiándose a 53 habitantes del 

Centro Poblado Llallahua entre hombres y mujeres por modalidad de ejecución 

por administración directa. Las actividades desarrolladas abordan desde el 

control de almacén, cartel de actividad, señalización, capacitación, salud y 

limpieza, trazo de terreno normal, limpieza y deforestación manual, excavación 

de zanjas, nivelación y compactación, transporte de materiales.



 

 

 

 

 

CAPÍTULO I 

ASPECTOS GENERALES 

1.1 Descripción del problema 

La pandemia del COVID-19 tuvo consecuencias en gran parte de los 

países con la recesión (Galindo y Nuguer, 2023). La invasión rusa a Ucrania y 

las variaciones del incremento del precio de los commodities afectó a las 

economías a nivel mundial, en América Latina la pandemia afectó al gasto fiscal, 

contrajo el Producto Bruto Interno del 7% en 2020. Las medidas para la 

recuperación de las economías tuvieron ajustes fiscales, se presentaron 

dificultades para el financiamiento de los proyectos. 

En el Perú producto de la emergencia sanitaria del COVID-19 se ha 

tomado medidas para reactivar la economía del país, es el caso del empleo 

temporal que crea el Programa Lurawi Perú del Ministerio de Trabajo, Promoción 

y Empleo (2020). Un problema latente en el país es el cierre de brechas de 

infraestructura en proyectos viales, pese al financiamiento del programa existe 

aún limitaciones en la transferencia de financiamiento de proyectos financiados 

a los gobiernos locales y regionales. Aunque el programa tiene el propósito de 

reducir la pobreza, la desigualdad todavía persiste. 
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A nivel de gobiernos locales el Programa Lurawi Perú generó empleo 

temporal en el Centro Poblado de Llallahua en el Distrito de Santiago de Pupuja 

en el año 2023 al intervenir una actividad en la actividad que se financió por 

concurso “Limpieza, mantenimiento y acondicionamiento de la ruta accesible en 

las comunidades de Torkopi y Llallahua, iniciando en la carretera 0+000 y 

finalizando en la carretera 3+313 del Centro Poblado Llallahua, distrito de 

Santiago de Pupuja, provincia de Azángaro, departamento de Puno. 

1.2 Formulación del problema 

1.2.1 Problema general 

¿Cómo influye el componente social en el mantenimiento de la trocha 

carrozable del Centro Poblado de Llallahua en el Distrito de Santiago de Pupuja, 

2023? 

1.2.2 Problemas específicos 

a) ¿Es significativa la capacitación en el componente social en el 

mantenimiento de la trocha carrozable? 

b) ¿Es relevante el componente social salud y limpieza en el 

mantenimiento de la trocha carrozable? 

c) ¿Es significativa la variación del avance físico y financiero en el 

mantenimiento de la trocha carrozable? 

1.3 Justificación 

1.3.1 Justificación teórica 

El estudio tiene aporte de revisar y explicar la ejecución del componente 

social del Programa Lurawi Perú que financia proyectos de infraestructura 

básica, social y económica de intervención inmediata a gobiernos locales, en 
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este caso fue de interés la actividad “Limpieza, mantenimiento y 

acondicionamiento de la trocha carrozable en las comunidades Torkopi – 

Llallahua desde la progresiva 0+000 al 3+313 del Centro Poblado de Llallahua, 

Distrito de Santiago de Pupuja – Provincia de Azángaro – Departamento de 

Puno”. 

1.3.2 Justificación práctica 

Actualmente, el Programa Lurawi viene trabajando intensamente la 

generación de empleo social y el estudio recoge información verídica de campo 

con fuente primaria del componente social y el avance físico y financiero de la 

Actividad “Limpieza, mantenimiento y acondicionamiento de la trocha carrozable 

en las comunidades Torkopi – Llallahua desde la progresiva 0+000 al 3+313 del 

Centro Poblado de Llallahua, Distrito de Santiago de Pupuja – Provincia de 

Azángaro – Departamento de Puno”. 

1.3.3 Justificación metodológica 

El enfoque responde a las características de un estudio cuantitativo que 

no incluye ningún tipo de experimentación. El análisis de esta investigación se 

centra en las investigaciones que se han llevado a cabo en el marco del 

Programa Lurawi y la Municipalidad de Santiago de Pupuja. 

1.4 Objetivos de la investigación 

1.4.1 Objetivo general 

Analizar cómo influye el componente social en el mantenimiento de la 

trocha carrozable del Centro Poblado de Llallahua en el Distrito de Santiago de 

Pupuja, 2023. 
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1.4.2 Objetivos específicos 

a) Identificar la significancia de la capacitación en el componente social 

en el mantenimiento de la trocha carrozable. 

b)  Analizar la relevancia del componente social salud y limpieza en el 

mantenimiento de la trocha carrozable. 

c) Explicar si resulta significativa la variación del avance físico y financiero 

en el mantenimiento de la trocha carrozable. 

1.5 Hipótesis 

1.5.1 Hipótesis general 

El componente social influye significativamente en el mantenimiento de la 

trocha carrozable del Centro Poblado de Llallahua en el Distrito de Santiago de 

Pupuja, 2023, está compuesta por la capacitación, la salud y limpieza en la 

ejecución de la obra. 

1.5.2 Hipótesis específicas 

a) La capacitación es significativa en el componente social en el 

mantenimiento de la trocha carrozable. 

b) El componente social salud y limpieza tiene relevancia significativa en 

el mantenimiento de la trocha carrozable. 

c) La variación del avance físico y financiero entre lo programado y 

ejecutado es similar en el mantenimiento de la trocha carrozable. 

1.6 Variables 

1.6.1 Variable dependiente 

✓ Mantenimiento de la trocha carrozable 
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1.6.2   Variable independiente 

✓ Componente social 

1.6.3 Operacionalización de variables  

Tabla 1 

Operacionalización de variable 

Nota: Propio. 

Variable Concepto Dimensión Indicador Información 

V.D. 

Mantenimiento 

de la trocha 

carrozable 

Es la mejora de 

la transitabilidad 

de la vía 

(Ministerio de 

Trabajo y 

Promoción del 

Empleo, 2023) 

- Presupuesto 

de inversión 

del 

mantenimient

o de la trocha 

carrozable 

- Inversión en 

S/ 

Programa de 

Empleo 

Temporal 

 

V.I. 

Componente 

Social 

Se refiere a 

impactos 

sociales que 

surgen en la 

ejecución de 

obras de 

infraestructura 

vial (Ministerio 

de Trabajo y 

Promoción del 

Empleo, 2023). 

- Capacitación  

- Seguridad y 

salud 

 

- Presupuesto 

de 

capacitación  

- Presupuesto 

de 

seguridad y 

salud 

- Valorizacion

es físico y 

financiero 

 

Convenio N° 

25-0117-AII-46 

Resolución RD 

N° 028-2022-

TP/DE. 

Informe N° 055 

– 2023 – 

MDSP/SGI/RT

/EMQ. Informe 

Informe N° 041 

– 

2023/SA.BES

P/SGI/MDSP 
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CAPÍTULO II 

FUNDAMENTOS TÉORICOS 

2.1 Antecedentes  

2.1.1  Internacional 

Gallo (2024) en su estudio detalla que los estudios de inversión social 

estimulan la actividad económica, tal preocupación causa desafíos como lo es 

en el cambio climático y la resiliencia de la cadena de suministro. Es importante 

la formación de capital público para crear capacidad de inversión social y lograr 

a través de él crecimiento en el país. 

Karabou (2024) expone que sea inversión pública o privada, es decir, así 

sea cualquiera su naturaleza esta comprende un canal para elevar el crecimiento 

económico del país. Entonces al probar por medio de modelo de mínimos 

cuadrados ordinarios de un periodo de 2005 al 2020 se demuestra que existe un 

efecto significativo de los indicadores de gobernanza con la inversión pública que 

finalmente se reflejan en el crecimiento económico de los países. 

Milbourne et al. (2010) investigan que el papel que juega la inversión 

pública es fundamental en el crecimiento económico puesto que se demostró un 
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efecto significativo entre la inversión pública y el crecimiento económico por 

mínimos cuadrados ordinarios. 

Alfonso y Rodrigues (2023) demuestran que los impactos que tiene la 

inversión pública en un país prioritariamente en el sector construcción o 

innovación aportan a la economía en su conjunto lo que crea incluso crecimiento 

de la inversión privada. Es mucho mas el aporte hacia el crecimiento económico 

si existe mayor innovación en la inversión pública existiendo impulso positivo 

entre ambas. Es decir, la inversión pública en construcción tiene un efecto 

positivo sobre la economía. 

2.1.2 Nacional 

Según el MEF (2024) el componente social es el desagregado del 

presupuesto destinado aspectos de educación desde capacitaciones, sesiones 

demostrativas, comunicación comunitaria, talleres, visitas de campo y 

domiciliarias y socialización de la problemática. 

2.2 Bases teóricas 

2.1.1 Programa de Empleo Temporal – Lurawi Perú 

Tiene el propósito de crear empleo temporal beneficia a los habitantes de 

bajos ingresos, vulnerables, financia actividades de proyectos de infraestructura 

y absorbe mano de obra no calificada con pertenencia social (Decreto Supremo 

N° 002-2022-TR). “Lurawi Perú” procede del vocablo aymara “lugar o espacio de 

persona” es un Programa para la Generación de Empleo Temporal, 

anteriormente era conocido como “Trabaja Perú” (Ministerio de Trabajo y 

Promoción del Empleo, 2023).  
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2.1.2 Funciones de Lurawi Perú 

Son las siguientes (Ministerio de Trabajo y Promoción del Empleo, 2023): 

a. Promueven la generación de empleo temporal hacia poblaciones con 

desempleo, pobreza extrema, población afectada por desastres 

naturales y mujeres víctimas de violencia. 

b. Supervisan y monitorean la ejecución física, financiera y bienestar de 

los habitantes en la actividad de intervención de empleo temporal 

representado por gobiernos locales y regionales. 

2.1.3 Modalidades 

Son las siguientes (Ministerio de Trabajo y Promoción del Empleo, 2023): 

a. Modalidad concursable: Financia proyectos de infraestructura 

intensivos en mano de obra no calificada. 

b. Modalidad no concursable: Distritos fronterizos, distritos declarados 

en estado de excepción, distritos involucrados en comisiones 

multisectoriales y mesas de diálogo. 

c. Actividades de intervención inmediata: Modalidad excepcional por 

ocurrencia de desastres naturales y emergencias. 

2.1.4 Proyectos  

Son las siguientes (Ministerio de Trabajo y Promoción del Empleo, 2023): 

a. Arborización de avenidas y calles 

b. Parques 

c. Plazas, plazuelas y alamedas o bulevar 

d. Reforestación de laderas y prácticas de conservación de suelos 

e. Veredas y accesos de suelos 

f. Veredas y accesos peatonales 
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g. Canales de irrigación, sistemas de riego, reservorios de 

almacenamiento 

h. Defensas ribereñas mediante muros de protección con mampostería 

de piedra o gaviones. 

i. Utilización de mampostería de piedra para la construcción de muros 

de contención 

j. Se incluyen también en esta categoría los sistemas de agua potable 

y alcantarillado sanitario. j. Pavimentación de calzadas (calles, carriles 

y túneles). 

k. La instalación de sistemas de drenaje pluvial 

l. la construcción de miradores y accesos turísticos 

m. la puesta en valor de senderos locales y de herradura 

n. construcción de instalaciones deportiva 

o. instalación de escaleras o peldaños. 

2.1.5 Componente social 

Presupuesto asignado a la obra para componente social (Informe, 2023). 

Según el Ministerio de Economía y Finanzas (2024), para elaborar expedientes 

técnicos adecuadamente presenta un esquema para inversiones en transporte 

que se debe seguir para su ejecución e intervención a nivel nacional. En dicho 

esquema establece como componente social aspectos de capacitación, salud y 

limpieza. tal esquema tiene el siguiente orden: 

a. Estudios: Formato 7A de declaración de viabilidad, estudio de riesgos, 

certificación de inexistencia de restos arqueológicos, gestión de 

riesgos, saneamiento físico legal, estudios de infraestructura, estudios 

de tipografía y geología, estudio de suelos. 
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b. Aspectos generales: Formato 8, resumen ejecutivo, ficha técnica, 

memoria descriptiva, memoria de cálculo, especificaciones técnicas. 

c. Componente social: Plan de vigilancia y monitoreo de acuerdo de 

resolución del MINSA, Plan de seguridad y salud en el trabajo según 

Directiva. 

d. Ingeniería y detalle: Diseño vial, diseño de pavimentos, diseño de 

obras de arte, señalización y seguridad vial, estudio de plan de 

mantenimiento rutinario y periódico, planos generales, plano de 

detalles, plano de señalización. 

e. Presupuesto y cronograma: memoria de costos, metrados, gastos de 

supervisión de obra, resumen de presupuesto, análisis de gastos 

generales, análisis de costos directos a precios unitarios, fórmula 

polinómica, relación de equipo y cronograma. 

2.2 Definición de términos 

a. Componente social 

Aporta en el funcionamiento de grupos de trabajo y su interacción 

con la obra de infraestructura (MEF, 2024). Promueve el desarrollo 

humano y las condiciones de vida de las personas que laboran en una 

inversión pública. 

b. Obra 

Son edificaciones, mobiliario, equipamiento e infraestructura de uso 

común (MEF, 2024). 

c. Proyecto 

Es el uso de recursos para resolver problemas de la ciudadanía en 

respuesta a las necesidades (MEF, 2024). 
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CAPÍTULO III 

METODOLOGÍA 

3.1   Métodos de investigación 

3.1.1 Método hipotético deductivo 

Existe lógica en el planteamiento de los supuestos los que demuestran la 

verdad partiendo de patrones globales a particulares (Medina et al., 2023). Dado 

que el Proyecto Lurawi tuvo el propósito de crear empleo temporal en el 

mantenimiento de trocha carrozable en Santiago de Pupuja es que se desarrollo 

en base a la normativa lo que se revisó desde un esquema hipotético deductivo. 

3.1.2  Método estadístico 

Los pasos que conduce cada herramienta se logra probar la conjetura del 

estudio (Medina et al., 2023). Se ha priorizado la estadística descriptiva como 

inferencial para aportar resultados de figuras y contraste para la demostración 

de la conjetura estudiada en base a un tema que cuenta con presupuesto de 

ejecución en un campo de las inversiones en mantenimiento de infraestructura 

vial.  

Las estadísticas se procesaron en base a los informes de la ejecución de 

obra que contiene componente social constituida por capacitaciones al personal 

de trabajo. 
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3.2   Diseño de la investigación 

3.2.1 Enfoque cuantitativo 

Se enfoca en utilizar la información que explica bajo datos numéricos 

(Medina et al., 2023). La base de data mediante informes del programa tiene 

carácter cuantitativo que precisa la inversión del componente social en términos 

de ejecución de presupuesto. 

3.2.2  Diseño no experimental 

Dada las condiciones de información al alcance del investigador no se 

utiliza procesos de cambio de intervienen en la composición de la variable 

(Medina et al., 2023). Por la información existente esta no presenta cambios en 

la composición sino solo se interpreta la realidad en base a los informes de 

ejecución del componente social en la obra trocha carrozable. 

3.2.3  Alcance explicativo 

Se alcanza el efecto que origina un elemento respecto al otro (Medina et 

al., 2023). La tesis explica el presupuesto que se relaciona con el mantenimiento 

de trocha carrozable en el eje del componente social llamado así a la inversión 

utilizada en capacitaciones para sensibilizar y cumplir el plan de mantenimiento 

de obra de las inversiones del Programa Lurawi ejecutada en Santiago de 

Pupuja. 

3.2.4  Corte longitudinal 

Es la secuencia que tiene en datos en distintos puntos (Medina et al., 

2023). Habiendo informes y documentos de inversión pública del Programa de 

Lurawi se procesó e interpretó los hechos llevando a prueba de hipótesis. 
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3.2.5  Investigación aplicada 

Basada en teoría existente (Medina, et al., 2023). Por la existencia de 

marco legal y teoría sobre la intervención de proyectos por el gobierno local y el 

programa Lurawi se utilizó este tipo de investigación para fortalecer el 

conocimiento de proyectos y su aporte en capacitaciones replicadas como 

componente social. 

3.3   Población y muestra 

3.3.1 Población 

Explica el total de la unidad de estudio (Medina et al., 2023). Está 

delimitada para explicar el componente social de la Actividad “Limpieza, 

mantenimiento y acondicionamiento de la trocha carrozable en las comunidades 

Torkopi – Llallahua desde la progresiva 0+000 al 3+313 del Centro Poblado de 

Llallahua, Distrito de Santiago de Pupuja – Provincia de Azángaro – 

Departamento de Puno”. Esta actividad ha sido ejecutada durante el segundo 

trimestre de 2023 y se recoge información de los informes de avance físico y 

financiero. 

3.3.2 Muestra 

Es la representación del total de universo (Medina et al., 2023). Está 

contextualizada por la Actividad “Limpieza, mantenimiento y acondicionamiento 

de la trocha carrozable en las comunidades Torkopi – Llallahua desde la 

progresiva 0+000 al 3+313 del Centro Poblado de Llallahua, Distrito de Santiago 

de Pupuja – Provincia de Azángaro – Departamento de Puno”. Esta actividad fue 

financiada por el Programa Lurawi del Ministerio de Trabajo y Promoción del 

Empleo.  
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La inversión que se efectuó por el programa tuvo información expresada 

en valorizaciones programadas de presupuesto de obra en tres informes que se 

fraccionaron para su ejecución en un periodo de tres meses los que tuvieron una 

representación del 15.75%, 58.60% y 25.65% (tabla 2). 

Tabla 2 

Valorización de inversión programada en mantenimiento de trocha carrozable 

Mes 

Mes Acumulado 

S/ % S/ % 

Informe N° 1 18,505.11 15.75% 18,505.11 15.75% 

Informe N° 2 68,811.85 58.60% 87,316.96 74.35% 

Informe N° 3 30,118.93 25.65% 117,435.89 100% 

Nota: Informe Mensual de la MDSP (2024). 

Las valorizaciones de obra del Programa Lurawi se distinguen en la etapa 

de ejecución por la valorización ejecutada que se compara con la programada. 

En la ejecución real del programa de empleo temporal en el mantenimiento obra 

se ejecuto en tres informes que tuvieron una inversión de 14.94% en el primer 

mes, en el segundo mes se ejecutó 72.42% y en el tercer mes se ejecutó un 

12.63% (tabla 3). 

Tabla 3 

Valorización de inversión ejecutada en mantenimiento de trocha carrozable 

Mes 
Mes Acumulado 

S/ % S/ % 

Informe N° 1 17,549.68 14.94% 17,549.68 14.94% 

Informe N° 2 85,052.06 72.42% 102,601.73 85.17% 

Informe N° 3 14,834.15 12.63% 117,435.89 100% 

Nota: Informe Mensual de la MDSP (2024). 
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3.4    Procesamiento y análisis de datos 

La intervención del programa fue el punto de partida para recolectar 

información para luego sistematizar e interpretar y probar la conjetura expresada 

en la figura 1. 

Figura 1 

Flujograma de trabajo 

 

Nota. Propia del autor. 

Los documentos utilizados tienen referencia a informes, valorizaciones 

mensuales y avance físico y financiero. 

a. Informes 

✓ Existen varios informes mensuales que corresponden a la actividad 

denominada “Limpieza, mantenimiento y acondicionamiento de la 

vía en las Comunidades Torkopi – Llallahua desde la progresiva 

0+000 hasta la 3+313 del Centro Poblado Llallahua, Distrito de 

Santiago de Pupuja – Provincia de Azángaro, Departamento de 

Puno”. 

• Informes

• Valorizaciones

• Informe de avance 
físico y financiero

Documentos

• Gráficos

• Test Spearman

Intevención 
estadística • Respuesta a 3 

conjeturas

• Interpretación de 
significancia

Análisis
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b. Valorizaciones mensuales 

✓ El número de evaluaciones mensuales para la actividad que se viene 

ejecutando es el siguiente: “Limpieza, mantenimiento y 

acondicionamiento de la vía en las Comunidades Torkopi – Llallahua 

de la progresiva 0+000 a la 3+313 del Centro Poblado Llallahua, 

Distrito de Santiago de Pupuja – Provincia de Azángaro, 

Departamento de Puno”. 

c. Informe de avance físico y financiero 

✓ Se incluye el desarrollo físico mensual de la actividad “Limpieza, 

mantenimiento y acondicionamiento de la senda vial en las 

Comunidades Torkopi – Llallahua desde la progresiva 0+000 hasta 

la 3+313 del Centro Poblado Llallahua, Distrito de Santiago de 

Pupuja – Provincia de Azángaro, Departamento de Puno”. 

✓ Se presenta el informe de avance financiero mensual de la actividad 

denominada “Limpieza, mantenimiento y acondicionamiento de la 

vía en las Comunidades Torkopi – Llallahua de la progresiva 0+000 

a la 3+313 del Centro Poblado Llallahua, Distrito de Santiago de 

Pupuja – Provincia de Azángaro, Departamento de Puno”. 

3.5    Correlación de Spearman 

Se prueba con el test de correlación las conjeturas establecidas en el 

mantenimiento de la trocha carrozable.   

3.6    Prueba de hipótesis 

Se presenta dos escenarios o se acepta o se rechaza la conjetura. 

a. Si Test de Spearman: Probabilidad < 0.01 → Se verifica la verdad 

b. Si Test de Spearman: Probabilidad > 0.01 → Se confirma la falsedad 
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CAPÍTULO IV 

RESULTADOS 

4.1 Análisis de datos 

4.1.1  Análisis del presupuesto designado para el componente social en 

“Mantenimiento de trocha carrozable” 

4.1.1.1 Valorizaciones programadas 

La estructura de gasto público del programa Lurawi que creó empleo 

temporal para los habitantes del Distrito de Santiago de Pupuja fue 

importante puesto al ser un total de S/ 117,435.89 se apoyó con el empleo 

temporal en el campo de la inversión en mantenimiento de carretera (tabla 

4). 

Tabla 4 

Valorización de inversión programada en mantenimiento de trocha carrozable 

Mes 
Mes Acumulado 

S/ % S/ % 

Informe N° 1 18,505.11 15.75% 18,505.11 15.75% 

Informe N° 2 68,811.85 58.60% 87,316.96 74.35% 

Informe N° 3 30,118.93 25.65% 117,435.89 100% 

Nota: Informe Mensual de la MDSP (2024). 
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La distribución de la valorización de la inversión programada tuvo un 

mayor presupuesto en el segundo mes que corresponde al segundo 

informe por y total de presupuesto ejecutado en mantenimiento vial de S/ 

68,811.85 en el componente social que representó la capacitación llevada 

a los trabajadores (figura 2). 

Figura 2 

Valorización de inversión programada en mantenimiento de trocha carrozable 

 

Nota. Informe Mensual de la MDSP (2024). 

 

La figura 3 presenta que el 15.75% del presupuesto en capacitación 

en la obra de mantenimiento vial se llevó a cabo el primer mes. En el 

segundo mes el presupuesto ejecutado para capacitaciones fue mayor 

representado por 58.60% y en el informe 3 se tuvo un 25.65% en 

capacitaciones. 
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Figura 3 

Porcentaje de avance programado en mantenimiento de trocha carrozable 

 

Nota. Informe Mensual de la MDSP (2024). 

4.1.1.2 Valorizaciones ejecutadas 

Luego de haber programado el presupuesto para el componente 

social también la norma exige la valorización del presupuesto realmente 

ejecutado el que se presentó en el campo de trabajo con la capacitación 

a los empleados temporales.  

La ejecución base de presupuesto es el techo de S/ 117,435.89 que 

en los tres meses se ha distribuido en informes que se presentaron por 

los responsables del Programa Lurawi siendo la distribución de la 

ejecución en el componente social de capacitación en el primer mes de S/ 

17,549.68. (tabla 5). En el segundo mes la ejecución en gasto de 

presupuesto en el componente social representó un total de S/ 85,052.06 

y en el tercer mes la ejecución de gasto en términos de presupuesto 

realmente ejecutado fue de S/ 14,834.15. 
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Tabla 5 

Valorización de inversión ejecutada en mantenimiento de trocha carrozable 

Mes 
Mes Acumulado 

S/ % S/ % 

Informe N° 1 17,549.68 14.94% 17,549.68 14.94% 

Informe N° 2 85,052.06 72.42% 102,601.73 85.17% 

Informe N° 3 14,834.15 12.63% 117,435.89 100% 

Nota. Informe Mensual de la MDSP (2024). 

La ejecución mayor se presentó en el segundo mes (figura 4). 

Figura 4 

Valorización de inversión ejecutada en mantenimiento de trocha carrozable 

 

Nota. Informe Mensual de la MDSP (2024). 

Se ejecutó el 72.42% en capacitación en el segundo mes de ejecución 

con el mayor presupuesto destinado para capacitación de empleado temporales 

del Programa Lurawi (figura 5). 
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Figura 5 

Porcentaje de avance ejecutado en mantenimiento de trocha carrozable 

 

Nota. Informe Mensual de la MDSP (2024). 

4.1.1.3 Valorizaciones programadas versus valorizaciones 

ejecutadas 

En cuanto a la ejecución respecto a la programación queda una 

diferencia entre lo que se programó y lo que realmente se llegó a ejecutar 

en componente social representado por las capacitaciones a los 

empleados temporales de Santiago de Pupuja. 

La programación para el primer mes fue por S/ 18,505.11 el que fue 

ejecutado en el trabajo de campo en S/ 17,549.68 cifra menor a lo 

programado. En el segundo mes lo programado resultó S/ 68,811.85 y lo 

realmente ejecutado fue mayor de S/ 85,052.06. Y en el tercer mes resultó 

que lo programado en presupuesto fue mayor de S/ 30,118.93 y lo 

realmente ejecutado resultó menor de S/ 14,834.15 (tabla 6). 
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Tabla 6 

Valorización de inversión programada versus ejecutada en mantenimiento de 

trocha carrozable 

Mes Valorización programada S/ Valorización ejecutada S/ 

Informe N° 1 18,505.11 17,549.68 

Informe N° 2 68,811.85 85,052.06 

Informe N° 3 30,118.93 14,834.15 

Nota: Informe Mensual de la MDSP (2024). 

La figura 6 presenta las valorizaciones programadas como ejecutadas 

por los responsables del Programa Lurawi tuvieron un presupuesto asignado 

al componente social de capacitaciones para los empleados temporales con 

mayor presupuesto en el segundo mes que en el primero y tercero. 

Existiendo diferencias entre lo programado y ejecutado por circunstancias 

que escapan a la obra por demoras de presupuesto o por condiciones 

climáticas, etc. Lo asignado por presupuesto en el componente se cumplió 

destinándose satisfactoriamente al componente social. 

Figura 6 

Valorización de inversión programada versus ejecutada en mantenimiento de 

trocha carrozable 

 

Nota. Informe Mensual de la MDSP (2024). 
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La mayor programación en la ejecución del componente social se 

presentó en el segundo mes respecto al resto. En el primer mes se logró 

programar el 15.75% y se ejecutó un presupuesto del 14.94% (tabla 7). 

En el segundo mes se programó un presupuesto de 58.60% y se ejecutó 

un total de 72.42%. Y en el tercer mes se programó un presupuesto de S/ 

25.65% y se ejecutó el 12.63%. 

Tabla 7 

Valorización de inversión programada versus ejecutada en mantenimiento de 

trocha carrozable 

Mes % de valorización programada % de valorización ejecutada 

Informe N° 1 15.75% 14.94% 

Informe N° 2 58.60% 72.42% 

Informe N° 3 25.65% 12.63% 

Nota: Informe Mensual de la MDSP (2024). 

Las diferencias presentadas en términos porcentuales disipan por 

situaciones que no están sujetas al manejo y control de los responsables 

depende de las condiciones de supervisión, disponibilidad presupuestal, 

condiciones climáticas, disponibilidad de equipos y otros que son el reflejo 

del logro de lo programado respecto a lo ejecutado. 

Figura 7 

Porcentaje de valorización de inversión programada versus ejecutada en 

mantenimiento de trocha carrozable 

 
Nota. Informe Mensual de la MDSP (2024). 
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4.2 Prueba de hipótesis 

4.2.1 Supuesto 1: 

La capacitación es significativa en el componente social en el 

mantenimiento de la trocha carrozable. 

Los resultados demostraron que la capacitación es significativa en el 

componente social en el mantenimiento de la trocha carrozable. El coeficiente 

Spearman representado por 0.711 mostró ser significativa con p-valor menor al 

0.01 el que indica significancia entre la capacitación y el componente social.  

Es decir, a mayor capacitación a los empleados temporales del Programa 

Lurawi se presenta mayor incidencia de satisfacción laboral comprendida en el 

componente social. 

Tabla 8 

Prueba de correlación de la capacitación y el componente social en el 

mantenimiento de la trocha carrozable 

 Capacitación 

Componente social 

en el mantenimiento 

de la trocha 

carrozable 

Spearman Capacitación Valor de 

correlación 

1,000 ,711 

Sig.  . ,000 

Componente 

social en el 

mantenimiento 

de la trocha 

carrozable 

Valor de 

correlación 

,833 1,000 

Sig.  ,000 . 

Nota: Probabilidad < 0.01. 
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4.2.2 Supuesto 2: 

El componente social salud y limpieza tiene relevancia significativa en el 

mantenimiento de la trocha carrozable. 

Los resultados de p-valor prueban la existencia de relación entre la 

relación del componente salud y limpieza respecto al mantenimiento de obra. Es 

decir, el componente social salud y limpieza tiene relevancia significativa en el 

mantenimiento de la trocha carrozable. 

A mayor capacitación en aspectos de fortalecimiento personal, salud y 

limpieza mejor rendimiento en la obra en mantenimiento. La calidad humana 

debe ser respetada en los ámbitos de trabajo duro y de generación de empleo. 

El componente social implica la capacitación en aspectos de prevención 

de accidentes para proteger a los trabajadores y reducir los riesgos en la obra. 

La capacitación en leyes que regulan los riesgos del personal de construcción al 

grupo de trabajadores fortalece sus conocimientos para laborar adecuadamente. 

La capacitación eleva la competencia y productividad, reduce los riesgos físicos 

de los trabajadores y favorece la ejecución de la obra en el tiempo oportuno. 

Tabla 9 

Prueba de correlación del componente social salud y limpieza y el mantenimiento 

de la trocha carrozable 

 

Componente 

social salud y 

limpieza 

Mantenimiento de la 

trocha carrozable 

Spearman Componente 

social salud y 

limpieza 

Valor de 

correlación 

1,000 ,801 

Sig.  . ,000 

Mantenimiento 

de la trocha 

carrozable 

Valor de 

correlación 

,833 1,000 

Sig.  ,000 . 

Nota: Probabilidad < 0.01. 
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4.2.3 Supuesto 3: 

La variación del avance físico y financiero entre lo programado y ejecutado 

es similar en el mantenimiento de la trocha carrozable. 

Se evidenció mediante el test de Spearman de 0.722 que la variación del 

avance físico y financiero entre lo programado y ejecutado es similar en el 

mantenimiento de la trocha carrozable. La programación del presupuesto no 

siempre coincidirá con la real ejecución, sin embargo, se encuentra dentro que 

acontece lo destinado para ejecutar aportando a la creación de empleo temporal 

y desarrollo de la zona de intervención en este caso el Distrito de Santiago de 

Pupuja. 

Tabla 10 

Prueba de correlación de la variación del avance físico y financiero y el 

mantenimiento de la trocha carrozable 

 

Avance físico 

y financiero 

Mantenimiento de la 

trocha carrozable 

Spearman Avance físico y 

financiero 

Valor de 

correlación 

1,000 ,722 

Sig.  . ,000 

Mantenimiento de 

la trocha 

carrozable 

Valor de 

correlación 

,833 1,000 

Sig.  ,000 . 

Nota: Probabilidad < 0.01. 
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4.3 Diseminación de los hallazgos 

Salomon (2021) expone la existencia de un incremento en la inversión 

pública a lo largo de los años en Etiopía. Los resultados determinan que el 

aumento de la inversión pública fue visible en el país, los determinantes de la 

inversión pública en Etiopía. Concluye que existe relación positiva entre el gasto 

público y la inversión pública, el aporte del exterior contribuye en mayor gasto 

para el gobierno y mayor inversión pública, con ellos se estima el mayor 

crecimiento económico. 

En el estudio de Mamadou y Kpognon (2021) en los países que integran 

la Comunidad Económica de Estados de África Occidental (CEDEAO), se 

descubre una correlación positiva entre la inversión pública y el desarrollo 

económico. Entre estos países se encuentran Benín, Burkina Faso, Costa de 

Marfil, Gambia, Ghana, Guinea, Guinea Bissau, Liberia, Malí, Mauritania, Níger, 

Nigeria, Senegal, Sierra Leona y Togo. La cuestión que se plantean es si la 

gobernanza es importante o no. La respuesta determinó que la inversión es el 

motor del crecimiento, es innegable. Sin embargo, el efecto de la inversión 

pública depende de la calidad y eficiencia de la gobernanza. Concluye que existe 

efecto positivo de la inversión pública en el crecimiento económico, la mejora de 

la calidad de la inversión dependerá de la estabilidad política. Recomienda 

promocionar la inversión privada y extranjera para promover el crecimiento 

económico. 

Meckling y Strecker (2023) en su estudio plantean como interrogante ¿La 

inversión pública en construcción y en Inversión y desarrollo está potenciando el 

crecimiento?, la inversión pública centra la atención de los gobiernos como parte 
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de los planes en el largo plazo. Los resultados demuestran que la inversión 

pública no es suficiente, sobre todo en tecnologías e infraestructura. 

Mar et al. (2022) desarrollan el estudio de la caída de la inversión pública 

¿dominio social o reglas fiscales rígidas?, explican que la inversión pública en 

economías avanzadas ha reducido a sus mínimos históricos desde la década de 

los 1980. La reducción del gasto público y la inversión ha actuado como motor 

estructural, jugando un rol importante las reglas fiscales como aporte económico.  

El Ministerio de Trabajo y Promoción del Empleo (2023) publica quienes 

acceden al empleo solo son personas interesas en recibir S/ 39 soles por día de 

trabajo. Ayacucho, Huancavelica, Cusco, Loreto y Lima fueron las zonas que 

cuentan con mayor cantidad de expedientes técnicos en sus respectivos 

sistemas. 
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CONCLUSIONES 

PRIMERA. – Se evidencia que el componente social en el mantenimiento de la 

trocha carrozable del Centro Poblado de Llallahua en el Distrito de 

Santiago de Pupuja, 2023 evalúa la capacitación, la salud y 

limpieza en la ejecución de la obra. 

SEGUNDA. – Se demuestra por Test de Spearman de 0.711 que la capacitación 

es significativa en el componente social en el mantenimiento de la 

trocha carrozable. A mayor capacitación se presenta mayor 

rendimiento en la obra con empleado motivados y comprometidos 

para el logro de meta. 

TERCERA. – Se contrasta por Test de Spearman de 0.801 que el componente 

social salud y limpieza tiene relevancia significativa en el 

mantenimiento de la trocha carrozable. Es decir, a mayor 

capacitación en salud y limpieza se aporta a la calidad en la salud 

de los trabajadores temporales de la obra. 

CUARTA. – Se demuestra por Test de Spearman de 0.722 que la variación del 

avance físico y financiero entre lo programado y ejecutado es 

similar en el mantenimiento de la trocha carrozable. Es decir, una 

adecuada programación en el presupuesto permite lograr eficiencia 

y productividad en la ejecución del presupuesto. Sobre todo, para 

adquirir materiales, equipos y otros que demanda la obra de 

manera oportuna los que aportan a la calidad de ejecución en el 

periodo oportuno como en los pagos a los trabajadores. 
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RECOMENDACIONES 

PRIMERA. – A la Municipalidad Distrital Santiago de Pupuja supervisar la 

ejecución del componente social en el mantenimiento de la trocha 

carrozable del Centro Poblado de Llallahua en el Distrito de 

Santiago de Pupuja, 2023 evaluando la capacitación, la salud y 

limpieza en la ejecución de la obra. La educación y capacitación es 

importante para la calidad de la gestión de las inversiones en el 

país. 

SEGUNDA. – Al Programa Lurawi promover la capacitación permanente del 

personal que labora en el componente social en el mantenimiento 

de la trocha carrozable. Se recomienda capacitar 

permanentemente en las obras de infraestructura vial para prevenir 

y mitigar consecuencias involuntarias. 

TERCERA. – Al Programa Lurawi fortalecer el componente social salud y 

limpieza por su relevancia en la ejecución de la obra de 

mantenimiento de la trocha carrozable. Brindar charlas de 

seguridad en construcción civil, desinfección de herramientas, 

peligros en seguridad y salud en el trabajo, riesgos del ruido y 

manejo de residuos sólidos todo ello para prevenir riesgos y 

mejorar el sistema de seguridad y salud en el trabajo a través de la 

capacitación fomentar la conciencia e información a los 

trabajadores. 

CUARTA. – Al Programa Lurawi supervisar y tomar decisiones en base a los 

informes de aevance físico y financiero entre lo programado y 
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ejecutado en el mantenimiento de la trocha carrozable. Cumplir con 

lo programado en el presupuesto para lograr los objetivos del 

programa. 
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ANEXOS 

 

 

 

 

 



 
 

 

Anexo 1. Matriz de consistencia 

Tesis: Componente social en el mantenimiento de la trocha carrozable del centro 
poblado de Llallahua en el Distrito de Santiago de Pupuja, 2023 

 

Interrogantes Objetivos Hipótesis Variable Metodología 

Problema 
general 

Objetivo 
general 

Hipótesis general 

Variable 
independiente 

 
✓ Componente 

social 
 
 
 

Variable 
dependiente 

 

✓ Mantenimiento 
de la trocha 
carrozable 

Diseño 
- No experimental 
- Cuantitativo 
Tipo 
- Aplicada 
Nivel 
- Correlacional 
Métodos 
- Deductivo 
- Estadístico 
Población 
- Informe del 

Programa Lurawi  
Muestra 
- Informe de avance 

físico y financiero 
de la Actividad 
“Limpieza, 
mantenimiento y 
acondicionamiento 
de la trocha 
carrozable en las 
comunidades 
Torkopi – Llallahua 
desde la progresiva 
0+000 al 3+313 del 
Centro Poblado de 
Llallahua, Distrito 
de Santiago de 
Pupuja – Provincia 
de Azángaro – 
Departamento de 
Puno”. 

Correlación 
Spearman 

¿Cómo influye el 
componente 
social en el 
mantenimiento 
de la trocha 
carrozable del 
Centro Poblado 
de Llallahua en 
el Distrito de 
Santiago de 
Pupuja, 2023? 

Analizar cómo 
influye el 
componente 
social en el 
mantenimiento 
de la trocha 
carrozable del 
Centro Poblado 
de Llallahua en el 
Distrito de 
Santiago de 
Pupuja, 2023. 
 

El componente 
social influye 
significativamente 
en el 
mantenimiento de 
la trocha 
carrozable del 
Centro Poblado de 
Llallahua en el 
Distrito de 
Santiago de 
Pupuja, 2023, está 
compuesta por la 
capacitación, la 
salud y limpieza en 
la ejecución de la 
obra. 
 

Problemas 
específicos 

Objetivos 
específicos 

Hipótesis 
específica 

¿Es significativa 
la capacitación 
en el 
componente 
social en el 
mantenimiento 
de la trocha 
carrozable? 
 

Identificar la 
significancia de la 
capacitación en 
el componente 
social en el 
mantenimiento 
de la trocha 
carrozable. 
  

La capacitación es 
significativa en el 
componente social 
en el 
mantenimiento de 
la trocha 
carrozable. 

¿Es relevante el 
componente 
social salud y 
limpieza en el 
mantenimiento 
de la trocha 
carrozable? 
 

Analizar la 
relevancia del 
componente 
social salud y 
limpieza en el 
mantenimiento 
de la trocha 
carrozable. 
 

El componente 
social salud y 
limpieza tiene 
relevancia 
significativa en el 
mantenimiento de 
la trocha 
carrozable. 
 

¿Es significativa 
la variación del 
avance físico y 
financiero en el 
mantenimiento 
de la trocha 
carrozable? 

Explicar si resulta 
significativa la 
variación del 
avance físico y 
financiero en el 
mantenimiento 
de la trocha 
carrozable. 
 

La variación del 
avance físico y 
financiero entre lo 
programado y 
ejecutado es 
similar en el 
mantenimiento de 
la trocha 
carrozable. 
 

 
 
 

  



 
 

 

Anexo 2. Panel de foto 
 

Vista panorámica de la ejecución de la obra  

 

Coordinaciones antes del ingreso al trabajo 

 

  



 
 

 

Capacitación a los empleado temporales del Programa Lurawi 

 

Charlas de orientación en salud  

 

  



 
 

 

Orientaciones a lo empleados temporales de la obra de mantenimiento 

 

 

 

 

 

 



 
 

 

Anexo 3. Validación de instrumento  
  



 
 

 

 

  



 
 

 

  



 
 

 

  



 
 

 

 


