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RESUMEN  

La investigación tuvo como objetivo general: Determinar la situación actual del 

sistema de gestión y operación de la red semafórica en la ciudad de Juliaca 2024, se 

ha empleado la metodología de enfoque cuantitativo, nivel descriptivo y de metodo 

inductivo - deductivo, empleando la técnica de observación directa y de recolección 

de datos por medio de aforos vehiculares, donde los resultados se obtuvieron por 

medio del análisis de la situación actual del sistema de gestión y operación de la red 

semafórica en la ciudad de Juliaca, planteando como punto de estudio la intersección 

de la Av. Triunfo y Av. Circunvalación, identificando el funcionamiento de la red 

compuesta de 4 semáforos ubicados en los sentidos de dirección de sus respectivas 

vías: Norte a Sur, Oeste a Este, Sur a Norte, Este a Oeste, donde existe la 

sincronización con el ciclo del semáforo que asciende a 85 segundos, siendo el 

tiempo de 30 segundos en el color verde, 52 segundos en el color rojo y 3 segundos 

en el color ámbar, apreciando el congestionamiento de las calles en horas punta 

(mayor tránsito), y en días de mayor cantidad de vehículos que son los días lunes y 

domingos. La conclusión que se llegó que el nivel de servicio empleando el formato 

de aforo vehicular del MTC, y aplicando la formula según el Highway Capacity Manual 

- HCM, donde en la dirección de Norte a Sur y Sur a Norte se categorizo el Nivel de 

Servicio de categoría “E”, en la dirección de Oeste a Este y Este a Oeste se categorizo 

el Nivel de Servicio de categoría “F”, pero mediante el ajuste del sistema de red 

semafórica implementando una nueva sincronización y nuevos tiempos en el 

semáforo resulto con una mejoría en el nivel de servicio, que va desde una categoría 

“D” hasta una categoría “E”, lo que indica un que se ha mejorado el nivel de servicio 

y el flujo vehicular en este punto de estudio. 

Palabras claves. Gestión, red semafórica, semáforo, nivel de servicio  
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ABSTRACT 

The research had the general objective: To determine the current situation of the 

management and operation system of the traffic light network in the city of Juliaca 

2024, the methodology of quantitative approach, descriptive level and inductive - 

deductive method has been used, using the technique of direct observation and data 

collection through vehicle surveys, where the results were obtained through the 

analysis of the current situation of the management and operation system of the traffic 

light network in the city. of Juliaca, proposing as a study point the intersection of Av. 

Triunfo and Av. Circunvalación, identifying the operation of the network composed of 

4 traffic lights located in the directions of their respective roads: North to South, West 

to East, South to North, East to West, where there is synchronization with the traffic 

light cycle that amounts to 85 seconds, the time being 30 seconds in green, 52 

seconds in red and 3 seconds in amber, appreciating the congestion of the streets 

during rush hours (heaviest traffic), and on days with a higher number of vehicles, 

which are Mondays and Sundays. The conclusion reached was that the level of service 

used the MTC vehicle gauging format and applying the formula according to the 

Highway Capacity Manual (HCM). In the north-south and south-north directions, the 

Level of Service is categorized as category "E", while in the west-east and east-west 

directions, the Level of Service is categorized as category "F". However, by adjusting 

the traffic light network system by implementing new synchronization and new timings 

at the traffic lights, the level of service improved, ranging from category "D" to category 

"E", indicating an improvement in the level of service and vehicular flow at this point 

of study. 

Keywords: Management, traffic light network, traffic light, level of service 
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INTRODUCCIÓN  

En la presente investigación acerca del sistema de gestión y operación de la 

red semafórica, se estudian múltiples conceptos, tales como: 

Los sistemas de gestiones y operaciones son conjuntos de procedimientos, 

herramientas y tecnologías diseñadas para planificarse, coordinarse y controlarse las 

actividades de una organización o un proyecto. Su propósito es garantizarse los 

cumplimientos de los fines establecidos de manera eficiente y efectiva. En el ámbito 

del transporte urbano, este tipo de sistemas facilita la coordinación de recursos, la 

optimización de procesos y las mejoras en las prestaciones de servicios públicos 

como la gestión de semáforos, el control del tráfico y la regulación del transporte 

(Tarquino, 2023). 

De acuerdo a National Cooperative Highway Research Program (2010) los 

fines de las políticas de una ciudad deben reflejarse adecuadamente en el modo en 

que funciona el sistema de gestión del tráfico. Dado que afecta de forma inmediata a 

las calidades de los sistemas de transportes para casi todo el mundo, la gestión de 

los semáforos es crucial todos los días. Si hay luces rojas, amarillas y verdes, los 

conductores creen que el cruce señalizado funciona bien. Sin embargo, no son 

conscientes de que maximizar el tiempo de cruce puede reducir los contaminantes 

del aire, el consumo de combustible, los retrasos, las paradas y los accidentes de 

tráfico. Por lo tanto, un semáforo que, por ejemplo, no proporciona tiempos suficientes 

para cruzarse las calles puede hacer que caminar sea desagradable y disuadir a la 

gente de hacerlo por completo. Ignorar las reglas y tomar decisiones erróneas al 

cruzar las calles ocurre debido a los interminables retenes. 
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En intersecciones con semáforos, cada controlador y cabeza de semáforo 

gestiona una asignación específica de vehículos y peatones en intersecciones y en 

algunos segmentos de carretera adyacentes. Las señales de control del tráfico en 

intersecciones con semáforos se encargan de los movimientos seguros y ordenados 

de vehículos y peatones. Para este propósito, el dispositivo integra los principios del 

control cíclico de cada intersección semaforizada con la selección jerárquica de flujos 

diferentes en cada intersección. En espacios urbanos con sistemas de control 

automatizados, las señales conectadas se pueden controlar para optimizar el retraso 

promedio y la ocupación de la carretera. (Aguirre, 2022). 

El propósito del sistema de semáforos de la intersección es regular los tráficos 

vehiculares y peatonales en las intersecciones y lograr la seguridad y accesibilidad 

de las personas. El control del tráfico toma la forma de señales rojas, amarillas y 

verdes para indicar cuándo los automóviles y peatones están obligados a detenerse, 

y cuándo se les permite prepararse para detenerse o continuar. Los semáforos que 

se clasifican como inteligentes pueden detectar las direcciones de peatones y 

automóviles, pueden ser programados, pueden ser monitoreados de forma remota y 

pueden actuar de manera autónoma. La red de semáforos opera según lo diseñado 

dentro de los límites de los parámetros programados. La degradación del rendimiento 

de la red desencadena una serie de acciones activas y pasivas que incorporan 

monitoreo, reparación de fallas y mejora oportuna del sistema. (Asitur, 2020). 

 

 



1 

 

 

 

 

 

 

CAPÍTULO I 

FORMULACIÓN DEL PROBLEMA 

1.1. Exposición de la situación problemática  

El congestionamiento vial en zonas urbanas se ha convertido en un 

problema creciente en la mayoría de las ciudades a nivel mundial en los últimos 

años. Este fenómeno tiene repercusiones significativas en diversos ámbitos, 

incluyendo el económico, el ambiental y el de seguridad. En términos 

económicos, el congestionamiento puede generar pérdidas masivas; por 

ejemplo, en Estados Unidos se estimó que el costo anual asociado a este 

problema fue de aproximadamente 90 mil millones de dólares en 2009. De 

manera similar, en la Unión Europea se estimó que este problema podría reducir 

el Producto Interno Bruto (PIB) en un 1% para el año 2010 (Guerrero & Reyes, 

2021). 

"La operación de sistemas de control de tráficos es una de las piedras 

angulares para alcanzarse los fines establecidos en las políticas de movilidad de 

una ciudad. El tiempo 'no salvado' de un sistema de transporte es directamente 

proporcional al sistema de control de tráfico. También impacta a todos los 

ciudadanos de una forma u otra en su vida diaria. La mayoría de la mentalidad 
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de los conductores es que el funcionamiento de una intersección semaforizada 

solo se determina por una secuencia de luces de tráfico: rojo, amarillo y verde. 

Esta forma miope de buscar la operación de la intersección descuida totalmente 

el valor de una gestión de señales de tráfico completamente optimizada." 

(Tarquino, 2023). 

Una de las primeras formas de transportes fue la carretera. El uso 

excesivo de las carreteras crece exponencialmente cada día debido al aumento 

constante de los números de automóviles que circulan por las ciudades. Por ello, 

las congestiones del tráfico en las ciudades se están convirtiendo en problemas 

inevitables en la actualidad. Un control de tráfico ineficaz da como resultado 

pérdida de tiempo, contaminación, desperdicio de combustible, aumento de los 

costes de transporte, incomodidad para el conductor y mucho más. (Machaca, 

2016). 

En el ámbito local (Juliaca), la dinámica urbana y los crecimientos del 

parque automotor con alta presencia de servicios de transportes públicos y 

vehículos menores se traducen en intersecciones con saturación recurrente y 

tiempos de espera irregulares. La evidencia local sugiere una gestión semafórica 

ante una probable falta de coordinación centralizada entre intersecciones, lo que 

se manifiesta en ciclos desactualizados, fases que no responden a la demanda 

real y fallas operativas que incrementan la exposición al riesgo de incidentes. En 

síntesis, el problema puede definirse como las necesidades de implementarse 

sistemas de gestión y operación de las redes semafóricas de alcance urbano 

que integre monitoreo y mantenimiento preventivo, de modo que se reduzcan 
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demoras, se mejore la seguridad y se priorice los transportes públicos y a los 

peatones de Juliaca.  

1.2. Formulación del planteamiento del problema 

1.2.1. Problema general 

PG.  ¿Cuál es la situación actual del sistema de gestión y operación de la red 

semafórica en la ciudad de Juliaca 2024? 

1.2.2. Problemas específicos  

PE1. ¿Cómo analizar la situación actual del sistema de gestión y operación de 

la red semafórica de una intersección en la ciudad de Juliaca 2024? 

PE2. ¿Cuál es el nivel de servicio de una intersección con un sistema de red 

semafórica en la ciudad de Juliaca 2024? 

PE3. ¿Cómo mejorar el nivel de servicio de una intersección de punto de 

estudio en la ciudad de Juliaca 2024? 

1.3. Justificación de la investigación 

1.3.1. Justificación teórica 

La red de semáforos de Juliaca y su sistema de gestión y operación son 

críticos para entender los problemas y potenciales de esta infraestructura en 

constante crecimiento. Además de aliviar la congestión, se ha demostrado que 

optimizar el control de los semáforos reduce la contaminación y los accidentes, 

ahorra combustible y previene accidentes. A través de nuestra investigación, 

deseamos formular los dilemas de planificación, tecnológicos y de interconexión 

que degradan la red de transporte de la ciudad. Esto proporciona una plataforma 

desde la cual ampliar los medios tecnológicos creativos y prácticos que, a su 
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vez, fortalecerán la demanda de la población por sistemas y enrutamientos que 

ofrezcan características de control de tráfico más seguras, optimizadas y 

maximizadas. 

1.3.2. Justificación práctica  

Evaluar la operación y gestión de la red de semáforos en Juliaca en 2024 

sigue siendo esencial para mejorarse la eficiencia y seguridad del tráfico urbano. 

Reconocer las deficiencias en la conectividad y sincronización de los semáforos 

permitirá propuestas de mejora en la programación y mantenimiento de la red. 

Además, esta exploración ofrece una base para el uso de tecnologías 

contemporáneas, como los sistemas de controles de tráficos inteligentes 

adaptativos en tiempos reales, que pueden modificar los sistemas de controles 

electrónicos inmediatamente en respuestas a las circunstancias de los tráficos. 

1.3.3. Justificación metodológica  

La estrategia para analizar el sistema de operación y gestión de la red de 

semáforos para la ciudad de Juliaca en 2024 está basada en los intrincados 

patrones de datos cuantitativos y cualitativos. Para comprender la situación 

actual, se utilizarán instrumentos de recaudación de información, evaluación de 

los tiempos de espera de intercepción en los corredores vitales y la 

infraestructura. 

1.4. Objetivos  

1.4.1. Objetivo general 

OG.  Determinar la situación actual del sistema de gestión y operación de la red 

semafórica en la ciudad de Juliaca 2024 
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1.4.2. Objetivos específicos  

OE1. Analizar la situación actual del sistema de gestión y operación de la red 

semafórica de una intersección en la ciudad de Juliaca 2024 

OE2. Determinar el nivel de servicio de una intersección con un sistema de red 

semafórica en la ciudad de Juliaca 2024 

OE3. Ajustar el sistema de red semafórica de una intersección en la ciudad de 

Juliaca 2024 para mejorar su nivel de servicio. 

1.5. Hipótesis  

1.5.1. Hipótesis general 

HG.  La situación actual del sistema de gestión y operación de la red semafórica 

en la ciudad de Juliaca 2024 presenta deficiencias de sincronización de 

los tiempos de los semáforos. 

1.5.2. Hipótesis específicas   

HE1. El sistema de gestión y operación de la red semafórica de una intersección 

en la ciudad de Juliaca 2024 no se encuentra en un correcto 

funcionamiento. 

HE2. El nivel de servicio de una intersección con un sistema de red semafórica 

en la ciudad de Juliaca 2024 es de categoria "F". 

HE3. El ajuste el sistema de red semafórica de una intersección en la ciudad de 

Juliaca 2024 permite mejorar su nivel de servicio. 
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1.6. Variables 

1.6.1. Conceptualización de variables  

Se tienen las 2 variables: 

Variable 1 

Sistema de gestión y operación 

Variable 2  

Red semafórica 

 

1.6.2. Operacionalización de las variables  

Tabla 1 

Operacionalización de variables 

VARIABLES DIMENSIONES 

VARIABLE 1 
 

Sistema de gestión y 
operación 

 
 

Volumen de trafico 
 

Clasificación vehicular 
 

VARIABLE 2 

Red semafórica 

 
 

Sistema de 
semaforización 

 
Tipos de control 

semafórico 
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CAPÍTULO II 

MARCO TEÓRICO 

2.1. Antecedentes del estudio  

2.1.1. A nivel internacional  

Londoño (2023) en su trabajo tiene como objetivo diseñar un sistema de 

semaforización inteligente basado en el procesamiento de imágenes para 

mejorar la gestión del tráfico. El sistema emplea tecnologías de visión por 

ordenador, así como computación en infraestructura para mejorar el control de 

semáforos en cruces urbanos. Procedimiento Metodológico: Para el diseño, se 

definieron estrategias analíticas para la recopilación de datos, eligiendo 

instrumentos de software adecuados y convenientes. El código del sistema está 

desarrollado en MySQL y se implementa en una Raspberry Pi 4 B+. El código 

está desarrollado en Python. Se utiliza un sistema de base de datos MySQL para 

la base de datos. También hay un sistema de panel solar para la sostenibilidad 

energética y una cámara web para vigilancia de vehículos integrada. La base de 

datos se procesa con la información de la cámara para liberar el servidor web 

del cual se recuperan los resultados. Resultados: Las pruebas mostraron que el 

sistema puede capturar, procesar, dar sentido y transmitir los datos de tráfico 



8 

 

recolectados con alta eficiencia. El sistema también demostró ser efectivo en las 

gestiones de información en tiempos reales y en la detección de vehículos. 

Conclusiones: La exitosa combinación de hardware y software en los diseños 

integrados de estos sistemas de semáforos inteligentes basados en 

procesamiento de imágenes, sirve para aumentar la productividad en la gestión 

del tráfico. La sostenibilidad del sistema está garantizada por el uso de paneles 

solares, mientras que el marco tecnológico permite una supervisión eficiente del 

tráfico a través de un servidor web. 

Urieles (2023) en su estudio aborda el desafío de la seguridad vial en 

Santa Marta, Colombia, donde los accidentes viales han aumentado 

preocupantemente, con 36 muertes registradas entre enero y abril de 2023. 

Queríamos averiguar cómo la IA podría optimizar la micro manipulación del 

tráfico y la micro manipulación de los semáforos para evitar accidentes, reducir 

el tráfico y la producción de CO2. Procedimiento Metodológico: Siguiendo las 

recomendaciones de PRISMA para una revisión sistemática de la literatura, se 

buscaron varias bases de datos de Science Direct, Scopus y Google Scholar. 

Aplicando los criterios de inclusión, se identificaron 29 estudios relevantes. Se 

realizó una revisión sistemática para determinar las tendencias globales 

relacionadas con la IA en la gestión del tráfico, centrándose en Algoritmos de 

Aprendizaje Automático y Aprendizaje Profundo. Resultados: Corea del Sur 

domina la investigación sobre sistemas de semáforos inteligentes asistidos por 

IA. Europa participa en una medida moderada, mientras que América del Sur y 

Central muestran poca o ninguna actividad. Debido a la diversidad de los datos, 

se enfatiza la necesidad de modelos de IA precisos y exactos. Como conclusión, 

Santa Marta se beneficiaría de un desarrollo de IA que utilice microcontroladores 
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y equipos económicos, como cámaras de semáforos, para ayudar a mejorarse 

los flujos de tráficos, reducirse los atascos, disminuir las emisiones de CO2 y 

mejorar la seguridad vial. Con esta investigación, parece que la integración de la 

tecnología IA ayudaría a resolverse los problemas de tráficos que enfrentan la 

ciudad. 

Campos (2020) en su estudio tuvo como finalidad fundamentar una 

propuesta para implementarse un sistema de semáforos inteligentes en el 

Boulevard Luis Donaldo Colosio, una de las principales avenidas de Nogales, 

Sonora. Se realizó una encuesta ciudadana para medir los tiempos de espera en 

los semáforos y la eficacia del sistema de semáforos actual para automovilistas 

y peatones. El análisis de estos datos permitió identificar los índices de espacio 

de tráfico más altos y analizar las posibles implementaciones de sistemas de 

semáforos inteligentes, sugiriendo que el análisis determina la correlación para 

justificar el uso del concepto de semáforos inteligentes. Los resultados mostraron 

que la mayoría de las personas pensaba que el sistema era ineficiente debido a 

los tiempos de espera excesivos para vehículos y peatones y la congestión 

innecesaria. Los conteos de tráfico también mostraron que algunas 

intersecciones en el Bulevar Corredor Luis Donaldo Colosio eran las más 

concurridas, lo que indicaba la validez del concepto de semáforos inteligentes. 

Conclusiones: El análisis mostró que la implementación del sistema de 

semáforos inteligentes en el Bulevar Luis Donaldo Colosio en Nogales mejorará 

significativamente el acceso al tráfico. El avance en el sistema de semáforos 

inteligentes mejorará el sistema general de gestión de tráficos urbanos. 
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2.1.2. A nivel nacional  

Rodriguez (2021) tuvo por finalidad diseñar un sistema integrado de 

comunicaciones para las gestiones y operaciones de los servicios públicos de 

transportes terrestres en un futuro corredor vial en la ciudad de Chiclayo. Al 

fomentar los usos de transportes públicos en lugar del automóvil privado y 

satisfacer mejor las demandas de los usuarios, este enfoque busca optimizar los 

servicios de transporte urbano. Metodología: Se empleó un diseño 

fenomenológico y una metodología cualitativa. Para conectar las paradas de 

autobús con servicios como el cobro de tarifas con tarjetas inteligentes, las 

gestiones de las sincronizaciones de los semáforos y la videovigilancia, el 

proyecto requiere la instalación de una infraestructura de comunicaciones 

avanzada con anillos de fibra óptica. Un centro de control supervisará todo esto. 

Resultados: Además de reducir la congestión vehicular, el proyecto disminuirá el 

ruido, el impacto visual y las emisiones nocivas. También establecerá un 

estándar para la administración del transporte de Chiclayo. Conclusiones: A 

largo plazo, otras ciudades podrían adoptar el método sugerido, lo que mejoraría 

significativamente el transporte urbano de Chiclayo y fomentaría modos de 

transporte más sostenibles y eficaces. 

Martell (2022) tuvo por finalidad determinarse las situaciones actuales de 

la integración del sistema de transportes públicos urbanos en la ciudad de Puno. 

Procedimiento Metodológico: Se realizó una verificación in situ del sistema de 

transporte actual, revisando documentos, bibliografías, estudios y proyectos 

tanto nacionales como internacionales. Estos análisis permitieron obtener una 

visión integral sobre el estado del transporte urbano en Puno y los desafíos que 
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enfrenta. Resultados: La exploración identificó la necesidad de mejorar la 

conectividad vial y la interconexión entre los diferentes modos de transporte en 

Puno, destacando la importancia de la transferencia eficiente de pasajeros. 

Conclusiones: Comunicarse con las personas sobre cómo optimizar el sistema 

de transporte público sugiere que sería beneficioso implementar sistemas de 

transporte integrados para aumentar la movilidad urbana en Puno. 

Huamanchumo y Medina (2019) tuvo por finalidad desarrollarse sistemas 

semáforos para mejorarse las entregas de estos productos, optimizando los 

tiempos de entregas desde el centro de distribución en Lima hacia Chiclayo. 

Procedimiento Metodológico: Creamos e implementamos un sistema de 

semáforo que mejoró el registro de recepción y despachos de productos. Este 

enfoque ayuda en la clasificación de pedidos y la gestión del estado visual de los 

pedidos, asegurando que cumplan con los requisitos de entrega. Resultados: El 

sistema de semáforo para pedidos de clientes mejoró la entrega de productos 

por pedido, lo que redujo los retrasos y aumentó la satisfacción del cliente. 

Conclusiones: Las distribuciones de productos en los sectores eléctricos de 

Tottus Chiclayo Open se vio mejorada gracias a los sistemas de semáforos. 

Además, aumentó las satisfacciones de los clientes internos y externos, lo que 

contribuyó a las expansiones y los éxitos financieros del negocio. 

Tarquino-Torres (2023) tuvo por finalidad implementar un sistema de 

gestión a distancia para las operaciones de tráficos de las redes de semáforos, 

con el fin de reducir las congestiones vehiculares en un tramo específico de la 

ciudad de Lima. Enfoque metodológico: Para implementar sensores electrónicos 

que rastrean el número de vehículos en el campo, se creó un modelo 
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computacional. A través de la simulación, esta tecnología permitió evaluar 

diversos enfoques operativos para alterar la sincronización de los semáforos. 

Siete cruces en la Avenida Petit Thouars (entre las Av. Alejandro Tirado y 28 de 

Julio) se incluyeron en el área de investigación. Los accesos a las calles laterales 

que conducen a esta importante vía fueron donde se colocaron los sensores. 

Resultados: Al implementar las opciones 1 y 2, las filas de tráfico se redujeron 

en un 59%, según los datos recopilados, lo que demuestra la eficacia del 

sistema. Conclusiones: La premisa básica de que un mejor control de las 

sincronizaciones de los semáforos puede reducirse considerablemente las filas 

y mejorarse los flujos vehiculares en la Av. Petit Thouars fue validada por las 

instalaciones exitosas de los sistemas de gestiones remotas de tráfico para 

disminuir la congestión vehicular. 

Cardeñoso (2018) tuvo por finalidad explicar los desarrollos de 

plataformas de control y monitoreos de los controladores semafóricos de las 

principales intersecciones de la ciudad del Cusco, con el fin de mejorar el flujo 

vehicular en los principales cruces de Cusco y optimizar la gestión del sistema 

de semáforos de la ciudad mediante su regulación mediante un sistema de 

control centralizado. La futura integración de este informe en una red nacional 

de Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) podría seguir este modelo. El 

estudio también abarca el procedimiento y la metodología para modificar uno de 

los tipos de controladores de semáforos utilizados en Cusco para establecer un 

sistema semafórico integrado. Además, ofrece las sugerencias necesarias para 

futuras implementaciones con el fin de seguir mejorando este sistema. 
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2.2. Bases teóricas  

2.2.1. Sistema de Gestión y Operación 

De acuerdo a Zambelli (2023) un sistema de gestión de operaciones 

(SGO) es un conjunto de procedimientos y tácticas diseñados para maximizar la 

eficacia operativa de una empresa. Al supervisar la información pertinente sobre 

los procedimientos clave de gestiones de operaciones, este sistema garantizaría 

que las operaciones de las plantas sean seguras, fiables y eficaces. 

Un SGO asegura que las operaciones de la planta estén protegidas, sean 

confiables y efectivas al digitalizar información vital sobre procedimientos 

importantes de gestión de operaciones. 

Al implementar prácticas de trabajo estandarizadas, optimizar los 

procedimientos y mejorarse las cooperaciones y las comunicaciones entre 

departamentos, se incrementa la productividad. Además, ayuda a la empresa a 

cumplir con la normativa. 

Salvador (2020) Un sistema de gestión explica cómo las empresas 

configuran sus estructuras y procedimientos para actuar metódicamente, 

garantizar operaciones eficientes y lograr los resultados deseados. La gestión se 

centra en administrar los ciclos de planificación, ejecución, evaluación y mejora 

de cualquier actividad pertinente utilizando el modelo PDCHK. 

Los sistemas de gestión efectivos se construyen sobre operaciones y 

actividades ordenadas, mejoradas y gestionadas en torno a tareas y flujos de 

trabajo específicos, guiando el sistema hacia el desarrollo uniforme y continuo 

de la organización. 
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Dónde y qué necesita lograr su empresa determina la aplicabilidad de los 

sistemas de gestión. Esto puede abarcar cualquier industria o sector: salud, 

automotriz, y transporte y logística. 

En ISO, cualquier sistema de gestión moderno puede cubrir diversos 

aspectos pero aún seguir la misma lógica o la llamada estructura de alto nivel. 

El sistema de gestión de calidad más popular es la norma ISO 9001, aceptada 

mundialmente. 

Sistema de Gestión y Operación en el transporte 

Todo lo que sucede en una organización o un proyecto puede ser 

organizado, calculado y llevado a cabo, con la ayuda de un ‘sistema de gestión 

y operaciones’ – un conjunto de principios, instrumentos y sistemas asociados. 

Su objetivo es asegurarse que se logren las metas de las maneras correctas. 

Este tipo de tecnología facilita la coordinación de recursos, la optimización de 

flujos de trabajo y las mejoras de la prestación de servicios públicos, incluida la 

gestión de semáforos, el control del tráfico y la regulación del transporte en el 

contexto del transporte urbano. (Tarquino, 2023). 

De acuerdo a National Cooperative Highway Research Program (2010) 

los fines de las políticas de una ciudad deben reflejarse con precisión en el modo 

en que funciona el sistema de gestión del tráfico. Dado que afecta de forma 

inmediata a las calidades de los sistemas de transportes para casi todo el mundo, 

la gestión de los semáforos es crucial todos los días. Si hay luces rojas, amarillas 

y verdes, los conductores creen que el cruce señalizado funciona bien. Sin 

embargo, no son conscientes de que maximizar el tiempo de cruce puede reducir 

los contaminantes del aire, el consumo de combustible, los retrasos, las paradas 
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y los accidentes de tráfico. Por lo tanto, un semáforo que, por ejemplo, no 

proporciona tiempos suficientes para cruzar la calle puede hacer que caminar 

sea desagradable y disuadir a la gente de hacerlo por completo. De manera 

similar, los retrasos prolongados pueden hacer que los conductores ignoren la 

señal o corran riesgos injustificados al acercarse a los cruces. 

2.2.1.1. Componentes del Sistema de Gestión y Operación 

Torres (2019) sugiere un componente estratégico, necesario para el 

avance y la sostenibilidad de las organizaciones en general en una época de 

mercados globalizados y ferozmente competitivos con presiones significativas 

de los entornos político, económico, social, ambiental y tecnológico. La gestión 

estratégica basada en resultados permite a la alta dirección evaluar lo que se 

debe y no se debe hacer. Siguiendo el ciclo PDCA, la gestión estratégica implica 

(P) desarrollar una estrategia, (D) implementar planes planificados y en 

evolución, (C) revisar los resultados mensualmente y (A) tomar medidas 

correctivas cuando se produzcan desviaciones.  

El elemento táctico Para hacer frente a estas dificultades, se debe 

introducir las gestiones de las mejoras anuales de la operación cuando las 

demandas del mercado y el rendimiento de los competidores aumentan más 

rápidamente que la capacidad de la organización para mejorar la gestión diaria. 

La gestión del desarrollo anual de la operación se basa en la idea de que las 

contribuciones creativas de las personas producen los resultados deseados. 

Hace hincapié en el trabajo de todos. La metodología se basa en las gestiones 

de proyectos, las gestiones del flujo, las gestiones de la innovación y las 

gestiones de la mejora. La búsqueda de métodos óptimos es un esfuerzo 
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continuo. Este método se utiliza para abordar problemas persistentes y 

desafiantes que no se han abordado a pesar de los importantes esfuerzos de 

gestión diaria. 

El componente operativo, en el que la gestión diaria se compone de una 

serie de pasos necesarios para garantizarse la estabilidad y la fiabilidad de los 

sistemas operativos de la organización. Incluye los pasos para mantener estable 

una operación (representada por el método SDCA) y los pasos para mejorar esa 

operación (representada por el método PDCA). El SDCA, que es una prioridad, 

permite realizar mejoras continuas y duraderas. Una vez que una organización 

ha estabilizado sus procedimientos, puede generar nuevos resultados. Se podría 

argumentar que los procedimientos de una organización determinan su calidad. 

Todos los miembros de la empresa deben dominar el uso del enfoque PDCA 

para mejorarse los rendimientos de los procesos de manera metódica. 

Componentes del Sistema de Gestión y Operación en transporte y tráfico 

urbano 

Los sistemas de gestiones y operaciones en transportes y tráficos 

urbanos generalmente están compuestos por varios elementos clave: 

Infraestructura Física: Incluye las vías, intersecciones, semáforos, 

señales de tráfico y otras instalaciones necesarias para la operación del sistema. 

Tecnología y Herramientas: Los sistemas de información, bases de datos, 

sensores, cámaras y plataformas de comunicación que permiten la recolección 

de datos y los controles remotos del tráfico. 
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Normativas y Protocolos: Las regulaciones, estándares y procedimientos 

que guían la operación diaria del sistema, asegurando que se cumplan los fines 

de seguridad y eficiencia (Alvarez, 2018). 

2.2.1.2. Gestión de Tráfico Urbano 

La gestión del tráfico urbano es una subdisciplina dentro de la ingeniería 

de tráfico que se centra en la supervisión y regulación de la circulación vehicular 

y peatonal en zonas urbanas. Su propósito es minimizar la congestión, mejorarse 

las seguridades viales y optimizarse los tiempos de desplazamientos. La 

integración de sistemas inteligentes, como los semáforos adaptativos que se 

ajustan en tiempo real, ha sido una de las innovaciones más importantes en esta 

área (Duarte, 2018). 

Permite un control y gestión integral de los sistemas de movilidad con el 

fin de mejorar los niveles de contaminación y el nivel de servicio, disminuyendo 

la demora y aumentando la seguridad y confort del ciudadano. 

Control auto adaptativo de la red semafórica 

Priorización del transporte público 

Interacción con diferentes fuentes a través de múltiples protocolos 

Grupos semafóricos, intersecciones, rutas, sub-áreas y áreas 

Análisis de intersecciones 

Distribución de movimientos permitidos (fases) 

Matriz de grupos incompatibles 

Establecimiento de planes de desfase 
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Rutas de coordinación 

Planes horarios 

Las herramientas, estándares y abiertas, facilitan las integraciones 

necesarias con múltiples equipos y sistemas, y está desarrollada con la última 

generación de algoritmos de Ingeniería de Tráfico. 

2.2.1.3. Semaforización Inteligente 

Los sistemas de semaforización inteligente representan una evolución de 

los semáforos tradicionales. A través del uso de tecnologías como el Internet de 

las Cosas (IoT), la inteligencia artificial y los sensores avanzados, estos sistemas 

son capaces de adaptar los tiempos de señalización según las condiciones 

reales del tráfico. La semaforización inteligente busca reducirse los tiempos de 

esperas, disminuirse la congestión y mejorarse los flujos vehiculares. (Rivera, 

2020). 

Asitur (2020) los semáforos inteligentes son aparatos con software 

integrado que registra el movimiento de los coches y los peatones. Pueden 

controlarse de forma remota y ajustarse para adaptarse a la situación en 

cuestión. Además, son capaces de tomar decisiones por sí solos sin ayuda 

externa. 

Los semáforos convencionales siguen un horario establecido, lo que a 

veces da lugar a atascos de tráfico innecesarios o incluso pone en peligro a los 

vehículos si no se mantiene la sincronización. El avance técnico de esto son las 

señales de tráfico inteligentes, que tienen como objetivo aumentar la seguridad 

y la fluidez del tráfico. 



19 

 

Debido a que los semáforos inteligentes incluyen cámaras y sensores 

para recopilar datos sobre el número de usuarios de la carretera, pueden ajustar 

su funcionamiento a las circunstancias cambiantes del tráfico. 

El propósito de este tipo de semáforo es crear un contacto bidireccional 

con los usuarios a través de aplicaciones que proporcionan información en 

tiempo real mediante la conexión a los sistemas de transporte inteligentes. 

Ventajas de utilizar un semáforo inteligente 

Asitur (2020) indica las siguientes ventajas: 

1. Priorización según las necesidades 

La primera ventaja de este tipo de semáforos es la posibilidad de priorizar 

determinadas frecuencias en función de las exigencias del momento. Por 

ejemplo, es más sencillo abrirlos para mejorar la fluidez del tráfico o cerrarlos 

durante unas horas en caso de que se produzca un acontecimiento. Además, las 

emisiones de gases contaminantes se moderan gracias a un tráfico más 

controlado, lo que repercute de forma directa en los medios ambientes. 

2. Uso del Big Data para establecer patrones 

La capacidad de registrar datos e interpretarlos para identificar tendencias 

es una de las características clave de este tipo de señales de tráfico. El Big Data 

permite ajustar la frecuencia de apertura y cierre, teniendo en cuenta también la 

densidad y el horario del tráfico. Hay situaciones que trascienden el día y la 

noche debido a las diferencias de tráfico en las grandes ciudades durante los 

días festivos o las vacaciones. 
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Con esta cantidad de capacidad computacional, un semáforo inteligente 

puede emitir juicios respaldados por evidencia. 

3. Los semáforos inteligentes evitan atascos 

Un semáforo inteligente, al poder configurarse de forma fácil y rápida, 

ayuda a evitar la congestión vehicular. Independientemente del volumen de 

tráfico, el sistema anterior mantenía por defecto la misma frecuencia en 

determinados periodos, ya que no era en tiempo real. No cabe duda de que 

añadir la variable del transporte público mejoraría la coordinación de rutas. 

4. Más eficiencia energética 

La eficiencia energética se promueve mediante semáforos inteligentes. 

En primer lugar, porque menos tráfico significa menos combustible para los 

automóviles. En segundo lugar, porque reducen las emisiones de CO2 y otros 

gases de efectos invernaderos. Como se pueden apagar cuando no se utilizan, 

incluso ahorran energía. 

5. Captación de infracciones 

Un semáforo inteligente facilita la identificación de infracciones. Incluye 

una cámara integrada que utiliza tecnología de reconocimiento facial para 

identificar movimientos ilícitos de vehículos e incluso de peatones. 

6. Reducción de la siniestralidad 

Los semáforos inteligentes también pueden reducir la probabilidad de 

colisiones entre vehículos, ya que adaptan su programación en tiempo real a las 

condiciones del tráfico y evitan el tráfico denso. Sus cámaras también sirven 

como elemento disuasorio ante infracciones que puedan provocar un accidente. 



21 

 

En esta disminución de las colisiones se incluyen los accidentes con 

peatones. Los accidentes se pueden evitar reprogramando la apertura y el cierre 

de los semáforos, así como registrando los patrones de movimiento de las 

personas con movilidad reducida. 

2.2.1.4. Desafíos en la Implementación de Sistemas de Gestión y Operación 

La implementación de sistemas de gestiones y operaciones eficientes 

enfrentan varios desafíos, como las necesidades de inversión en infraestructuras 

tecnológicas, las capacitaciones del personal, la integración de diferentes 

sistemas y la coordinación entre entidades públicas y privadas. Además, debes 

asegurarte de que el sistema sea fácilmente mantenible, no solo de alta 

dependencia, junto con las tecnologías ya implementadas y los procedimientos 

actualizados que se utilizan de vez en cuando. (Pacheco, 2021). 

2.2.2. Función de la Red Semafórica 

Una red de semáforos consiste en dispositivos de señalización colocados 

en intercambios viales y otros puntos críticos de movimiento de vehículos y 

peatones. Engloba todos los dispositivos destinados a mejorar el movimiento del 

tráfico. El objetivo de los dispositivos de señalización luminosa en el movimiento 

de vehículos y peatones es optimizar la utilización de la carretera y mejorarse la 

seguridad al eliminar colisiones entre peatones y vehículos. Los dispositivos que 

están destinados a controlar el movimiento de los vehículos y peatones se llaman 

semáforos. Funcionan en ciclos, es decir, turnos de luz verde, amarilla y roja que 

indican a los usuarios que se detengan, se preparen o continúen moviéndose. 

En otras áreas metropolitanas más desarrolladas, un sistema de semáforos 

basado en computadora permite la regulación inmediata de la circulación 
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vehicular para mejorar los vehículos por unidad de tiempo y minimizar el tiempo 

de espera. (Aguirre, 2022). 

El objetivo de cualquier red de semáforo es gestionar el flujo de tráfico y 

peatones en los cruces de manera segura y móvil. 

Un semáforo es un dispositivo de señalización que contiene un sistema 

de tres colores: rojo que indica a los conductores y peatones que se detengan, 

amarillo que significa que deben prepararse para detenerse, y verde que indica 

que deben avanzar. 

Los semáforos inteligentes tienen la capacidad de tomar decisiones 

programáticas de forma remota y autónoma, así como detectar el movimiento de 

vehículos y peatones. 

En el caso de la red de semáforos, se realizan mantenimientos y 

monitoreos programados que incluyen la resolución y optimización de cualquier 

problema, con el fin de mantener la red operativa. (Asitur, 2020). 

Una red semafórica es un conjunto de semáforos que regulan los tránsitos 

de peatones, bicicletas y vehículos en las intersecciones de las vías. Los 

peatones y los automóviles son alertados por los semáforos, que utilizan luces 

rojas, amarillas y verdes para indicar cuándo detenerse, parar o continuar.  

Los semáforos pueden utilizar diferentes técnicas para detectarse las 

presencias de vehículos, como: 

Geomagnética, que detecta los cambios en los campos magnéticos de los 

sistemas de semáforos 

Radar, que detecta vehículos en movimiento 
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Láser, que mide la distancia del vehículo desde la intersección  

En algunas ciudades, como San Isidro, se han implementado redes 

semafóricas inteligentes para mejorarse la seguridad y eficiencias del tránsito 

(Red Semaforica de Bogotá D C, 2020). 

2.2.2.1. Componentes de la Red Semafórica 

Una red semafórica moderna está compuesta por varios elementos 

fundamentales que permiten su funcionamiento coordinado: 

Semáforos: Dispositivos de señalización luminosa que controlan el 

tránsito en intersecciones y cruces peatonales. Pueden ser de tipo vehicular, 

peatonal o ciclista. 

Controladores de Tráfico: Dispositivos electrónicos que gestionan los 

tiempos y secuencias de las señales luminosas en los semáforos. Estos 

controladores pueden ser autónomos o estar conectados a un sistema 

centralizado. 

Sensores y Cámaras: Herramientas que detectan la presencia y densidad 

de vehículos y peatones en las intersecciones. Los sensores pueden ser de tipo 

inductivo, infrarrojo, radar o basados en visión por computadora. 

Red de Comunicación: Infraestructura que permite las transmisiones de 

datos entre los diferentes semáforos y el centro de control, facilitando la 

coordinación y los monitoreos de las redes en tiempos reales (Carrasco, 2012). 

2.2.2.2. Tipos de Redes Semafóricas 

Existen varias categorías de redes de semáforos que varían en el nivel de 

tecnología, así como en la automatización implementada: 
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Red de Semáforos Convencional: Para este tipo de red, los semáforos 

funcionan de manera autónoma, con ciclos preestablecidos, que no sirven para 

ajustarse a las condiciones de tráficos en tiempos reales. 

Red de Semáforos Coordinada: Una red coordinada tiene los semáforos 

interconectados, con el objetivo de ajustar el tráfico de una carretera o una región 

particular, con la intención de minimizar los intervalos de espera. 

Red de Semáforos Inteligente: En este caso, la red tiene ciclos de luz que 

se ajustan en función de las condiciones de tráficos en tiempos reales, con el 

uso de sensores y IA, reduciendo el tráfico general en el área. (Carrasco, 2012). 

2.2.2.3. Tecnologías Aplicadas en Redes Semafóricas Modernas 

En la era contemporánea, se han utilizado muchas tecnologías avanzadas 

en la construcción y rediseño de sistemas modernos de semáforos para 

aumentar su efectividad y adaptabilidad a las condiciones del tráfico. Algunas de 

estas tecnologías incluyen, pero no se limitan a, las siguientes: 

Semáforos inteligentes. Estos son dispositivos que utilizan diferentes 

sensores y sistemas de procesamiento de datos para alterar la duración de ciclos 

de luz específicos en relación con las situaciones del tráfico en tiempos reales. 

Sistemas de control centralizados. Este tipo de sistema permite la 

supervisión remota de redes enteras que van desde los semáforos hasta el 

centro de operaciones. Aquí se procesa toda la analítica de datos y se hacen 

ajustes en tiempo real a la red. 

Algoritmos de semáforo. Muchos sistemas modernos incorporan el uso de 

algoritmos avanzados de aprendizajes automáticos e inteligencias artificiales 
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para mejorarse la predicción de patrones de tráfico y la temporización de los 

semáforos para aliviar la congestión y mejorar el flujo de tráfico en general. 

(Londoño, 2023). 

Beneficios de una Red Semafórica Eficiente 

Una ciudad moderna ofrece tanto desafíos como oportunidades para la 

organización eficiente de los movimientos y la mejora de la calidad de vida de 

las personas. Uno de los pilares de una organización ciudadana exitosa es el 

sistema adecuado de semáforos. En este sentido, las ventajas más críticas del 

sistema incluyen: 

Una disminución en los embotellamientos: La optimización cuidadosa de 

los tiempos de señalización conduce a una mejora significante en los tiempos de 

viaje y a la reducción de embotellamientos. 

Mayor seguridad en las carreteras: El equilibrio adecuado de la red de 

tráfico minimiza el potencial de colisiones y mejora la seguridad de los peatones 

en los pasos peatonales controlados por semáforos. 

Una disminución en las emisiones: Las reducciones de los tiempos de 

esperas en las señales de tráfico, junto con la optimización del espaciamiento de 

los vehículos en las avenidas de la ciudad, conducen a una reducción 

correspondiente en los usos de combustibles y, por lo tanto, a disminuciones en 

las emisiones de CO y de gases de efectos invernaderos. (Campos, 2020). 

2.2.2.4. Desafíos en la Implementación de Redes Semafóricas Modernas 

Los sistemas para semáforos inteligentes y modernizados enfrentan una 

variedad de problemas técnicos y logísticos, incluyendo 
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Costos de Implementación: Los semáforos inteligentes y un sistema de 

control centralizado son un sistema sofisticado y, por lo tanto, requieren 

tecnologías inteligentes y personal capacitado, lo que representa una carga de 

costos que necesita ser financiada. 

Integración con Otros Sistemas de Transporte: Es crucial que las redes 

semafóricas se integren de manera efectiva con otros sistemas de transporte 

urbano, como el transporte público, para lograr una gestión integral de la 

movilidad. Mantenimiento y Actualización: La sostenibilidad de la red semafórica 

a largo plazo depende de un mantenimiento constante y de la actualización 

periódica de los sistemas y tecnologías implementados (Londoño, 2023). 

2.2.2.5. Tipos de control semafórico  

Tarquino (2023) acorde el Manual de Capacidad Vial de los Estados 

Unidos, que sirve como referencia para todo lo relacionado con el transporte y la 

ingeniería de tránsito en Perú y América Latina, se muestra que actualmente 

existen dos tipos diferentes de controladores de semáforos en uso. Estos se 

clasifican como controladores preprogramados y controladores accionados 

según el tipo de control que ofrecen. 

Un orden predeterminado de etapas o fases de operaciones son usados 

por los controladores preprogramados o de tiempos fijos para crear ordenes de 

sesiones de movimientos repetitivos. La duración de cada fase está establecida. 

Una duración de ciclo fija en segundos se logra combinando la secuencia de 

fases con tiempos establecidos. 

Los controladores activados, accionados o accionados a menudo tienen 

una serie de etapas o fases de operaciones predeterminadas. El comienzo y el 
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final de cada fase se determina según si los movimientos de tráficos relacionados 

ha generado una solicitud de servicios mediante un detector o si la fase está en 

recuperación. Los datos del vehículo recopilados del detector determinan el 

tiempo verde, sujeto a restricciones mínimas y máximas predeterminadas. Un 

movimiento de vehículo conflictivo debe realizar una llamada de servicio para 

que concluya una fase activa. Si no hay ninguna indicación del deseo del 

consumidor, se puede omitir algún paso. 

Consideraciones iniciales para determinar el tiempo del semáforo 

Tarquino (2023) indica que la siguiente Tabla captura los datos esenciales 

que un profesional puede examinar en las tres primeras fases del método basado 

en hallazgos.  

Tabla 2 

Detección  

 

Nota. (Tarquino, 2023) 
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Detección 

En la figura se muestra los flujos de entradas y salidas hacia y desde los 

diversos dispositivos tecnológicos en una única intersección señalizada. En una 

intersección, hay tres tipos principales de equipos de señalización: (1) detección, 

(2) armarios y (3) iluminación. En una intersección, los sensores identifican a las 

personas y alertan al equipo informático del armario de su existencia. Según el 

plan de tiempo, los equipos del armario, específicamente, los controladores, 

interpretan las entradas de los sensores y las convierte en salidas. Para permitir 

que las personas atraviesen la intersección, los datos de salida se envían a las 

luces. (TRB, 2015). 

La localización, los tipos de tecnologías de detecciones y las velocidades 

de aproximación pueden afectar las zonas de detección. 

Figura 1 

Detección del vehículo 

 

Nota. (Tarquino, 2023) 
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Las zonas de detecciones se puede encontrar en las intersecciones de 

una carretera secundaria de baja velocidad (mostrada arriba/abajo) y una 

carretera principal de altas velocidades (mostrada a la izquierda/derecha) 

utilizando el método básico ilustrado en la figura. (TRB, 2015). 
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Figura 2 

Diseños básicos de detección 

 

Nota. (Tarquino, 2023) 

Los objetivos principales de los distintos tipos de detección se recopilan 

en la tabla. 

Resumen de fases Las fases (Φ) son la forma básica en que un semáforo 

se adapta de forma segura y eficaz a los diferentes usuarios en un cruce. La 

descripción que hace el controlador de las acciones individuales mediante una 

estructura de barrera y anillo se ha vuelto más compleja con el tiempo, Dado que 

hay ocho movimientos que sirven como fases o etapas, el término "número de 

movimiento" se ha utilizado ampliamente y es intercambiable con "número de 

fase". La mayoría de los sistemas de cronometraje y todos los controladores que 
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se encuentran actualmente en el mercado incluyen ocho fases típicas. En la 

literatura, una unión de cuatro fases se utiliza a menudo para referirse a una 

intersección típica de cuatro unidades en la que se permiten los giros a la 

izquierda en todas las unidades. Una unidad de tiempo del controlador que se 

utiliza para regular uno o más movimientos simultáneos se denomina fase. 

(FHWA, 2008, p. 93). 

Tabla 3 

Objetivos de la detección  

 

Nota. (Tarquino, 2023) 

El movimiento y el intervalo son otros dos conceptos clave para mejorar 

el uso del lenguaje relacionado. Los tipos de usuarios y las actividades que se 

realizan (como dar un giro para dejar pasar a un coche o cruzar una calle) 

establecen un movimiento, que representan los puntos de vista de usuarios. El 
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cruce de calles de un solo sentido de la Figura 2 sirve como una ilustración 

sencilla de la idea de los movimientos. En este ejemplo, las personas se 

acomodan como movimientos concurrentes con los vehículos en un cruce que 

se gestiona mediante dos fases (2 y 4). Un movimiento de adelantamiento y un 

giro a la derecha formarán parte de la Fase 2, mientras que un movimiento de 

adelantamiento y un giro a la izquierda formarán parte de la Fase 4 (el diagrama 

no muestra las acciones de giro adecuadas). En la Fase 2, los peatones que 

cruzan el tramo oeste del cruce deben ceder el paso al giro a la derecha. Un 

intervalo es un período de tiempo en el que no hay cambios en los indicadores 

de los semáforos. Una fase peatonal, por ejemplo, comprende tres intervalos: 

caminar, luz intermitente de "no caminar" y no caminar. El movimiento de 

adelantamiento correspondiente permanecerá verde durante los períodos de 

caminar y de luz intermitente de "no caminar". (FHWA, 2008, p. 93). 
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Figura 3 

Diagrama de fases 

 

Nota. (Tarquino, 2023) 

2.2.2.6. Coordinación de redes de semáforos 

La sincronización de semáforos, o más específicamente, la progresión, 

permite que un grupo de automóviles (u otros usuarios de la red, como los 

carriles bici) circule por una calle hasta llegar a una sucesión de semáforos en 

verde y atraviese numerosas intersecciones sin detenerse. Un sistema de 

semáforos bien coordinado puede reducir la contaminación, los retrasos y la 

fluidez del tráfico. Esto se observa en las redes de arterias viales y centros 

urbanos. Un profesional debe considerar diversos factores al decidir si emplear 

la coordinación de la red de semáforos, pero los más importantes son el entorno 

operativo, los usuarios y las prioridades aceptables para los usuarios. 
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Como la coordinación no siempre es aceptable, se debe emplear para 

lograr objetivos específicos. Los movimientos descoordinados pueden tener 

repercusiones, mientras que los movimientos coordinados pueden reducirse los 

tiempos de viajes, las pausas, los retrasos y las colas, lo que reduce los 

consumos de combustibles y mejoras de la calidad del aire. (FHWA, 2008). 

Los cruces que se deben coordinar se pueden determinar mediante 

procesos simples y complejos (FHWA, 2005). En general, es beneficioso 

coordinar los cruces que están cerca uno del otro (a menos de 800 metros), en 

particular si hay volúmenes sustanciales entre ellos. Es necesario investigar más 

a fondo los volúmenes de tráfico y las posibilidades de formación de pelotones 

para determinarse si la coordinación mejorará las operaciones del sistema en 

distancias más largas (es decir, más de 800 metros). 

La siguiente figura utiliza una representación gráfica llamada diagrama de 

tiempo-espacio para mostrar la idea de los automóviles que viajan a través de 

un sistema de semáforos. Este gráfico representa las rutas óptimas para 

conducir a través de una secuencia de cruces señalizados. En una carretera de 

doble sentido, los automóviles van en ambas direcciones y los sitios de 

intersección se muestran en el eje de distancia. El horario de cada intersección 

señalizada y la secuencia de tiempo de las señales se muestran a lo largo del 

eje de tiempo. Lo que los conductores encontrarán mientras conducen a lo largo 

de la arteria se muestra en el eje de tiempo. En la misma dirección o en 

direcciones no concurrentes, los giros a la izquierda se representan mediante 

líneas en ángulo que corren con una luz verde concurrente. (TRB, 2015). 
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Figura 4 

Diagramas de tiempos espacios 

 

Nota. (Tarquino, 2023) 

2.3. Marco conceptual 

COLORES DEL SEMÁFORO 

Los colores de las luces de un semáforo y su significado son: 

Rojo: Indica que debes detenerte  

Amarillo: Es una alerta para reducir la velocidad antes de pasar al rojo  

Verde: Indica que puedes avanzar  

GESTIÓN 

La gestión son los procesos de administrarse, organizarse y dirigirse las 

actividades de una empresa, organismo o actividad económica. Su misión es 
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establecer un ambiente que permita a los trabajadores alcanzar los fines 

corporativos de maneras efectivas y productivas. 

OPERACIÓN 

Un conjunto de directrices que permiten la producción de cantidades o 

expresiones adicionales conocidas como resultados, comenzando con una o 

más cantidades o expresiones conocidas como datos. 

RED 

Un grupo de dos o más cosas o personas similares interconectadas entre 

sí se denomina red. 

RED SEMAFÓRICA 

Una red semafórica es un sistema de semáforos interconectados que se 

utilizan para controlar los tráficos vehiculares y peatonales en las intersecciones 

de las vías. Los semáforos son dispositivos de señalización que utilizan luces 

rojas, amarillas y verdes para indicar a los conductores y peatones cuándo deben 

detenerse, prepararse para detenerse o avanzar. 

SISTEMA 

Sistema (del latín systēma, griego σύστημα sýstēma, 'reunión, 

ensamblaje, agregación') es " Una entidad intrincada con piezas o componentes 

que están conectados a al menos algunos de los otros elementos"; Puede ser 

mental o tangible. El entorno, la composición y la estructura de todos los 

sistemas están presentes, pero solo los sistemas materiales tienen mecanismos, 

y solo una pequeña parte de ellos tiene forma. 
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SEMÁFORO 

Un dispositivo eléctrico llamado semáforo utiliza luces de colores para 

controlar el tráfico de peatones y vehículos. Es fundamental para preservar la 

seguridad vial, ya que indica a los automóviles y peatones cuándo deben 

detenerse o avanzar.  

Los semáforos se ubican en intersecciones viales y otros lugares, y son 

la tercera señal con mayor prioridad en el orden de señalización.  

SEMÁFORO INTELIGENTE 

Los semáforos inteligentes están equipados con un software que les 

permite reconocer los movimientos de peatones y vehículos, vigilarse a distancia 

y tomar decisiones por sí solos. Algunas ciudades utilizan métodos tecnológicos 

para maximizar el rendimiento de la red de semáforos. Por ejemplo, se pueden 

colocar cámaras que registren la velocidad media, el número de coches en 

movimiento y la ocupación de la vía. 
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CAPÍTULO III 

METODOLOGÍA DE LA INVESTIGACIÓN  

3.1. Enfoque de la investigación  

Cuantitativo 

Jiménez (2020) se observa que es evidente que los métodos y 

herramientas de los enfoques cuantitativos son herramientas vitales y de gran 

ayuda que, cuando se utilizan, han producido avances científicos significativos 

en una amplia gama de dominios del conocimiento. Desde la perspectiva del uso 

del método cuantitativo en la investigación, permite lo siguiente: Recopilar, 

procesar y evaluar datos numéricos o cuantitativos sobre variables que ya se 

han identificado. 

3.2. Método de investigación  

Inductivo - deductivo  

De acuerdo a Dávila (2006) los razonamientos inductivos - deductivos son 

de gran utilidad para la exploración. La deducción permite inferir los datos 

observados a partir de la teoría y crea una conexión entre ambos. La información 

y los conocimientos aislados se acumulan como resultado de la inducción. 



39 

 

3.3. Tipo de investigación  

Experimental 

Ramos (2021) explica que la manipulación deliberada de variables 

independientes y el examen de sus efectos sobre variables dependientes son 

características de la exploración experimental.  

3.4. Nivel de investigación  

Descriptivo 

Guillén et al. (2021) para inferir un bien o situación que está sucediendo, 

se afirma que un estudio descriptivo es una forma de abordaje que se utiliza 

describiendo todas sus dimensiones; en tal caso, se describe el órgano o 

elemento que se va a investigar. La finalidad de la exploración descriptiva es 

recabar información que refleje con precisión el estado actual de las cosas. 

Es de naturaleza definitiva, a diferencia de la investigación exploratoria. 

En consecuencia, la investigación descriptiva recoge datos mensurables que 

pueden analizarse para extraer conclusiones estadísticas sobre el tema de 

estudio.  

3.5. Población y muestra  

3.5.1. Población 

De acuerdo a Ñaupas et al. (2018) según el artículo, la población es la 

suma de las unidades de exploración que cumplen los criterios necesarios para 

ser clasificadas como tales. 

En consecuencia, la población del presente estudio es: Vías dotadas de 

sistemas de semáforos tradicionales. 
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3.5.2. Muestra 

De acuerdo a López (2004) una muestra se refiere a un subconjunto o 

segmento de la población o universo explorado. Las cantidades que componen 

la muestra se determinan mediante fórmulas, lógica y otras técnicas. La muestra 

es típica de un subconjunto de la población. 

La muestra de la exploración: 

Punto de estudio con una red semafórica: Av. Triunfo – Av. Circunvalación 

Este 

3.6. Técnicas e instrumentos de recolección de información  

3.6.1. Técnicas de la investigación  

De acuerdo a Feria et al. (2020) las guías de observación, las guías de 

entrevistas, las guías de revisión de documentos, las guías de encuestas, las 

pruebas y las tablas para recaudar y convertir datos primarios en datos 

resumidos son algunos de los instrumentos que utiliza el investigador para 

recopilar y registrar datos. Un cronómetro es un ejemplo de instrumento, que es 

un dispositivo auxiliar utilizado para medir. 

Observación directa. 

De acuerdo a Ortega (2023) las observaciones indirectas se dan cuando 

la información se recauda mediante documentos, registros o testimonios de otras 

personas. Las observaciones directas se dan cuando el explorador está presente 

en el lugar y momento en que ocurre el fenómeno o circunstancia en exploración  
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3.6.2. Instrumentos de la investigación  

Acorde a De la Lama Zubirán et al. (2021) aunque suelen tener distintos 

propósitos, cada instrumento suele estar diseñado para cumplir un propósito 

específico. El investigador emplea uno de ellos porque ofrece ciertas ventajas 

con respecto a la observación no instrumentada; en otras palabras, lo hace por 

razones pragmáticas y no porque una teoría específica lo exija. 

Fichas de recaudación de datos. 

Acorde a Castro (2016) las hojas de recolección de datos son 

herramientas que utilizamos para registrar información significativa que hemos 

descubierto a través de las búsquedas de información y que nos gustaría tener 

siempre a mano. 

3.7. Validez y confiabilidad del instrumento de investigación  

3.7.1. Validación de los instrumentos  

De acuerdo a Hernández et al. (2010) en términos generales, la validez 

es un grado en que instrumentos miden realmente la variable que pretendería 

medirse. Un objetivo más complejo que debe cumplir toda herramienta de 

medición es la validez.  

3.7.2. Confiabilidad de los instrumentos  

Acorde a Hernández & Mendoza (2018) la confiabilidad son grados en 

que instrumentos producen hallazgos consistentes y coherentes.  

Según varios autores (Tavakol y Dennick, 2011; DeVellis, 2003; Streiner, 

2003; Nunnally y Bernstein, 1994; Petterson, 1994), el coeficiente entre 0,70 y 

0,90. Nunnally (1987) fue superior a 0,80. Según Lauriola (2003), las escalas 
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deberían tener valores mínimos de 0,90 y las comparaciones de grupos deberían 

tener al menos 0,70. Según Garson (2013), 0,80 se considera "bueno" desde 

una perspectiva explicativa, mientras que 0,60 es apropiado para razones 

exploratorias y 0,70 para razones confirmatorias. Sin embargo, un coeficiente 

superior a 0,90 también podría indicar que ciertos ítems o indicadores son 

redundantes y que el instrumento necesita ser reducido. 
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CAPÍTULO IV 

RESULTADOS 

4.1. Presentación, análisis e interpretación de los datos 

4.1.1. Análisis de la situación actual del sistema de conectividad operación 

de la red semafórica urbano en la ciudad de Juliaca 

Se tomo como punto de estudio las intersecciones de las calles: Av. 

Triunfo y la Av. Circunvalación Este que poseen una red semafórica en Juliaca, 

donde se identifican 4 semáforos en dichas intersecciones, los cuales 

corresponde a una dirección, como se expone: 

Tabla 4 

Ciclo de semaforización  

Punto de 
estudio 

Semáforo  Dirección Tiempo de 
semáforo  

 
Av. Triunfo – Av. 
Circunvalación 
Este 

 
Semáforo 1 
 
Semáforo 2 
 
Semáforo 3 
 
Semáforo 4 

 
N-S 
 
O-E 
 
S-N 
 
E-O 

 
C: 85 seg  
 
V: 30 seg 
 
R: 52 seg 
 
A: 3 seg 



44 

 

Figura 5 

Punto de estudio: Av. Triunfo - Av. Circunvalación Este 

 

 

Nota. Elaboración propia  
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4.1.2. Nivel de servicio con el sistema de gestión y operación de la red 

semafórica en la ciudad de Juliaca 2024 

La capacidad vehicular se calculó y recopiló inicialmente durante siete 

días, de lunes a domingo, de 7:00 a. m. a 8:00 p. m., con conteos de transportes 

cada 15 min para identificar las horas con mayores afluencias de vehículos. Esto 

se realizó para determinarse los niveles de servicios. 

El formato de capacidades vehiculares del MTC sirve de base para este 

cálculo. Según este formato, los vehículos pueden circular en cualquiera de las 

siguientes direcciones: recto, izquierda o derecha, o dar la vuelta en U. 

Figura 6 

Formato de aforo vehicular MTC 

 

Nota. Ministerio de Transportes y Comunicaciones (2013) 

A continuación, se pone algunos formatos del aforo vehicular, el resto se 

colocó en anexos. 

FORMATO Nº 1.3

TRAMO DE LA CARRETERA ESTACION

SENTIDO   E    S CODIGO DE LA ESTACION

UBICACIÓN  DIA Y FECHA    

PICK UP PANEL
RURAL

Combi
2 E >=3 E 2 E 3 E 4 E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 >= 3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3

00 E

A

01 S

 

01 E

A

02 S

 

CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER

DIAGRA.

VEH.

FORMATO DE CONTEO Y CLASIFICACIÓN VEHICULAR 

HORA
SENTI

DO
AUTO

STATION 

WAGON

CAMIONETAS

MICRO

BUS
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Figura 7 

Aforos vehiculares del punto de estudio Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este N-S 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 (15 min)
7:00 - 7:15 4 3 2 0 2 2 1 0 8 6 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 51
7:15 - 7:30 4 3 2 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 5 3 0 61
7:30 - 7:45 6 5 3 0 2 2 1 0 12 10 6 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 80
7:45 - 8:00 8 6 4 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 74
8:00 - 8:15 8 6 4 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 74
8:15 - 8:30 6 5 3 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 8 6 4 0 74
8:30 - 8:45 8 6 4 0 0 0 0 0 12 10 6 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 79
8:45 - 9:00 6 5 3 0 2 2 1 0 8 6 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 70
9:00 - 9:15 8 6 4 0 0 0 0 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 74
9:15 - 9:30 6 5 3 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 75
9:30 - 9:45 8 6 4 0 2 2 1 0 12 10 6 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 88
9:45 - 10:00 8 6 4 0 0 0 0 0 12 10 6 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 79

10:00 - 10:15 6 5 3 0 0 0 0 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 12 10 6 0 79
10:15 - 10:30 8 6 4 0 0 0 0 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 78
10:30 - 10:45 8 6 4 0 2 2 1 0 8 6 4 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 78
10:45 - 11:00 4 3 2 0 2 2 1 0 8 6 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 12 10 6 0 74
11:00 - 11:15 4 3 2 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 70
11:15 - 11:30 4 3 2 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 6 5 3 0 65
11:30 - 11:45 4 3 2 0 2 2 1 0 12 10 6 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 65
11:45 - 12:00 6 5 3 0 0 0 0 0 12 10 6 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 5 3 0 66
12:00 - 12:15 10 8 5 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 5 3 0 75
12:15 - 12:30 10 8 5 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 84
12:30 - 12:45 8 6 4 0 0 0 0 0 12 10 6 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 83
12:45 - 13:00 10 8 5 0 2 2 1 0 14 11 7 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 97
13:00 - 13:15 10 8 5 0 2 2 1 0 14 11 7 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 93
13:15 - 13:30 6 5 3 0 2 2 1 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 74
13:30 - 13:45 8 6 4 0 0 0 0 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 78
13:45 - 14:00 6 5 3 0 2 2 1 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 8 5 0 83
14:00 - 14:15 8 6 4 0 0 0 0 0 12 10 6 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 79
14:15 - 14:30 8 6 4 0 2 2 1 0 8 6 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 74
14:30 - 14:45 10 8 5 0 2 2 1 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 88
14:45 - 15:00 10 8 5 0 0 0 0 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 8 5 0 83
15:00 - 15:15 8 6 4 0 0 0 0 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 14 11 7 0 83
15:15 - 15:30 2 2 1 0 0 0 0 0 12 10 6 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 12 10 6 0 75
15:30 - 15:45 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 65
15:45 - 16:00 2 2 1 0 2 2 1 0 8 6 4 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 5 3 0 56
16:00 - 16:15 4 3 2 0 2 2 1 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 60
16:15 - 16:30 6 5 3 0 2 2 1 0 12 10 6 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 5 3 0 71
16:30 - 16:45 10 8 5 0 0 0 0 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 5 3 0 70
16:45 - 17:00 10 8 5 0 0 0 0 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 8 5 0 87
17:00 - 17:15 8 6 4 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 8 5 0 83
17:15 - 17:30 6 5 3 0 2 2 1 0 12 10 6 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 80
17:30 - 17:45 8 6 4 0 0 0 0 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 8 5 0 82
17:45 - 18:00 6 5 3 0 2 2 1 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 79
18:00 - 18:15 8 6 4 0 0 0 0 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 73
18:15 - 18:30 6 5 3 0 2 2 1 0 8 6 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 70
18:30 - 18:45 8 6 4 0 2 2 1 0 8 6 4 0 4 3 2 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 8 5 0 82
18:45 - 19:00 6 5 3 0 0 0 0 0 8 6 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 65
19:00 - 19:15 6 5 3 0 0 0 0 0 6 5 3 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 8 6 4 0 60
19:15 - 19:30 6 5 3 0 2 2 1 0 8 6 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 65
19:30 - 19:45 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 4 3 2 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 8 5 0 55
19:45 - 20:00 2 2 1 0 2 2 1 0 4 3 2 0 4 3 2 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 8 5 0 60

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Norte a Sur
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T
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Figura 8 

Aforos vehiculares del punto de estudio Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este O-E 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 (15 min)
7:00 - 7:15 7 6 4 0 0 0 0 0 2 4 2 0 0 2 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 3 3 1 41
7:15 - 7:30 8 8 2 0 0 2 1 0 3 6 3 0 2 3 1 0 1 0 0 0 1 2 0 0 1 0 0 0 6 6 5 0 61
7:30 - 7:45 12 14 8 0 2 2 1 0 3 8 5 0 1 1 1 0 1 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 10 11 7 0 91
7:45 - 8:00 14 16 8 0 0 3 2 0 6 6 3 0 1 1 1 0 3 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 8 9 6 0 93
8:00 - 8:15 14 17 11 0 1 1 1 0 3 5 4 0 1 2 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 7 9 4 1 86
8:15 - 8:30 11 13 8 0 1 5 3 0 2 5 4 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 7 9 4 1 79
8:30 - 8:45 12 17 11 1 0 0 0 0 7 7 4 0 3 3 2 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 9 11 6 1 98
8:45 - 9:00 10 12 6 0 0 4 3 0 3 4 2 0 3 3 1 0 2 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 10 13 6 1 89
9:00 - 9:15 15 17 8 1 1 1 0 0 5 6 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 9 10 5 1 86
9:15 - 9:30 12 13 5 1 1 4 2 0 6 5 3 0 0 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 11 13 7 1 89
9:30 - 9:45 17 19 7 1 0 2 0 0 6 7 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 11 13 6 0 101
9:45 - 10:00 18 18 12 0 1 2 1 0 4 8 5 0 3 3 2 0 1 0 0 0 1 2 1 0 1 0 0 0 11 12 6 0 112

10:00 - 10:15 13 13 8 0 0 5 3 0 4 5 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 3 3 1 0 0 0 0 0 12 14 7 1 98
10:15 - 10:30 15 18 10 0 1 4 2 0 4 6 4 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 11 11 7 0 98
10:30 - 10:45 17 16 8 0 0 3 1 0 0 5 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 10 13 7 0 86
10:45 - 11:00 5 8 0 0 2 0 0 0 4 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 12 13 8 1 61
11:00 - 11:15 7 10 4 0 3 0 0 0 3 5 4 0 3 2 2 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 10 11 6 1 75
11:15 - 11:30 7 11 7 0 2 0 0 0 3 6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 8 3 0 58
11:30 - 11:45 5 8 5 1 1 0 0 0 6 8 5 0 3 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3 1 1 54
11:45 - 12:00 11 15 8 1 2 2 0 0 5 8 4 0 1 1 1 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 6 7 4 0 79
12:00 - 12:15 21 21 13 1 1 1 1 0 5 6 3 0 1 2 1 0 3 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 8 5 1 103
12:15 - 12:30 18 24 14 0 2 2 1 0 3 6 3 0 0 1 1 0 2 0 0 0 3 2 1 0 1 0 0 0 10 10 6 0 110
12:30 - 12:45 16 20 10 1 2 1 1 0 5 8 5 0 2 3 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 10 11 5 0 107
12:45 - 13:00 19 20 13 1 2 5 3 0 6 9 6 0 0 1 0 0 2 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 10 11 6 0 117
13:00 - 13:15 20 23 13 1 0 3 2 0 6 10 6 0 2 3 2 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 9 9 5 0 117
13:15 - 13:30 13 13 9 0 2 4 2 0 5 5 3 0 4 1 0 0 0 0 0 0 2 3 2 0 2 0 0 0 7 8 5 1 91
13:30 - 13:45 17 19 10 0 0 2 1 0 6 8 4 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 9 10 6 0 95
13:45 - 14:00 13 16 7 0 3 5 2 0 3 5 3 0 2 2 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 12 7 1 95
14:00 - 14:15 17 17 12 0 0 2 1 0 4 7 4 0 1 2 0 0 1 0 0 0 1 2 0 0 2 0 0 0 10 9 7 1 100
14:15 - 14:30 17 19 11 1 1 2 1 0 0 5 3 0 0 1 1 0 3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 9 10 6 0 92
14:30 - 14:45 20 24 13 0 3 4 2 0 4 5 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 2 2 0 1 0 0 0 10 12 6 0 116
14:45 - 15:00 19 21 11 1 2 5 3 0 6 5 3 0 3 3 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 12 6 0 113
15:00 - 15:15 16 17 11 1 2 3 1 0 6 6 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 14 16 8 1 110
15:15 - 15:30 4 5 0 0 2 0 0 0 5 8 5 0 1 1 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 12 14 8 0 70
15:30 - 15:45 4 6 2 0 1 0 0 0 2 5 4 0 0 1 0 0 2 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 10 9 7 0 56
15:45 - 16:00 4 3 2 0 0 0 0 0 1 4 3 0 3 2 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 7 8 5 0 46
16:00 - 16:15 4 7 0 0 1 0 0 0 6 5 4 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 4 3 2 1 42
16:15 - 16:30 13 14 10 1 1 1 0 0 5 7 5 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 7 8 3 0 81
16:30 - 16:45 21 22 12 1 1 2 0 0 2 6 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 1 2 1 0 2 0 0 0 6 7 4 1 98
16:45 - 17:00 20 21 11 0 2 2 2 0 6 6 4 0 3 2 1 0 3 0 0 0 3 3 1 0 2 0 0 0 10 11 6 0 119
17:00 - 17:15 16 18 13 1 1 1 1 0 2 6 3 0 2 3 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 10 11 6 0 98
17:15 - 17:30 13 16 6 1 1 4 2 0 3 7 5 0 0 2 0 0 3 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 9 11 7 0 92
17:30 - 17:45 14 15 11 0 0 0 0 0 3 5 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 2 0 0 0 9 11 6 0 84
17:45 - 18:00 11 15 6 0 3 4 2 0 4 5 3 0 0 2 0 0 3 0 0 0 3 3 1 0 0 0 0 0 11 11 7 1 95
18:00 - 18:15 16 20 13 1 1 1 1 0 2 5 3 0 1 1 1 0 3 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 8 9 4 1 95
18:15 - 18:30 11 11 7 1 2 5 3 0 0 7 5 0 0 2 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 11 11 8 0 88
18:30 - 18:45 15 15 8 0 2 1 1 0 1 6 3 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 9 10 6 0 83
18:45 - 19:00 10 12 7 0 0 2 1 0 0 5 3 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 11 12 6 0 74
19:00 - 19:15 8 10 4 0 3 4 3 0 2 5 4 0 0 2 1 0 2 0 0 0 3 3 2 0 1 0 0 0 7 8 5 1 78
19:15 - 19:30 11 14 5 0 0 4 3 0 4 4 3 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 8 10 6 1 76
19:30 - 19:45 5 3 4 0 0 2 2 0 0 6 4 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 10 11 7 1 62
19:45 - 20:00 2 3 0 0 0 2 1 0 0 4 2 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 12 8 0 47

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Oeste a Este
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T
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Figura 9 

Aforos vehiculares del punto de estudio Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este S-N 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 (15 min)
7:00 - 7:15 3 3 1 0 1 0 0 0 5 6 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 3 2 0 32
7:15 - 7:30 3 3 2 0 2 0 1 0 7 7 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 4 4 2 0 45
7:30 - 7:45 5 3 2 0 2 1 0 0 6 7 5 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 8 6 4 0 55
7:45 - 8:00 5 5 2 0 2 1 1 0 7 6 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 6 6 2 0 49
8:00 - 8:15 5 5 2 0 2 0 0 0 6 7 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 5 6 3 0 49
8:15 - 8:30 4 3 1 0 2 0 0 0 8 7 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 5 6 3 0 53
8:30 - 8:45 5 5 3 0 0 0 0 0 5 7 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 7 6 3 0 52
8:45 - 9:00 5 3 1 0 2 1 0 0 3 6 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 8 6 3 0 45
9:00 - 9:15 6 6 3 0 0 0 0 0 7 7 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 8 6 3 0 53
9:15 - 9:30 4 4 1 0 1 1 1 0 4 6 3 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 7 3 0 48
9:30 - 9:45 5 5 2 0 1 0 1 0 9 7 5 0 3 2 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 7 6 3 0 60
9:45 - 10:00 6 6 2 0 0 0 0 0 6 8 5 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 8 6 3 0 56

10:00 - 10:15 4 3 1 0 0 0 0 0 8 6 3 0 3 3 2 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 8 7 5 0 57
10:15 - 10:30 6 6 3 0 0 0 0 0 5 7 4 0 2 3 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 8 7 4 0 59
10:30 - 10:45 6 5 2 0 2 0 1 0 2 6 2 0 2 2 2 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 7 6 4 0 53
10:45 - 11:00 3 2 1 0 2 1 1 0 2 5 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 0 9 7 5 0 48
11:00 - 11:15 2 2 1 0 2 1 1 0 4 7 3 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 7 3 0 45
11:15 - 11:30 3 2 1 0 1 1 1 0 4 7 3 0 1 0 1 0 0 0 0 0 3 3 2 0 0 0 0 0 5 3 2 0 43
11:30 - 11:45 3 2 1 0 1 1 0 0 9 7 5 0 2 2 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 3 3 2 0 45
11:45 - 12:00 5 4 2 0 0 0 0 0 9 8 4 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 4 1 0 45
12:00 - 12:15 8 6 3 0 1 0 0 0 5 7 4 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 5 3 2 0 49
12:15 - 12:30 7 6 3 0 2 1 1 0 7 7 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 8 6 3 0 58
12:30 - 12:45 6 5 2 0 0 0 0 0 9 8 4 0 2 3 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 8 6 3 0 61
12:45 - 13:00 8 6 4 0 2 1 1 0 11 10 5 0 2 3 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 7 3 0 73
13:00 - 13:15 8 6 3 0 1 0 1 0 11 10 6 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 8 7 3 0 71
13:15 - 13:30 4 3 2 0 1 0 1 0 5 6 4 0 3 3 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 6 6 2 0 51
13:30 - 13:45 6 6 3 0 0 0 0 0 5 7 4 0 3 2 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 58
13:45 - 14:00 5 3 1 0 1 0 1 0 8 7 4 0 3 2 2 0 0 0 0 0 3 3 1 0 0 0 0 0 8 6 3 0 61
14:00 - 14:15 6 6 3 0 0 0 0 0 5 8 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 7 4 0 56
14:15 - 14:30 5 6 3 0 2 1 0 0 6 5 3 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 6 4 0 52
14:30 - 14:45 7 7 4 0 2 0 1 0 7 6 4 0 2 3 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 8 6 4 0 65
14:45 - 15:00 8 7 3 0 0 0 0 0 4 7 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 3 2 1 0 0 0 0 0 7 7 4 0 58
15:00 - 15:15 5 5 3 0 0 0 0 0 7 6 3 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 10 10 5 0 59
15:15 - 15:30 1 0 1 0 0 0 0 0 8 8 5 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 9 7 5 0 51
15:30 - 15:45 2 0 0 0 0 0 0 0 5 6 3 0 2 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 6 3 0 39
15:45 - 16:00 1 1 0 0 1 0 1 0 5 6 3 0 3 2 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 5 4 1 0 37
16:00 - 16:15 3 3 2 0 2 1 0 0 8 6 3 0 2 2 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 40
16:15 - 16:30 5 4 2 0 1 1 0 0 6 7 5 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 4 4 1 0 47
16:30 - 16:45 7 7 4 0 0 0 0 0 7 7 3 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 4 3 2 0 48
16:45 - 17:00 7 6 3 0 0 0 0 0 4 7 3 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 0 8 6 4 0 59
17:00 - 17:15 6 5 3 0 2 1 1 0 4 6 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 3 3 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 61
17:15 - 17:30 4 3 2 0 2 1 0 0 7 7 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 7 6 3 0 53
17:30 - 17:45 5 6 3 0 0 0 0 0 4 6 4 0 3 2 1 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 7 7 3 0 58
17:45 - 18:00 4 4 1 0 2 1 1 0 8 7 4 0 3 3 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 7 6 3 0 57
18:00 - 18:15 6 6 3 0 0 0 0 0 8 6 3 0 3 3 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 5 6 3 0 57
18:15 - 18:30 4 3 1 0 1 0 1 0 2 6 3 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 7 6 4 0 44
18:30 - 18:45 5 5 3 0 1 1 0 0 5 5 3 0 3 2 2 0 0 0 0 0 2 3 2 0 0 0 0 0 7 7 3 0 59
18:45 - 19:00 5 3 1 0 0 0 0 0 3 6 3 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 8 7 3 0 45
19:00 - 19:15 5 4 2 0 0 0 0 0 4 3 1 0 2 1 1 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 6 5 2 0 43
19:15 - 19:30 4 4 2 0 2 1 0 0 5 6 2 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 6 5 3 0 46
19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 2 3 2 0 0 0 0 0 3 2 1 0 0 0 0 0 8 7 4 0 36
19:45 - 20:00 2 1 1 0 2 1 0 0 3 2 1 0 3 2 2 0 0 0 0 0 2 3 2 0 0 0 0 0 8 6 4 0 45

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Sur a Norte
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T
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Figura 10 

Aforos vehiculares del punto de estudio Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este E-O 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 (15 min)
7:00 - 7:15 6 2 5 1 3 0 0 0 4 2 3 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 1 3 1 38
7:15 - 7:30 9 6 6 1 1 0 1 0 4 3 3 0 3 1 2 0 2 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 7 3 4 1 65
7:30 - 7:45 12 6 8 0 3 0 0 0 3 4 5 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 9 5 7 1 80
7:45 - 8:00 15 10 9 0 1 2 1 0 2 3 3 0 1 1 1 0 1 0 0 0 2 1 1 0 1 0 0 0 8 4 5 0 90
8:00 - 8:15 14 8 11 1 2 0 1 0 5 3 3 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 8 5 5 0 75
8:15 - 8:30 12 6 6 0 2 1 3 0 5 3 3 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 4 6 1 78
8:30 - 8:45 13 7 10 0 1 0 0 0 4 3 5 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 9 5 7 0 82
8:45 - 9:00 9 5 8 1 0 2 2 0 1 1 2 0 2 2 1 0 2 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 10 5 8 0 81
9:00 - 9:15 16 8 11 0 0 0 0 0 4 2 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 9 5 6 1 79
9:15 - 9:30 13 8 8 0 3 1 2 0 3 3 4 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 10 5 7 1 83
9:30 - 9:45 15 10 9 0 0 0 0 0 3 3 4 0 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 9 5 8 1 95
9:45 - 10:00 16 8 13 0 0 2 2 0 6 4 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 9 5 8 1 101

10:00 - 10:15 12 7 10 0 2 2 3 0 2 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 1 0 1 0 0 0 11 6 9 0 89
10:15 - 10:30 14 9 9 1 2 2 3 0 3 3 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 10 5 7 0 86
10:30 - 10:45 15 9 12 1 2 1 2 0 2 1 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 9 5 7 0 83
10:45 - 11:00 7 3 2 1 1 0 0 0 4 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 11 7 8 1 54
11:00 - 11:15 7 3 3 0 3 0 0 0 3 3 3 0 2 1 1 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 8 6 6 0 64
11:15 - 11:30 8 5 4 1 0 0 0 0 5 2 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 6 4 5 0 52
11:30 - 11:45 8 5 5 0 1 0 0 0 4 4 4 0 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 4 1 2 0 57
11:45 - 12:00 13 7 9 1 0 1 0 0 5 4 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 7 3 5 0 72
12:00 - 12:15 19 11 13 0 3 1 1 0 4 2 3 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 4 5 1 85
12:15 - 12:30 20 11 13 1 3 1 1 0 5 3 3 0 1 0 0 0 1 0 0 0 3 2 1 0 2 0 0 0 8 5 6 1 99
12:30 - 12:45 17 8 10 0 2 1 0 0 4 3 5 0 2 2 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 8 6 7 1 90
12:45 - 13:00 17 11 12 1 2 1 2 0 5 5 6 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 10 5 8 0 103
13:00 - 13:15 19 10 14 1 1 1 1 0 5 4 5 0 2 2 2 0 3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 9 5 7 1 106
13:15 - 13:30 12 6 10 1 1 1 3 0 5 3 4 0 4 1 1 0 3 0 0 0 3 2 1 0 2 0 0 0 7 4 5 1 87
13:30 - 13:45 16 9 10 0 3 0 1 0 5 3 4 0 0 1 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 5 6 1 83
13:45 - 14:00 13 7 9 1 2 2 3 0 4 2 4 0 3 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 10 6 8 0 84
14:00 - 14:15 16 9 11 0 3 0 0 0 5 4 5 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 9 5 7 0 86
14:15 - 14:30 16 9 13 1 1 1 2 0 4 2 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 8 5 6 1 88
14:30 - 14:45 20 13 16 1 0 1 2 0 2 2 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 2 2 0 1 0 0 0 10 6 7 1 106
14:45 - 15:00 19 11 13 0 3 2 2 0 3 2 3 0 3 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 9 5 7 0 103
15:00 - 15:15 16 8 9 0 2 1 2 0 4 2 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 12 7 10 0 95
15:15 - 15:30 4 2 1 0 0 0 0 0 4 4 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 12 6 8 0 58
15:30 - 15:45 5 3 1 1 0 0 0 0 1 2 4 0 1 0 1 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 8 6 6 1 53
15:45 - 16:00 3 0 1 0 1 0 0 0 4 1 2 0 3 2 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 7 3 4 0 43
16:00 - 16:15 6 4 4 0 3 0 0 0 4 2 3 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 4 1 2 0 42
16:15 - 16:30 12 8 7 0 2 1 0 0 5 4 5 0 1 0 0 0 3 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 6 4 4 1 75
16:30 - 16:45 20 10 13 1 3 0 0 0 4 2 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 7 4 4 0 83
16:45 - 17:00 20 11 14 1 3 2 1 0 4 2 3 0 3 2 1 0 1 0 0 0 3 1 2 0 1 0 0 0 9 5 7 1 106
17:00 - 17:15 16 10 13 1 1 0 1 0 5 2 3 0 3 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 8 6 6 0 86
17:15 - 17:30 13 7 9 1 1 1 3 0 3 3 5 0 0 0 1 0 3 0 0 0 1 1 1 0 2 0 0 0 8 6 7 0 90
17:30 - 17:45 13 9 10 0 3 0 0 0 5 3 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 8 5 6 1 80
17:45 - 18:00 13 6 9 0 1 1 2 0 5 2 3 0 1 0 0 0 2 0 0 0 3 2 2 0 1 0 0 0 10 6 7 0 87
18:00 - 18:15 16 9 13 0 2 0 0 0 3 2 4 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 8 4 5 1 82
18:15 - 18:30 12 7 7 1 0 1 2 0 2 4 4 0 1 1 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 9 5 8 0 78
18:30 - 18:45 13 7 9 1 1 0 1 0 1 3 3 0 1 0 0 0 2 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 8 6 7 1 78
18:45 - 19:00 10 6 7 1 1 2 1 0 1 2 4 0 1 1 1 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 9 6 8 0 72
19:00 - 19:15 10 5 6 0 0 1 3 0 2 2 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 2 2 2 0 2 0 0 0 7 4 6 0 76
19:15 - 19:30 12 5 8 1 0 2 3 0 1 2 2 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 7 4 5 1 69
19:30 - 19:45 4 2 3 0 2 2 1 0 1 2 3 0 0 1 0 0 3 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 8 6 7 1 57
19:45 - 20:00 4 1 2 0 2 1 0 0 0 1 3 0 1 1 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 5 7 1 46

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Este a Oeste
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T
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4.1.2.1. Aforo vehicular del punto de estudio Av. Triunfo – Av. Circunvalación 

Este N-S 

Tabla 5 

Cantidades de vehículos en Horas de mayor intensidad de tránsito Av. Triunfo – Av. 

Circunvalación Este N-S 

Tipo de vehículo Cantidad 

Auto 62 

Camioneta 8 

Combi 90 

Micro bus 23 

Ómnibus 2E/3E 0 

Camión 2E/3E 11 

Semi trailer 0 

Moto L/T 72 

TOTAL 267 

 

Figura 11 

Cantidades de vehículos en Horas de mayor intensidad de tránsito Av. Triunfo – Av. 

Circunvalación Este N-S 

 

En la tabla e ilustración se expone los números de transportes (por categoría) 

que pasan durante las horas punta de tráfico (Medio día) por la Av. Triunfo – Av. 

Circunvalación Este en sentido de Norte a Sur. 
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4.1.2.2. Aforo vehicular del punto de estudio Av. Triunfo – Av. Circunvalación 

Este O-E 

Tabla 6 

Cantidades de vehículos en Horas de mayor intensidad de tránsito Av. Triunfo – Av. 

Circunvalación Este O-E 

Tipo de vehículo Cantidad 

Auto 170 

Camioneta 25 

Combi 70 

Micro bus 20 

Ómnibus 2E/3E 7 

Camión 2E/3E 11 

Semi trailer 4 

Moto L/T 101 

TOTAL 408 

 

Figura 12 

Cantidades de vehículos en Horas de mayor intensidad de tránsito Av. Triunfo – Av. 

Circunvalación Este O-E 

 

En la tabla e ilustración se expone los números de transportes (por categoría) 

que pasan durante las horas punta de tráfico (Medio día) por la Av. Triunfo – Av. 

Circunvalación Este en sentido de Oeste a Este 
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4.1.2.3. Aforo vehicular del punto de estudio Av. Triunfo – Av. Circunvalación 

Este S-N 

Tabla 7 

Cantidades de vehículos en Horas de mayor intensidad de tránsito Av. Triunfo – Av. 

Circunvalación Este S-N 

Tipo de vehículo Cantidad 

Auto 58 

Camioneta 6 

Combi 84 

Micro bus 21 

Ómnibus 2E/3E 0 

Camión 2E/3E 9 

Semi trailer 0 

Moto L/T 65 

TOTAL 243 

 

Figura 13 

Cantidades de vehículos en Horas de mayor intensidad de tránsito Av. Triunfo – Av. 

Circunvalación Este S-N 

 

En la tabla e ilustración se expone el número de transportes (por categoría) 

que pasan durante las horas punta de tráfico (Medio día) por la Av. Triunfo – Av. 

Circunvalación Este en sentido de Sur a Norte. 
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4.1.2.4. Aforo vehicular del punto de estudio Av. Triunfo – Av. Circunvalación 

Este E-O 

Tabla 8 

Cantidades de vehículos en Horas de mayor intensidad de tránsito Av. Triunfo – Av. 

Circunvalación Este E-O 

Tipo de vehículo Cantidad 

Auto 166 

Camioneta 21 

Combi 67 

Micro bus 20 

Ómnibus 2E/3E 7 

Camión 2E/3E 12 

Semi trailer 3 

Moto L/T 96 

TOTAL 392 

 

Figura 14 

Cantidades de vehículos en Horas de mayor intensidad de tránsito Av. Triunfo – Av. 

Circunvalación Este E-O 

 

En la tabla e ilustración se expone el número de transportes (por categoría) 

que pasan durante las horas punta de tráfico (Medio día) por la Av. Triunfo – Av. 

Circunvalación Este en sentido de Este a Oeste.  
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Figura 15 

Flujogramas vehiculares en el Punto de estudio  

 

HORA :

TURNO:

22 13  30 41

11

40

32

23

43

12

20

31

21 10   42 33

10 11 12 13 20 21 22 23 30 31 32 33 40 41 42 43 Total

Auto 24 22 16 0 60 64 45 2 25 18 15 0 72 50 42 2 456

Camioneta 4 2 2 0 6 11 8 0 3 1 2 0 4 8 8 0 60

Combi 33 33 25 0 21 27 22 0 33 28 23 0 24 22 21 0 312

Micro bus 9 9 6 0 9 6 5 0 9 7 5 0 10 5 5 0 83

Ómnibus 2E/3E 0 0 0 0 7 0 0 0 0 0 0 0 7 0 0 0 13

Camión 2E/3E 5 4 3 0 5 4 2 0 5 2 2 0 6 3 3 0 43

Semi trailer 0 0 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 3 0 0 0 7

Moto L/T 28 25 19 0 37 35 27 2 28 21 17 0 38 29 27 2 335

TOTAL 102 95 70 0 149 147 108 4 102 77 64 0 165 117 106 4 1311

UCP 121 113 82 0 188 162 119 3 121 89 75 0 205 129 117 4 1528

10 11 12 13 20 21 22 23 30 31 32 33 40 41 42 43

27 25 18 0 66 75 54 2 28 19 17 0 77 58 50 2

42 42 31 0 30 33 26 0 42 35 28 0 34 27 26 0

5 4 3 0 16 4 2 0 5 2 2 0 16 3 3 0

28 25 19 0 37 35 29 2 28 21 17 0 38 29 27 2

102 95 70 0 149 147 116 4 102 77 64 0 165 117 106 4

8% 7% 5% 0% 11% 11% 9% 0% 8% 6% 5% 0% 13% 9% 8% 0%%
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En la tabla e ilustración se expone el número de vehículos (por categoría) que 

pasan durante las horas punta de tráfico que comienza desde las 12:30 horas hasta 

las 13:30 horas. 

Figura 16 

Composiciones vehiculares en Hora de mayor intensidad de tránsito 

 

La composición vehicular en el cruce investigado se expone en la ilustración. 

El 34,6 % de los vehículos son automóviles, el 4,6 % furgonetas, el 23,6 % minibuses, 

el 6,4 % minibuses, el 1 % autobuses, el 3,3 % camiones, el 0,6 % semirremolques y 

el 25,6 % motocicletas (mototaxis).  
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Las fórmulas que se indican a continuación se utilizan para determinar los 

niveles de servicios: 

 

 

En la cual: 

S: Flujos de saturaciones en vehículos por horas de tiempos verdes 

Get: tiempos de verdes efectivos en seg 

C: tiempos de ciclos en seg 

Z: relaciones tiempos verdes efectivos y ciclos 

CAP: capacidades (en verde) 

q: flujos de saturaciones 

x: grados de saturaciones 

NS: Niveles de servicios 

Tabla 9 

Niveles de servicio – método histograma 

Nivel de servicio (NS) 

NS Rango de valores (x) 

A <0,6 

B 0.61-0.70 

C 0.71-0.80 

D 0.81-0.90 

E 0.91-1.00 

F >1 
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Nota. Highway Capacity Manual (2010) 

Nivel de servicio Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este N-S 

Tabla 10 

Conteos acumulados de vehículos Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este N-S 

Tiempo 
(s) 1º 2º 3º 4º 5º Media N° vehículos p/i 

0-5 1 2 2 1 1 1.4 1.4 

5-10 3 3 4 4 4 3.6 2.2 

10-15 5 6 5 6 7 5.8 2.2 

15-20 8 9 9 7 8 8.2 2.4 

20-25 11 12 11 9 10 10.6 2.4 

25-30 13 15 13 15 11 13.4 2.8 

 

Figura 17 

Conteos acumulados de vehículos Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este N-S 

 

El número promedio acumulado de vehículos (teniendo en cuenta cinco 

muestras) que pasan por un período determinado (tiempo en luz verde: 30 seg, tiempo 

en amarillo: 3 seg, ciclo total: 85 seg) se exponen en la tabla y la figura, lo que arroja 

flujos de saturaciones de s=2,8. 
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Tabla 11 

Niveles de servicios Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este N-S 

Sentido S Get C Z CAP q X Nivel de 

  (veh/htv) (seg) seg 
Get/ 

C 
veh/h (veh/h) (v/cap) Servicio 

                  

N-S 1145.20 30 85 0.3 343.56 320 0.93 E 

                  

 

El grado de saturación (x) en la tabla es de 0,93 y los niveles de servicios se 

clasifica como categorías "E". Esto indica que la ruta presenta tráfico moderado, con 

vehículos más lentos y horarios de viaje impredecibles. El cuello de botella está 

empezando a notarse en los vehículos, aunque todavía se permite circular en algunos 

tramos. 

Avenida Circunvalación Este sentido O-E 

Tabla 12 

Conteos acumulados de vehículos Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este O-E 

Tiempo 
(s) 1º 2º 3º 4º 5º Media N° vehículos p/i 

0-5 1 2 3 1 2 1.8 1.8 

5-10 5 4 5 3 3 4 2.2 

10-15 9 6 6 7 5 6.6 2.6 

15-20 11 9 10 9 8 9.4 2.8 

20-25 15 11 14 12 10 12.4 3 

25-30 17 15 17 14 15 15.6 3.2 
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Figura 18 

Conteos acumulados de vehículos Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este O-E 

 

 

El número promedio acumulado de vehículos (teniendo en cuenta cinco 

muestras) que pasan por un período determinado (tiempo en luz verde: 30 seg, tiempo 

en amarillo: 3 seg, ciclo total: 85 seg) se expone en la tabla y la figura, lo que arrojan 

flujos de saturaciones de s = 3,2. 

Tabla 13 

Nivel de servicio Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este O-E 

Sentido S Get C Z CAP q X Nivel de 

  (veh/htv) (seg) seg 
Get/ 

C 
veh/h (veh/h) (v/cap) Servicio 

                  

O-E 1308.80 30 85 0.3 392.64 453 1.15 F 

                  

 

La tabla expone que los grados de saturaciones "x" es 1,15. Dado que los 

niveles de servicios se clasifican como "F", se exponen retrasos considerables para 
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los vehículos, tráficos densos y flujos de tráficos lentos. Además, los flujos de tráficos 

usan las rutas al máximo de sus capacidades o incluso la supera. Esta categoría 

expone una alta relación flujos-capacidades (F/C). 

Avenida Triunfo sentido S-N 

Tabla 14 

Conteos acumulados de vehículos Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este S-N 

Tiempo 
(s) 1º 2º 3º 4º 5º Media N° vehículos p/i 

0-5 2 1 1 2 1 1.4 1.4 

5-10 3 2 4 3 5 3.4 2 

10-15 5 4 5 7 6 5.4 2 

15-20 7 6 9 9 8 7.8 2.4 

20-25 9 8 11 12 11 10.2 2.4 

25-30 10 11 14 14 14 12.6 2.4 

 

Figura 19 

Conteos acumulados de vehículos Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este S-N 

 

El número promedio acumulado de vehículos (teniendo en cuenta cinco 

muestras) que pasan por un período determinado (tiempo en luz verde: 30 seg, tiempo 
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en amarillo: 3 seg, ciclo total: 85 segundos) se exponen en la tabla y la figura, lo que 

arrojaría flujos de saturaciones de s=2,4. 

Tabla 15 

Niveles de servicios Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este S-N 

Sentido S Get C Z CAP q X Nivel de 

  (veh/htv) (seg) seg 
Get/ 

C 
veh/h (veh/h) (v/cap) Servicio 

                  

S-N 981.60 30 85 0.3 294.48 286 0.97 E 

                  

 

El grado de saturación (x) en la tabla es de 0,97 y los niveles de servicios se 

clasifica como categorías "E". Esto indica que la ruta presenta tráfico moderado, con 

vehículos más lentos y horarios de viaje menos constantes. Aunque todavía se 

permite algo de tráfico, la congestión vehicular está empezando a notarse. 

Avenida Circunvalación Este sentido E-O 

Tabla 16 

Conteos acumulados de vehículos – Avenida Circunvalación Este sentido E-O 

Tiempo 
(s) 1º 2º 3º 4º 5º Media N° vehículos p/i 

0-5 3 2 1 2 3 2.2 2.2 

5-10 6 5 4 5 4 4.8 2.6 

10-15 9 7 8 8 7 7.8 3 

15-20 12 11 11 10 11 11 3.2 

20-25 13 15 15 14 16 14.6 3.6 

25-30 16 20 19 18 19 18.4 3.8 
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Figura 20 

Conteos acumulados de vehículos Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este E-O 

 

El número promedio acumulado de vehículos (teniendo en cuenta cinco 

muestras) que pasan por un período determinado (tiempo en luz verde: 30 seg, tiempo 

en amarillo: 3 seg, ciclo total: 85 seg) se exponen en la tabla y la figura, lo que arrojan 

flujos de saturaciones de s = 3,8. 

Tabla 17 

Niveles de servicios Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este E-O 

Sentido S Get C Z CAP q X Nivel de 

  (veh/htv) (seg) seg 
Get/ 

C 
veh/h (veh/h) (v/cap) Servicio 

                  

E-O 1554.20 30 85 0.3 466.26 474 1.02 F 

                  

 

Dado el valor de saturación "x" de 1,02 en la tabla, los niveles de servicios se 

clasifican como categorías "F", lo que significa que existe tráfico intenso en la vía, flujo 

vehicular lento, retrasos significativos para los conductores y un flujo vehicular que 
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utiliza toda la capacidad de la vía o incluso la supera. Esta categoría presenta una 

alta relación flujo-capacidad (F/C). 

Los hallazgos del Nivel de Servicio del Manual de Capacidad Vial (MVC) 

indican que el punto de estudio para las avenidas de la ciudad de Juliaca, Av. Triunfo 

y Av. Circunvalación Este, tienen niveles de servicios entre las categorías "E" y "F". 

4.1.3. Ajuste del sistema de red semafórica de una intersección en la ciudad de 

Juliaca 2024 para mejorar su nivel de servicio. 

Se sugirió el desarrollo de un nuevo ciclo semafórico para modificar las redes 

semafóricas en el punto de exploración Av. Triunfo - Av. Circunvalación Este, en la 

ciudad de Juliaca 2024, con la finalidad de mejorarse sus niveles de servicios. La 

simulación se realizó inicialmente con la información recaudada de los conteos 

vehiculares y se complementó con la siguiente información: Dos carriles, cada uno de 

3,50 mts de ancho, recorren la longitud de la Av. Triunfo, que tiene 7 metros de ancho. 

Los carriles van de norte a sur (N-S) y de sur a norte (S-N). La Av. Circunvalación 

Este cuenta con cuatro carriles en total, dos de 6 mts de ancho por sentido y el ancho 

de vía de 12 mts. Hay dos carriles que van al oeste (O-E) y al este (E-O).  

Cada uno de los cuatro semáforos en este cruce indica un solo sentido. La 

duración completa del ciclo del semáforo es de 85 seg, que incluye 30 seg para la luz 

verde, 3 seg para la luz amarilla y 52 seg para la luz roja. 
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Figura 21 

Ubicación del punto de estudio Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este 

 

Figura 22 

Procesos de modelamientos Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este 

 

Las ilustraciones muestran la ubicación de las rutas dentro del software, que 

representa las calles con un mapa automatizado y configura los tramos que deben 

recorrerse de acuerdo al carril. 



65 

 

Figura 23 

Colocación de sentidos permitidos Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este 

 

De igual forma, se lista el número de vehículos que se movilizan entre las 12:30 

y las 13:30 horas, que es la hora punta: Entre Av. Triunfo y Av. Circunvalación, en los 

siguientes sentidos: N-S, S-N, O-E y E-O. 

Figura 24 

Configuración de vehículos que transitan Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este 

 

La aplicación está configurada para permitir la adición de vehículos no 

contabilizados (en este ejemplo, motocicletas, furgonetas y minivans) mediante 

diseños 3D. 
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Finalmente, la aplicación configura el ciclo del semáforo e introduce los nodos 

que podrían permitir el conteo de velocidades, vehículos, número de filas, niveles de 

servicios y otra información. 

Figura 25 

Configuración actual de semáforos Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este 

 

Figura 26 

Simulación Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este 
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Se inicia la simulación y el software obtiene los hallazgos, tal cual se expone 

en la ilustración. 

Los resultados del programa incluyen: 

Tabla 18 

Resultados de simulación Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este 

Av. Triunfo - Av. 
Circunvalación Este 

(Sentido) 

 
Longitud   Longitud  Nivel de  Demora del  

 de cola    de cola  servicio  vehículo   

 (Min)    (Max)  (LOS)  (seg/veh)  

Norte a Sur 15.25 48.22 LOS_E 42.51 

Oeste a Este 33.66 72.69 LOS_F 57.10 

Sur a Norte 12.19 51.15 LOS_E 41.72 

Este a Oeste 32.95 88.32 LOS_F 75.19 

 

Los resultados del punto de estudio de las vías Av. Triunfo - Av. Circunvalación 

Este (Sentidos: N-S, O-E, S-N, E-O) varían de categoría "E" a categoría "F", lo que 

indica alta congestión, según la tabla y las cifras sobre las valoraciones mínimas y 

máximas de colas, demoras vehiculares y, por último, los niveles de servicio. 

4.1.3.1. Propuesta de ajuste del punto de estudio Av. Triunfo – Av. 

Circunvalación Este 

Los ciclos de semáforo se han ajustado para durar 93 seg. La Av. Triunfo, en 

sentido norte-sur, tiene un tiempo de verde de 30 seg, amarillo de 3 seg y rojo de 60 

seg. La Av. Circunvalación Este, en sentido este-oeste, tiene un tiempo de verde de 

45 seg, amarillo de 3 seg y rojo de 45 seg. La Av. Triunfo, en sentido sur-norte, tiene 

un tiempo de verde de 30 seg, amarillo de 3 seg y rojo de 60 seg. La Av. 

Circunvalación Este, en sentido oeste-este, tiene un tiempo de verde de 42 seg, 

amarillo de 3 seg y rojo de 48 seg. 
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Figura 27 

Ajuste de ciclos de semaforizaciones Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este 

 

Figura 28 

Representación de ciclos de semaforizaciones Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este 

 

Los hallazgos de la modelización de la capacidad vehicular y del tráfico, que 

demostraron que estos accesos presentaban un menor volumen vehicular en 

comparación con los flujos Norte-Sur y Sur-Norte, fundamentan la disminución relativa 
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de la duración de la luz verde en las direcciones Este-Oeste y Oeste-Este. El flujo 

vehicular con el mayor flujo crítico (veh/h) y el mayor impacto en la congestión debe 

tener prioridad para la asignación de periodos, de acuerdo con los principios del 

Manual de Capacidad de Carreteras (HCM, 2010) y la metodología del MTC para el 

estudio de cruces semafóricos. 

Al otorgar un tiempo de luz verde más eficiente a los movimientos en la Av. 

Triunfo (Norte-Sur y Sur-Norte), que presentaba los mayores niveles de saturación, la 

modificación del ciclo buscó igualar la relación flujo/capacidad (f/c) en cada acceso. 

Por otro lado, las salidas este-oeste y este-oeste requieren un tiempo de luz verde 

más corto debido a su menor volumen y presión de demanda, lo cual es suficiente 

para despejar las líneas que se desarrollaron a lo largo del ciclo sin afectar el flujo 

general de la intersección. 

El concepto de optimización de la capacidad en los cruces semaforizados, que 

busca reducir las demoras promedio por vehículo y mejorar el nivel de servicio (LOS) 

general, se aborda mediante este criterio de distribución. Además, evita que los flujos 

secundarios sobre asignen la luz verde, lo que resultaría en tiempos muertos y un uso 

inadecuado de la capacidad disponible. 

Los resultados del programa son consecuencia de esta modificación: 
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Tabla 19 

Resultados de simulaciones ajustadas Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este 

Av. Triunfo - Av. 
Circunvalación Este 

(Sentido) 

 
Longitud   Longitud  Nivel de  Demora del  

 de cola    de cola  servicio  vehículo   

 (Min)    (Max)  (LOS)  (seg/veh)  

Norte a Sur 9.11 41.20 LOS_D 37.52 
Oeste a Este 28.02 70.16 LOS_E 54.26 
Sur a Norte 7.55 49.95 LOS_D 39.68 

Este a Oeste 30.91 76.58 LOS_E 68.15 

 

Hallazgos revisados de las intersecciones para demoras de vehículos, 

valoraciones mínimas y máximas de cola y niveles de servicios de la Av. Triunfo con 

la Av. Circunvalación Este (sentidos: N-S, O-E, S-N, E-O) se pueden ver en la tabla y 

las figuras. Estos varían de la categoría "D" a la categoría "E", lo que sugiere que 

tanto los niveles de servicios como los flujos vehiculares han mejorado en este punto 

del estudio. 

Es posible sugerir opciones de gestión adicionales para reducir la congestión 

vehicular. Dado que los vehículos estacionados o varados se encuentran a lo largo y 

ancho de las carreteras, lo que reduce las capacidades viales y generan 

congestiones, una de ellas es el control estricto por parte de las autoridades y los 

responsables del tráfico. 

  



71 

 

4.1.4. Aplicación de norma ISO 

4.1.4.1. ISO 39001 Sistema de gestión de la seguridad vial 

La normativa ISO 39001 de Sistemas de Gestión de Seguridad Vial es un 

método usado por las empresas para reducir y finalmente erradicar el peligro de 

muertes y lesiones graves relacionadas con accidentes de tráfico. Tanto las 

organizaciones gubernamentales como las comerciales que participan en el sistema 

vial están cubiertas por este documento. El análisis que figura a continuación está 

disponible. 

Tabla 20 

Aplicación norma ISO 39001 en Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este 

Ítem Descripción 
Cumplimiento 

SI NO 

4 CONTEXTO DE LA ORGANIZACIÓN     

4.1 Conocimiento de la organización y su contexto   

4.1.1 ¿La empresa ha identificado su rol en el sistema vial?  x 

4.1.2 ¿Se ha identificado los procesos actividades y funciones de la 
organización que afectan la seguridad vial? 

 x 

4.2 Comprensión de las necesidades y expectativas de las partes 
interesadas 

  

4.2.1 ¿Se determinan las partes interesadas que son pertinentes a un 
sistema de gestión de seguridad vial? 

 x 

4.2.2 ¿Se presentan los requisitos de las partes interesadas en el 
sistema de SV? 

 x 

4.2.3 ¿Se han determinado los requisitos legales relacionados a SV? x  

4.3 Determinación del alcance del sistema de SV    

4.3.1 ¿Se han determinado los límites y aplicabilidad de un sistema de 
gestión de SV? 

  x 

5 LIDERAZGO     

5.1 Liderazgo y Compromiso   

5.1.1 ¿Se ha establecido la política y los objetivos de SV y que sean 
compatibles con los objetivos de la organización? 

 x 

5.1.2 ¿Se asegura la integración de los requisitos del sistema de 
gestión en SV en los procesos de la empresa? 

 x 

5.1.3 ¿Se encuentran disponibles recursos para el funcionamiento de 
un sistema de gestión e SV? 

x  

5.1.4 ¿Se observa liderazgo y compromiso por la alta dirección?  x 
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5.1.5 ¿La organización adopta un enfoque de procesos de manera 
transparente con participación de todos los niveles? 

 x 

5.1.6 A nivel gerencial ¿Se disponen los recursos que establecen?  x 

5.1.7 A nivel gerencial ¿Se comunica la importancia del cumplimiento 
de la legislación pertinente a resultados del SV de la empresa? 

 x 

5.1.8 ¿Se presenta el apoyo a otros roles por parte de la gerencia, para 
demostrar liderazgo? 

 x 

5.2 Política   

5.2.1 ¿Se establece una política de acuerdo al propósito de la 
empresa? 

 x 

5.2.2 ¿Proporciona un marco de referencia para el establecimiento los 
objetivos y metas en SV? 

 x 

5.2.3 ¿Incluye el compromiso de cumplir los requisitos legales y la 
mejora continua?  

 x 

5.3 Roles, responsabilidades y autoridades en la organización   

5.3.1 
¿La alta gerencia se asegura de que las responsabilidades y 
autoridades para los roles pertinentes se asignen y comuniquen 
dentro de la organización 

x  

5.3.2 ¿Se asignaron responsables con el fin de dar cumplimiento a la 
norma? 

 x 

5.3.3 ¿Se informa a la alta gerencia sobre el desempeño de un sistema 
de gestión en SV, incluyendo mejoras? 

  x 

6 PLANIFICACIÓN   

6.1 Generalidades   

6.1.1 ¿Se sigue un proceso que revise el desempeño en SV, que 
determine los riesgo y oportunidades? 

 x 

6.1.2 ¿Para la revisión de desempeño, se toma en consideración el 
contexto de la empresa y su liderazgo? 

 x 

6.2 Acciones para tratar riesgos y oportunidades   

6.2.1 ¿la organización considera los puntos 4.1 y 4.2 con el fin de 
determinar los riesgos y oportunidades? 

 x 

6.2.2 
¿La organización planifica las acciones para tratar riesgos y 
oportunidades, de manera de integrar acciones en procesos de 
SV? 

x  

6.2.3 ¿Se evalúa la eficacia de sus acciones en SV?  x 

6.3 Factores de desempeño   

6.3.1 ¿se identifican los factores de exposición al riesgo, en referente a 
distancia recorrida, volumen de tránsito? 

 x 

6.3.2 ¿Se identifican los factores intermedios, planificación y uso 
seguro de la red vial? 

 x 

6.3.3 ¿Se identifican factores finales de un sistema de gestión en SV?  x 

6.4 Objetivos de la SV y planificación   

6.4.1 ¿Los objetivos en SV son coherentes con la política de SV?  x 

6.4.2 ¿Los objetivos y metas se encuentran documentados?  x 

6.4.3 ¿Los planes de acción se encuentran documentados?  x 

7 SOPORTE     

7.1 Coordinación   

7.1.1 ¿Existe coordinación de las funciones y niveles de la organización 
y partes interesadas? 

 x 



73 

 

7.2 Recursos   

7.2.1 
¿Se disponen de los recursos necesarios para el 
establecimiento? 

 x 

7.3 Competencia   

7.3.1 ¿Se determinan las competencias necesarias de la persona que 
realizan bajo control un trabajo que afecta el desempeño en SV? 

 x 

7.3.2 ¿Se asegura que las personas son competentes e sus 
actividades? 

 x 

7.3.3 Si es necesario ¡se toman acciones para adquirir las 
competencias necesarias? 

 x 

7.3.4 ¿Se conserva la información apropiada para evidenciar la 
competencia? 

 x 

7.4 Toma de conciencia   

7.4.1 ¿La empresa tiene conciencia de una política de SV?  x 

7.4.2 ¿La organización conoce la contribución del sistema de gestión 
en SV? 

 x 

7.4.3 ¿La organización conoce la implicación de no cumplir los 
requisitos de un sistema de gestión en SV? 

x  

7.4.4 ¿La organización conoce la información y lecciones aprendidas 
de los accidentes ocurridos en la organización? 

x  

7.5 Comunicación   

7.5.1 ¿Se establecen procesos de comunicación interna y externa?  x 

7.6 Información documentada   

7.6.1 Generalidades   

7.6.1.1  ¿Se incluye información documentada de la norma en SV?  x 

7.6.1.2  
¿La información documentada ayuda al sistema de gestión en 
SV? 

 x 

7.6.2 Creación y actuación   

7.6.2.1  ¿La información documentada posee identificación y descripción?  x 

7.6.2.2  ¿Posee un formato apropiado?  x 

7.6.2.3  ¿El documento posee aprobación?  x 

7.6.3 Control de la información documentada   

7.6.3.1  ¿La información documentada se encuentra disponible? x  

7.6.3.2  ¿La información documentada está debidamente protegida contra 
pérdida de confidencialidad? 

 x 

7.6.3.3  ¿Se controla las actividades de la información documentada?   x 

8 OPERACIÓN     

8.1 Planificación y control operacional   

8.1.1 ¿Se establecen criterios en los procesos?  x 

8.1.2 ¿Se implementa el control de procesos de acuerdo a los criterios 
de la organización? 

 x 

8.1.3 ¿Los procesos contratados son controlados?  x 

8.2 Preparación y respuesta a de emergencias   

8.2.1 ¿La organización revisa de manera periódica y cuando es 
necesario su preparación frente a accidentes en la vía? 

x  

8.2.2 ¿La organización ensaya los procedimientos de emergencia 
cuando sea posible? 

  x 

9 EVALUACIÓN DE DESEMPEÑO   

9.1 Seguimiento, medición análisis y evaluación   
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9.1.1 ¿Se han determinado las acciones de seguimiento, medición y 
evaluación de un sistema en SV? 

 x 

9.2 Investigación de accidentes de tránsito y otros incidentes de 
tránsito 

  

9.2.1 ¿La organización presenta procedimientos para realizar la 
investigación de accidentes y que se encuentren documentados? 

x  

9.3 Auditoría Interna   

9.3.1 ¿La organización realiza auditorías internas con el fin de conocer 
el cumplimiento en la SV? 

 x 

9.3.2 
¿la auditoría interna entrega información documentada, con los 
procedimientos y que los resultados son informados a la 
gerencia? 

 x 

9.4 Revisión por la gerencia   

9.4.1 ¿La gerencia revisa para evaluarla adecuación y eficacia? x  

10 MEJORA     

10.1 No conformidades y acciones correctivas   

10.1.1 ¿La organización reacciona a las "no conformidades" y toma 
acciones para controlar y corregir? 

 x 

10.2 Mejora continua   

10.2.1 ¿La empresa mejora continuamente la idoneidad, adecuación y 
eficacia del sistema de gestión en SV? 

  x 

 

El siguiente significado se deriva de la tabla: 

 

4. Contexto de la Organización 

La tasa de incumplimiento es del 86%, mientras que la de cumplimiento es del 

14%. Esto ilustra cómo la Municipalidad de Juliaca, en su calidad de gestora de 

tránsito, a menudo se ha limitado a la planificación general del transporte y no ha 

definido explícitamente los procedimientos para las implementaciones de sistemas de 

gestiones de seguridad vial. Si bien la ciudad cuenta con normativas de seguridad, 

estas no se ajustan a la normativa ISO 39001 ni se incorporan a una estrategia 

específica de seguridad vial. 
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5. Guía 

La tasa de cumplimiento es de tan solo el 14%, mientras que la de 

incumplimiento es del 86%. Esto se debe a que la Municipalidad carece de una 

estrategia institucional integral de seguridad vial y no destina fondos suficientes para 

la instalación de sistemas de gestiones de seguridad vial en intersecciones 

importantes. En consecuencia, las metas actuales no garantizan una disminución de 

los accidentes en el cruce en estudio. Un liderazgo eficaz facilitaría la participación de 

las áreas técnicas municipales, inspirando a los empleados y orientando las iniciativas 

hacia mejoras a largo plazo en la seguridad y la movilidad urbanas. 

6. Planificación 

En este apartado, la planificación de la Municipalidad alcanza solo un 9% de 

cumplimiento, con un 91% de no conformidad. Aunque existen intentos de 

planificación (como proyectos de semaforización, control de velocidades y operativos 

viales), no se han establecido objetivos claros ni revisiones periódicas por la gerencia 

municipal. Las actividades planificadas carecen de integración con sistemas de 

gestiones de seguridad vial, lo que limita su efectividad en la disminución de la 

congestión y los accidentes. 

7. Soporte 

La tasa de incumplimiento es del 74%, mientras que la de cumplimiento es del 

26%. Si bien el Municipio cuenta con operadores de semáforos y personal técnico, no 

existe un procedimiento sistemático para evaluar la competencia ni la capacitación 

continua en administración de semáforos y seguridad vial. Además, existe una 

escasez de asistencia organizada con herramientas tecnológicas de vanguardia para 

monitorear y mejorarse las efectividades de la red semafórica. 
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8. Acción 

Solo el 20% de la población está conforme con este tema, mientras que el 80% 

no lo está. Cuando un sistema de semáforos falla o ocurre un accidente en un cruce, 

no existen procedimientos establecidos para manejar la situación. La capacidad del 

Municipio para abordar la seguridad vial en situaciones de emergencia se ve 

obstaculizada por la ausencia de manuales de procesos y técnicas de reacción rápida. 

9. Evaluación del desempeño 

La tasa de incumplimiento del Municipio es del 80%, mientras que su tasa de 

cumplimiento es de tan solo el 20%. Esto se debe a la falta de métodos establecidos 

para evaluar el rendimiento del sistema de semáforos o del cruce en términos de 

seguridad vial. El efecto de las medidas aplicadas no puede identificarse con precisión 

debido a la ausencia de indicaciones. Alles (2006) afirma que la evaluación del 

desempeño es crucial para el desarrollo continuo, pero la gestión municipal del 

tránsito aún no ha incluido este procedimiento. 

10. Mejora Continua 

Dado que el Municipio carece de sistemas de gestiones de seguridad vial 

legalmente reconocido que permita el monitoreo, la evaluación y la corrección de las 

no conformidades identificadas, los criterios finales demuestran un incumplimiento del 

100%. La durabilidad de las soluciones establecidas se ve limitada por la falta de un 

proceso de mejora continua en la seguridad vial y la gestión de semáforos. Según 

Fraguela (2004), la integración de sistemas de gestiones mejora las eficacias 

institucionales, mejora la percepción pública y reduce los riesgos legales. Estas 

ventajas en ámbitos de la seguridad vial son aún desconocidas para el Municipio de 

Juliaca. 
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4.2. Discusión de resultados 

En la exploración, al analizar la intersección de la Av. Triunfo y Av. 

Circunvalación Este en Juliaca, se identificó inicialmente un nivel de servicio E en la 

dirección Norte–Sur y Sur–Norte, y un nivel de servicio F en las direcciones Oeste–

Este y Este–Oeste, lo cual evidencia condiciones de congestión vehicular moderada 

a severa, especialmente en horas punta. Posteriormente, al aplicar un ajuste en los 

ciclos semafóricos, se logró una mejoría en niveles de servicios, alcanzando 

categorías entre D y E, lo que refleja un avance en la fluidez del tránsito. 

En comparación, el estudio de Londoño (2023) se creó sistemas de semáforos 

inteligentes basados en procesamientos de imágenes que permitió un control más 

eficaz de la temporización de los semáforos y el reconocimiento de vehículos en 

tiempo real. Mientras que Londoño combinó hardware y software de visión artificial, 

nosotros utilizamos un modelo de simulación con HCM y modificaciones de la 

temporización de los semáforos, a pesar de las diferentes situaciones. Ambos 

coinciden en que mejorar la gestión de las señales de tráfico se traduce en un mejor 

flujo vehicular y una mayor eficiencia del sistema de control. 

Por otro lado, Urieles (2023) se ejecutó una evaluación exhaustiva de la 

literatura sobre los usos de la IA en la gestión del tráfico, en lugar de realizar pruebas 

de campo. La investigación indica que las soluciones de IA para el tráfico han reducido 

el tráfico más en lugares como Corea del Sur. Sin embargo, estas soluciones de IA 

son bastante avanzadas en las Américas. Pero hemos realizado una investigación 

que concierne al análisis utilizando las metodologías HCM. 

En Nogales, México, Campos, a través de sus encuestas y mediciones, 

encontró que el sistema de semáforos en funcionamiento era ineficiente y, como tal, 
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causaba largos períodos de espera. Estos hallazgos se parecen a lo que se halló en 

Juliaca, ya que también hubo congestión y retrasos significativos. Sin embargo, 

Campos solo recomendó la implementación de un sistema inteligente y no intentó 

siquiera modificar o simular las activaciones de los semáforos. Esto es diferente a 

nuestra investigación que, a través del rediseño de ciclos, pudo respaldar la evidencia 

de un aumento en la calidad del servicio. 

En el ámbito nacional, Rodríguez (2021) desarrollo de forma autónoma un 

sistema avanzado, multifacético y unificado para los sistemas de transportes públicos 

de Chiclayo. Sus resultados pueden no enfocarse directamente en términos de 

niveles de servicios en intersecciones, pero ambos conjuntos de estudios convergen 

en la búsqueda de sistemas de transportes más ordenados, eficientes y sostenibles 

en áreas urbanas. La diferencia radica en que Rodríguez trabajó con un enfoque de 

red vial más amplio y con tecnología de comunicaciones, mientras nuestro estudio se 

concentró en una intersección específica aplicando criterios de capacidad vehicular. 

De manera similar, Martell (2022) identificó en Puno la necesidad de integrar 

los sistemas de transportes públicos urbanos para mejorar la conectividad. Si bien se 

trata de un análisis cualitativo y de carácter sistémico, sus hallazgos se relacionan 

con los nuestros en cuanto a la urgencia de optimizar la movilidad urbana, aunque en 

nuestro caso se aportan evidencias numéricas concretas de niveles de servicio en 

Juliaca. 

Por su parte, Huamanchumo y Medina (2019) trabajaron con un sistema de 

semáforo aplicado a la logística de distribución de productos en Tottus, logrando 

optimizar los tiempos de entrega. Aunque el enfoque es empresarial y no vial, ambos 

estudios muestran cómo la aplicación de un sistema de priorización mediante 
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semáforos o control de flujos permite reducir retrasos y mejorarse las eficiencias 

operativas. 

En la investigación de Tarquino-Torres (2023), se aplicó un modelo 

computacional con sensores en la Av. Petit Thouars de Lima, obteniendo una 

reducción del 59% en las colas de tráfico. Este antecedente guarda una relación más 

directa con nuestro estudio, pues ambos implementaron modificaciones en los ciclos 

semafóricos y modelación del tráfico, aunque en nuestro caso la mejora fue de un 

nivel de servicio F a D–E, lo que evidencia que los ajustes en los tiempos de los 

semáforos son una medida eficaz para mitigar la congestión. 

Finalmente, Cardeñoso (2018) desarrolló una plataforma de control 

centralizado para los semáforos de Cusco, con miras a su futura integración en un 

Sistema Inteligente de Transporte. A diferencia de nuestro estudio, que se limitó a 

una intersección específica, Cardeñoso abordó un control macro de la red semafórica. 

Sin embargo, ambos coinciden en que la sincronización y gestión centralizada de los 

semáforos son importantes para mejorarse los flujos vehiculares en ciudades con alta 

congestión.  



80 

 

CONCLUSIONES 

PRIMERA. Se analizó la situación actual del sistema de gestión y operación 

de la red semafórica en la ciudad de Juliaca, tomando como caso de estudio la 

intersección de la Av. Triunfo y Av. Circunvalación Este, se identificó que el ciclo 

semafórico de 85 segundos (verde: 30 segundos, rojo: 52 segundos, ámbar: 3 

segundos) no responde adecuadamente a la demanda vehicular existente, 

especialmente en periodos de máxima demanda, esta deficiencia genera un alto nivel 

de congestión en horas de mayor tránsito, particularmente los lunes y domingos, lo 

que refleja que la actual gestión semafórica carece de un enfoque técnico actualizado 

y adaptado a las necesidades reales del flujo vehicular de la ciudad. Estos hallazgos 

no solo demuestran un problema de movilidad, sino que también se refieren a las 

recomendaciones de la norma ISO 39001 sobre sistemas de gestión de la seguridad 

vial que enfatizan la necesidad de identificar elementos en la circulación del tráfico, 

así como en las operaciones de infraestructura que pueden contribuir potencialmente 

a la ocurrencia de accidentes de tráficos o agravar los estados de seguridad en la 

carretera. Por lo tanto, la condición actual no solo es indicativa de un 'bajo rendimiento' 

en la eficiencia operativa del sistema de señales de tráfico, sino también de un 'ámbito 

de mejora' en términos de la norma, que aspiran a lograr una movilidad en Juliaca 

que sea más segura y sostenible. 

SEGUNDA. Se determinó el nivel de servicio de una intersección con un sistema de 

red semafórica en la ciudad de Juliaca 2024, donde la Av. Triunfo y Av. Circunvalación 

Este de la ciudad de Juliaca, empleando el formato de aforo vehicular del Ministerio 

de Transportes y Comunicaciones – MTC, Aplicando la fórmula del Manual de 

Capacidad de Carreteras (HCM), el Nivel de Servicio se clasificó como categoría "E" 

en las direcciones Norte-Sur y Sur-Norte, Esto demuestra que, si bien aún se permite 



81 

 

el tráfico y los conductores comienzan a notar la congestión, la ruta presenta una 

congestión moderada, con velocidades más bajas y tiempos de viaje menos 

predecibles. Tanto para el tráfico en dirección este como en dirección oeste, el Nivel 

de Servicio se ha clasificado como "F", lo que significa que la relación flujo-capacidad 

(F/C) es alta, los conductores sufren retrasos importantes y la vía presenta 

condiciones de tráfico congestionado y un flujo vehicular lento. Estas cifras 

demuestran que la ruta presenta una grave congestión y sobrecarga, lo que genera 

retrasos significativos, tiempos de viaje inestables y una impactación negativa en las 

movilidades urbanas. Este resultado coincide con el observado en otras ciudades 

intermedias peruanas, donde la seguridad vial y los problemas de congestión se ven 

agravados por las faltas de sistemas de gestión del tráfico moderno basado en 

indicadores tecnológicos, como los sugeridos por la norma ISO 39001 (Sistema de 

Gestión de Seguridad Vial). 

TERCERA. Se ajustó el sistema de red semafórica de una intersección en la ciudad 

de Juliaca 2024 para mejorar su nivel de servicio en el punto de estudio de la Av. 

Triunfo – Av. Circunvalación Este La Av. Triunfo, en sentido norte-sur, tiene un tiempo 

de verde de 30 segundos, amarillo de 3 segundos y rojo de 60 segundos; la Av. 

Circunvalación Este, en sentido este-oeste, tiene un tiempo de verde de 45 segundos, 

amarillo de 3 segundos y rojo de 45 segundos; la Av. Triunfo, en sentido sur-norte, 

tiene un tiempo de verde de 30 segundos, amarillo de 3 segundos y rojo de 60 

segundos; y la Av. Circunvalación Este, en sentido oeste-este, tiene un tiempo de 

verde de 42 segundos, amarillo de 3 segundos y rojo de 48 segundos. El nivel de 

servicio ha mejorado gracias a estas modificaciones, que trasladan el sistema de la 

categoría "D" a la categoría "E", lo que sugiere que tanto la calidad del servicio como 

la fluidez del tráfico han mejorado en este punto del estudio. Esta modificación 
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demuestra que una gestión semafórica técnica, conforme a las normas 

internacionales de seguridad vial (ISO 39001), no solo aumenta la movilidad urbana, 

sino que también reduce la probabilidad de incidentes de tráfico relacionados con 

interrupciones. La Municipalidad de San Román-Juliaca también debe implementar 

un sistema exhaustivo de monitoreo y optimización de los cruces semafóricos, con 

énfasis en la gestión sostenible del tráfico. 
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RECOMENDACIONES 

PRIMERA. Para futuros investigadores que desarrollen estudios de esta naturaleza 

realicen los aforos vehiculares con personal de apoyo suficiente y capacitado, de 

modo que se garantice la continuidad y precisión de los registros durante las 24 horas 

del día, esto permitirá obtener una base de datos más completa, que contemple no 

solo las horas de mayor demanda, sino también los períodos de menor tráfico, 

facilitando un análisis más integral de la variabilidad del flujo vehicular en la 

intersección. 

SEGUNDA. Para futuros investigadores se recomienda emplear y contrastar diversas 

metodologías para la determinación de niveles de servicio, además de las utilizadas 

en este estudio (MTC y HCM). Incorporar métodos complementarios, como modelos 

de simulación microscopía o herramientas de software de gestión de tránsito, 

permitirá obtener resultados más robustos, así como enriquecer la literatura técnica 

sobre movilidad urbana en Juliaca. 

TERCERA. Para futuros investigadores se recomienda ampliar el alcance del análisis 

del flujo vehicular a otras intersecciones y vías principales del distrito de Juliaca, en 

el departamento de Puno, esto permitirá identificar patrones de congestión en una 

escala mayor, priorizar puntos críticos y proponer soluciones integrales que 

contribuyan a mejorar la movilidad urbana de manera sistemática, en concordancia 

con los planes de desarrollo urbano y la seguridad vial. 
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Anexo 01. Matriz de consistencia 

SISTEMA DE GESTIÓN Y OPERACIÓN DE LA RED SEMAFÓRICA EN LA CIUDAD DEJULIACA - 2024 

PROBLEMA 
GENERAL 

OBJETIVO  
GENERAL 

HIPÓTESIS  
GENERAL 

OPERACIONALIZACI
ÓN DE VARIABLES: 

METODOLOGÍA DE 
INVESTIGACIÓN 

¿Cuál es la situación 
actual del sistema de 
gestión y operación de 
la red semafórica en la 
ciudad de Juliaca 
2024? 

Determinar la situación 
actual del sistema de 
gestión y operación de la 
red semafórica en la 
ciudad de Juliaca 2024 

La situación actual del 
sistema de gestión y 
operación de la red 
semafórica en la ciudad 
de Juliaca 2024 
presenta deficiencias de 
sincronización de los 
tiempos de los 
semáforos 

VARIABLE 1 
Sistema de gestión y 
operación 
 
 
VARIABLE 2 
Red semafórica  

ENFOQUE DE LA 
INVESTIGACIÓN: 
Cuantitativa 
 
MÉTODO(S) DE LA 
INVESTIGACIÓN: 
Inductiva-deductiva 
 
TIPO DE LA 
INVESTIGACIÓN: 
Experimental 
 
NIVEL DE LA 
INVESTIGACIÓN: 
Descriptivo 
 
  

PROBLEMAS 
ESPECÍFICOS 

OBJETIVOS 
ESPECÍFICOS 

HIPÓTESIS 
ESPECIFICAS 

¿Cómo analizar la 
situación actual del 
sistema de gestión y 
operación de la red 
semafórica de una 
intersección en la 
ciudad de Juliaca 
2024? 
 
¿Cuál es el nivel de 
servicio de una 
intersección con un 
sistema de red 

Analizar la situación 
actual del sistema de 
gestión y operación de la 
red semafórica de una 
intersección en la ciudad 
de Juliaca 2024 
 
 
 
Determinar el nivel de 
servicio de una 
intersección con un 
sistema de red 

El sistema de gestión y 
operación de la red 
semafórica de una 
intersección en la ciudad 
de Juliaca 2024 no se 
encuentra en un correcto 
funcionamiento. 
 
 
El nivel de servicio de 
una intersección con un 
sistema de red 
semafórica en la ciudad 



 

 

semafórica en la 
ciudad de Juliaca 
2024? 
 
 
¿Cómo mejorar el nivel 
de servicio de una 
intersección de punto 
de estudio en la ciudad 
de Juliaca 2024?  

semafórica en la ciudad 
de Juliaca 2024 
 
 
Ajustar el sistema de red 
semafórica de una 
intersección en la ciudad 
de Juliaca 2024 para 
mejorar su nivel de 
servicio.  

de Juliaca 2024 es de 
categoria "F". 
 
 
El ajuste el sistema de 
red semafórica de una 
intersección en la ciudad 
de Juliaca 2024 permite 
mejorar su nivel de 
servicio. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

 

 

 

 

 

Anexo 02. Aforos vehiculares 

Se presentan los aforos vehiculares en el punto de estudio Av. Triunfo – Av. Circunvalación Este N-S, O-E. S-N y E-O 

  



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 (15 min)
7:00 - 7:15 4 3 2 0 2 2 1 0 8 6 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 51
7:15 - 7:30 4 3 2 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 5 3 0 61
7:30 - 7:45 6 5 3 0 2 2 1 0 12 10 6 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 80
7:45 - 8:00 8 6 4 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 74
8:00 - 8:15 8 6 4 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 74
8:15 - 8:30 6 5 3 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 8 6 4 0 74
8:30 - 8:45 8 6 4 0 0 0 0 0 12 10 6 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 79
8:45 - 9:00 6 5 3 0 2 2 1 0 8 6 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 70
9:00 - 9:15 8 6 4 0 0 0 0 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 74
9:15 - 9:30 6 5 3 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 75
9:30 - 9:45 8 6 4 0 2 2 1 0 12 10 6 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 88
9:45 - 10:00 8 6 4 0 0 0 0 0 12 10 6 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 79

10:00 - 10:15 6 5 3 0 0 0 0 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 12 10 6 0 79
10:15 - 10:30 8 6 4 0 0 0 0 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 78
10:30 - 10:45 8 6 4 0 2 2 1 0 8 6 4 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 78
10:45 - 11:00 4 3 2 0 2 2 1 0 8 6 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 12 10 6 0 74
11:00 - 11:15 4 3 2 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 70
11:15 - 11:30 4 3 2 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 6 5 3 0 65
11:30 - 11:45 4 3 2 0 2 2 1 0 12 10 6 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 65
11:45 - 12:00 6 5 3 0 0 0 0 0 12 10 6 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 5 3 0 66
12:00 - 12:15 10 8 5 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 5 3 0 75
12:15 - 12:30 10 8 5 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 84
12:30 - 12:45 8 6 4 0 0 0 0 0 12 10 6 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 83
12:45 - 13:00 10 8 5 0 2 2 1 0 14 11 7 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 97
13:00 - 13:15 10 8 5 0 2 2 1 0 14 11 7 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 93
13:15 - 13:30 6 5 3 0 2 2 1 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 74
13:30 - 13:45 8 6 4 0 0 0 0 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 78
13:45 - 14:00 6 5 3 0 2 2 1 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 8 5 0 83
14:00 - 14:15 8 6 4 0 0 0 0 0 12 10 6 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 79
14:15 - 14:30 8 6 4 0 2 2 1 0 8 6 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 74
14:30 - 14:45 10 8 5 0 2 2 1 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 88
14:45 - 15:00 10 8 5 0 0 0 0 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 8 5 0 83
15:00 - 15:15 8 6 4 0 0 0 0 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 14 11 7 0 83
15:15 - 15:30 2 2 1 0 0 0 0 0 12 10 6 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 12 10 6 0 75
15:30 - 15:45 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 65
15:45 - 16:00 2 2 1 0 2 2 1 0 8 6 4 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 5 3 0 56
16:00 - 16:15 4 3 2 0 2 2 1 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 60
16:15 - 16:30 6 5 3 0 2 2 1 0 12 10 6 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 5 3 0 71
16:30 - 16:45 10 8 5 0 0 0 0 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 5 3 0 70
16:45 - 17:00 10 8 5 0 0 0 0 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 8 5 0 87
17:00 - 17:15 8 6 4 0 2 2 1 0 10 8 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 8 5 0 83
17:15 - 17:30 6 5 3 0 2 2 1 0 12 10 6 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 80
17:30 - 17:45 8 6 4 0 0 0 0 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 8 5 0 82
17:45 - 18:00 6 5 3 0 2 2 1 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 79
18:00 - 18:15 8 6 4 0 0 0 0 0 10 8 5 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 73
18:15 - 18:30 6 5 3 0 2 2 1 0 8 6 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 70
18:30 - 18:45 8 6 4 0 2 2 1 0 8 6 4 0 4 3 2 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 8 5 0 82
18:45 - 19:00 6 5 3 0 0 0 0 0 8 6 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 65
19:00 - 19:15 6 5 3 0 0 0 0 0 6 5 3 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 8 6 4 0 60
19:15 - 19:30 6 5 3 0 2 2 1 0 8 6 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 65
19:30 - 19:45 2 2 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 4 3 2 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 8 5 0 55
19:45 - 20:00 2 2 1 0 2 2 1 0 4 3 2 0 4 3 2 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 8 5 0 60

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Norte a Sur
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 (15 min)
7:00 - 7:15 1 2 1 0 0 2 0 0 3 5 3 0 0 2 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 2 2 0 27
7:15 - 7:30 2 3 2 0 0 2 0 0 5 8 5 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 4 4 3 0 43
7:30 - 7:45 3 4 2 0 1 1 1 0 6 8 7 0 1 2 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 6 7 5 0 58
7:45 - 8:00 5 6 3 0 1 1 1 0 2 7 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 5 6 4 0 49
8:00 - 8:15 4 6 3 0 0 2 0 0 3 8 6 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 5 6 3 0 50
8:15 - 8:30 3 4 2 0 0 2 1 0 6 7 5 0 1 2 0 0 0 0 0 0 2 3 2 0 0 0 0 0 5 6 3 0 54
8:30 - 8:45 4 5 3 0 0 0 0 0 5 8 7 0 0 2 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 5 7 6 0 55
8:45 - 9:00 4 4 3 0 1 2 0 0 2 6 4 0 1 2 0 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 5 7 5 0 49
9:00 - 9:15 5 5 4 0 0 0 0 0 6 8 6 0 1 2 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 5 8 6 0 60
9:15 - 9:30 4 5 3 0 1 2 1 0 3 8 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 5 7 5 0 52
9:30 - 9:45 5 5 3 0 0 2 1 0 5 9 7 0 2 2 1 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 6 7 6 0 65
9:45 - 10:00 4 6 3 0 0 0 0 0 5 9 7 0 1 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 5 7 5 0 56

10:00 - 10:15 3 5 2 0 0 0 0 0 5 8 5 0 2 3 2 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 6 8 7 0 58
10:15 - 10:30 5 5 3 0 0 0 0 0 2 8 6 0 1 3 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 5 8 6 0 56
10:30 - 10:45 5 6 4 0 1 2 0 0 2 6 4 0 2 2 2 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 6 7 6 0 58
10:45 - 11:00 1 2 1 0 1 2 1 0 2 6 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 7 8 6 0 47
11:00 - 11:15 1 3 2 0 0 2 1 0 2 8 5 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 5 7 5 0 45
11:15 - 11:30 2 2 2 0 1 2 0 0 4 8 5 0 1 1 1 0 0 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 4 4 3 0 46
11:30 - 11:45 2 3 1 0 1 2 0 0 4 9 6 0 2 2 2 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 1 2 2 0 42
11:45 - 12:00 3 5 3 0 0 0 0 0 6 9 7 0 1 2 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 3 4 2 0 49
12:00 - 12:15 6 8 6 0 1 1 1 0 4 8 5 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3 5 3 0 55
12:15 - 12:30 5 7 5 0 1 1 1 0 3 7 5 0 1 2 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 5 8 5 0 60
12:30 - 12:45 4 5 3 0 0 0 0 0 5 8 7 0 2 3 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 5 7 6 0 58
12:45 - 13:00 6 7 5 0 1 1 1 0 7 10 7 0 1 2 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 5 8 6 0 71
13:00 - 13:15 5 8 5 0 1 1 1 0 8 10 7 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 6 8 5 0 70
13:15 - 13:30 3 5 2 0 1 2 1 0 5 8 5 0 2 3 2 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 5 5 3 0 55
13:30 - 13:45 5 5 4 0 0 0 0 0 2 8 5 0 1 3 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 5 7 5 0 52
13:45 - 14:00 3 5 3 0 1 2 1 0 4 7 6 0 1 2 2 0 0 0 0 0 1 3 1 0 0 0 0 0 5 7 5 0 59
14:00 - 14:15 4 6 4 0 0 0 0 0 3 9 7 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 6 8 6 0 58
14:15 - 14:30 4 5 4 0 0 1 1 0 4 6 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 5 7 6 0 53
14:30 - 14:45 6 8 6 0 0 1 0 0 5 7 5 0 1 2 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 6 7 6 0 64
14:45 - 15:00 5 7 5 0 0 0 0 0 3 7 5 0 1 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 8 6 0 61
15:00 - 15:15 5 6 3 0 0 0 0 0 4 7 6 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 10 8 0 60
15:15 - 15:30 1 2 1 0 0 0 0 0 4 8 7 0 1 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 7 9 6 0 54
15:30 - 15:45 0 1 0 0 0 0 0 0 3 8 5 0 2 3 2 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 6 8 6 0 46
15:45 - 16:00 1 2 1 0 0 2 0 0 1 5 4 0 2 3 2 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 4 5 2 0 37
16:00 - 16:15 2 3 1 0 0 2 0 0 4 8 6 0 2 3 1 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 41
16:15 - 16:30 3 4 3 0 1 2 0 0 4 8 7 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 4 4 3 0 49
16:30 - 16:45 6 8 6 0 0 0 0 0 4 8 5 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 3 5 3 0 54
16:45 - 17:00 5 8 6 0 0 0 0 0 5 8 6 0 1 2 1 0 0 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 6 8 5 0 67
17:00 - 17:15 4 6 3 0 0 2 1 0 5 7 6 0 0 2 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 5 8 5 0 59
17:15 - 17:30 3 5 2 0 0 1 1 0 5 8 6 0 0 2 1 0 0 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 6 8 5 0 56
17:30 - 17:45 5 5 4 0 0 0 0 0 2 7 6 0 2 2 2 0 0 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 5 8 6 0 60
17:45 - 18:00 3 4 3 0 1 1 0 0 5 7 6 0 2 2 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 5 7 5 0 54
18:00 - 18:15 5 6 4 0 0 0 0 0 3 7 6 0 1 2 2 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 4 6 4 0 54
18:15 - 18:30 4 5 2 0 1 1 0 0 3 6 3 0 1 2 0 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 5 7 6 0 50
18:30 - 18:45 4 6 3 0 0 2 0 0 5 5 4 0 1 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 8 6 0 58
18:45 - 19:00 3 4 2 0 0 0 0 0 2 5 3 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 6 7 5 0 44
19:00 - 19:15 4 5 3 0 0 0 0 0 4 4 2 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 0 5 6 3 0 44
19:15 - 19:30 3 4 2 0 0 1 0 0 3 6 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 4 5 4 0 42
19:30 - 19:45 1 2 0 0 0 0 0 0 0 3 2 0 2 2 2 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 0 5 7 5 0 37
19:45 - 20:00 1 2 1 0 1 1 1 0 2 3 2 0 2 2 1 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 5 7 6 0 41

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Norte a Sur
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 (15 min)
7:00 - 7:15 3 3 2 0 0 0 0 0 2 5 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 3 2 2 0 28
7:15 - 7:30 2 2 2 0 0 1 1 0 4 7 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3 3 3 0 35
7:30 - 7:45 4 3 2 0 0 1 1 0 7 8 5 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 7 7 4 0 53
7:45 - 8:00 4 6 4 0 0 1 0 0 7 7 4 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 4 6 3 0 50
8:00 - 8:15 4 6 4 0 0 1 1 0 3 7 5 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 5 6 3 0 48
8:15 - 8:30 4 3 2 0 0 0 1 0 3 6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3 1 0 0 0 0 0 4 6 3 0 43
8:30 - 8:45 4 5 4 0 0 0 0 0 5 7 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 7 7 4 0 53
8:45 - 9:00 3 3 2 0 1 0 0 0 3 6 4 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 7 6 4 0 43
9:00 - 9:15 4 6 3 0 0 0 0 0 4 7 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 7 6 5 0 49
9:15 - 9:30 3 3 3 0 0 1 1 0 3 6 5 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 7 5 0 45
9:30 - 9:45 5 5 4 0 0 0 0 0 4 8 5 0 2 2 2 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 6 6 4 0 55
9:45 - 10:00 4 6 3 0 0 0 0 0 6 7 6 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 7 6 4 0 52

10:00 - 10:15 4 4 3 0 0 0 0 0 4 7 5 0 2 3 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 7 5 0 54
10:15 - 10:30 5 6 3 0 0 0 0 0 6 7 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6 7 5 0 55
10:30 - 10:45 5 5 4 0 1 0 1 0 5 6 4 0 3 3 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 6 7 5 0 58
10:45 - 11:00 3 2 2 0 1 0 0 0 4 6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3 2 0 0 0 0 0 8 8 5 0 51
11:00 - 11:15 3 3 1 0 1 1 1 0 3 6 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 6 7 5 0 46
11:15 - 11:30 3 3 2 0 0 1 1 0 5 7 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 3 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 44
11:30 - 11:45 2 2 2 0 0 0 1 0 8 8 5 0 3 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 3 2 0 43
11:45 - 12:00 4 4 3 0 0 0 0 0 7 7 6 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 3 3 0 44
12:00 - 12:15 6 7 4 0 1 1 1 0 7 7 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 3 3 3 0 52
12:15 - 12:30 7 7 4 0 1 0 0 0 5 7 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 7 5 0 57
12:30 - 12:45 4 5 3 0 0 0 0 0 8 7 5 0 2 3 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 6 5 0 57
12:45 - 13:00 7 6 5 0 1 1 0 0 5 9 7 0 3 3 2 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 6 7 4 0 68
13:00 - 13:15 6 7 5 0 1 0 1 0 9 10 6 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 6 7 5 0 66
13:15 - 13:30 3 4 2 0 0 1 1 0 6 6 4 0 2 3 2 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 4 6 3 0 50
13:30 - 13:45 5 6 4 0 0 0 0 0 4 7 5 0 2 3 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 7 5 0 58
13:45 - 14:00 3 4 3 0 0 0 1 0 6 6 4 0 3 2 2 0 0 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 7 6 4 0 57
14:00 - 14:15 5 6 3 0 0 0 0 0 6 8 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 6 7 4 0 54
14:15 - 14:30 4 5 3 0 0 1 1 0 3 6 3 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6 6 5 0 47
14:30 - 14:45 6 6 4 0 1 1 0 0 5 6 4 0 3 3 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 6 7 4 0 60
14:45 - 15:00 7 7 5 0 0 0 0 0 7 6 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 7 6 5 0 62
15:00 - 15:15 4 5 3 0 0 0 0 0 6 7 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 9 9 6 0 58
15:15 - 15:30 1 0 1 0 0 0 0 0 6 7 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 8 8 6 0 50
15:30 - 15:45 1 1 0 0 0 0 0 0 5 7 5 0 2 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 7 5 0 45
15:45 - 16:00 0 1 0 0 1 1 0 0 5 6 4 0 3 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3 4 2 0 34
16:00 - 16:15 3 2 2 0 0 1 0 0 5 6 4 0 2 3 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 37
16:15 - 16:30 4 4 2 0 1 0 0 0 4 8 6 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4 2 0 40
16:30 - 16:45 6 7 5 0 0 0 0 0 4 7 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 4 4 3 0 49
16:45 - 17:00 6 6 5 0 0 0 0 0 4 7 5 0 3 3 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 7 6 5 0 64
17:00 - 17:15 4 6 3 0 1 0 0 0 7 6 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 0 7 6 5 0 58
17:15 - 17:30 4 4 2 0 0 1 0 0 7 8 6 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 6 6 4 0 51
17:30 - 17:45 5 6 4 0 0 0 0 0 7 6 5 0 3 3 1 0 0 0 0 0 3 2 1 0 0 0 0 0 7 6 5 0 64
17:45 - 18:00 3 3 3 0 0 0 0 0 7 6 5 0 3 2 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 6 7 4 0 52
18:00 - 18:15 4 5 3 0 0 0 0 0 5 7 5 0 3 3 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 5 3 0 50
18:15 - 18:30 4 3 3 0 1 0 1 0 5 5 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 6 6 5 0 47
18:30 - 18:45 5 5 3 0 0 0 1 0 1 6 3 0 3 2 2 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 6 7 5 0 56
18:45 - 19:00 4 4 2 0 0 0 0 0 5 6 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 7 7 5 0 45
19:00 - 19:15 4 4 3 0 0 0 0 0 2 3 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 3 2 1 0 0 0 0 0 4 5 3 0 38
19:15 - 19:30 4 3 3 0 1 0 0 0 5 6 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 5 6 4 0 42
19:30 - 19:45 1 1 1 0 0 0 0 0 1 3 2 0 2 2 2 0 0 0 0 0 3 2 1 0 0 0 0 0 6 7 4 0 38
19:45 - 20:00 0 0 0 0 0 1 0 0 3 3 1 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 0 6 7 5 0 37

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Norte a Sur
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 (15 min)
7:00 - 7:15 3 2 1 0 1 1 1 0 5 4 4 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 0 32
7:15 - 7:30 2 2 1 0 1 1 1 0 6 6 5 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 4 4 3 0 43
7:30 - 7:45 5 3 2 0 1 0 1 0 8 6 4 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 7 6 5 0 53
7:45 - 8:00 5 5 3 0 1 0 1 0 6 5 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 5 4 0 47
8:00 - 8:15 6 5 3 0 1 0 1 0 5 5 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 5 4 3 0 48
8:15 - 8:30 4 4 2 0 1 1 1 0 7 6 5 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 0 5 4 4 0 54
8:30 - 8:45 5 4 4 0 0 0 0 0 6 6 5 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 7 5 4 0 52
8:45 - 9:00 4 3 3 0 2 1 1 0 2 4 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 8 6 5 0 46
9:00 - 9:15 5 5 3 0 0 0 0 0 5 5 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 50
9:15 - 9:30 5 3 3 0 2 0 1 0 5 5 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 8 5 5 0 51
9:30 - 9:45 6 5 3 0 2 1 0 0 6 6 5 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 60
9:45 - 10:00 6 4 3 0 0 0 0 0 8 6 5 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 7 5 4 0 54

10:00 - 10:15 5 3 3 0 0 0 0 0 7 6 5 0 3 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 8 6 5 0 55
10:15 - 10:30 5 5 3 0 0 0 0 0 6 6 4 0 2 2 2 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 7 6 5 0 56
10:30 - 10:45 6 5 4 0 1 1 1 0 2 4 4 0 2 1 2 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 8 5 5 0 54
10:45 - 11:00 2 2 2 0 1 1 0 0 5 4 3 0 2 1 1 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 8 7 4 0 50
11:00 - 11:15 2 1 1 0 2 0 0 0 7 5 4 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 8 6 5 0 47
11:15 - 11:30 3 1 1 0 1 0 0 0 7 5 5 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 4 4 3 0 43
11:30 - 11:45 3 1 2 0 1 1 1 0 5 7 4 0 3 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 3 1 1 0 37
11:45 - 12:00 5 4 3 0 0 0 0 0 8 7 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 5 3 3 0 47
12:00 - 12:15 8 5 4 0 1 0 0 0 8 6 4 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 4 3 2 0 50
12:15 - 12:30 7 5 5 0 1 0 1 0 7 6 5 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 5 5 0 61
12:30 - 12:45 5 4 3 0 0 0 0 0 6 6 5 0 2 1 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 7 6 5 0 54
12:45 - 13:00 7 6 4 0 1 0 1 0 11 8 5 0 3 2 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 5 4 0 68
13:00 - 13:15 8 6 5 0 2 0 0 0 10 8 6 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 5 4 0 66
13:15 - 13:30 5 3 2 0 1 0 0 0 4 5 4 0 2 1 2 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 6 5 3 0 46
13:30 - 13:45 6 5 4 0 0 0 0 0 8 5 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 5 5 0 57
13:45 - 14:00 5 3 3 0 2 0 1 0 5 6 5 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 7 5 5 0 56
14:00 - 14:15 6 4 3 0 0 0 0 0 7 6 4 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 6 5 0 52
14:15 - 14:30 5 5 4 0 2 1 0 0 3 5 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 8 6 5 0 52
14:30 - 14:45 8 5 4 0 2 1 0 0 5 5 4 0 2 1 2 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 60
14:45 - 15:00 8 6 4 0 0 0 0 0 5 5 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 8 6 5 0 58
15:00 - 15:15 6 5 4 0 0 0 0 0 4 5 4 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 11 7 5 0 56
15:15 - 15:30 1 1 1 0 0 0 0 0 5 6 5 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 9 6 4 0 45
15:30 - 15:45 1 1 1 0 0 0 0 0 4 6 5 0 2 2 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 6 4 0 43
15:45 - 16:00 2 0 1 0 2 0 0 0 2 5 4 0 2 2 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 4 3 3 0 34
16:00 - 16:15 2 1 1 0 1 1 0 0 7 6 5 0 3 1 2 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 3 2 1 0 39
16:15 - 16:30 4 4 3 0 1 0 1 0 6 7 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 4 3 3 0 45
16:30 - 16:45 8 6 5 0 0 0 0 0 6 5 5 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 5 4 2 0 52
16:45 - 17:00 7 6 4 0 0 0 0 0 7 5 5 0 2 2 2 0 0 0 0 0 3 1 1 0 0 0 0 0 7 6 4 0 62
17:00 - 17:15 5 4 4 0 1 1 1 0 8 6 4 0 2 0 1 0 0 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 7 5 5 0 60
17:15 - 17:30 4 3 3 0 2 0 0 0 8 6 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 8 5 4 0 52
17:30 - 17:45 5 4 3 0 0 0 0 0 6 5 5 0 2 2 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 7 6 5 0 57
17:45 - 18:00 4 3 3 0 2 0 1 0 5 5 5 0 3 1 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 54
18:00 - 18:15 6 4 4 0 0 0 0 0 7 5 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 5 5 4 0 51
18:15 - 18:30 4 3 3 0 2 0 1 0 4 4 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 8 5 5 0 46
18:30 - 18:45 6 5 3 0 2 1 1 0 3 5 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 8 6 5 0 59
18:45 - 19:00 5 4 3 0 0 0 0 0 3 5 4 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 7 5 4 0 45
19:00 - 19:15 5 4 2 0 0 0 0 0 4 4 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 2 1 0 0 0 0 0 6 4 3 0 43
19:15 - 19:30 4 4 3 0 1 1 0 0 6 5 3 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 6 5 4 0 47
19:30 - 19:45 2 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 2 2 1 0 0 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 7 5 5 0 33
19:45 - 20:00 1 0 0 0 1 0 0 0 1 2 1 0 3 1 1 0 0 0 0 0 3 1 1 0 0 0 0 0 7 6 4 0 33

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Norte a Sur
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 (15 min)
7:00 - 7:15 1 2 2 0 0 0 0 0 2 5 5 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 3 1 0 28
7:15 - 7:30 2 2 1 0 0 1 0 0 3 6 5 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 3 3 0 33
7:30 - 7:45 3 3 3 0 1 0 1 0 2 7 6 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 6 5 0 43
7:45 - 8:00 4 5 4 0 0 0 1 0 5 6 6 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 6 4 0 46
8:00 - 8:15 3 5 5 0 1 1 1 0 1 6 6 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 3 6 4 0 46
8:15 - 8:30 2 3 2 0 1 0 0 0 1 7 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 4 6 4 0 41
8:30 - 8:45 3 6 4 0 0 0 0 0 5 8 7 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 4 7 5 0 53
8:45 - 9:00 2 4 3 0 0 1 0 0 1 5 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 5 7 6 0 40
9:00 - 9:15 3 6 4 0 0 0 0 0 3 6 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 6 6 0 45
9:15 - 9:30 3 4 2 0 1 1 1 0 3 7 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 6 6 0 45
9:30 - 9:45 3 6 5 0 1 1 0 0 6 8 6 0 1 3 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 4 6 5 0 58
9:45 - 10:00 3 5 5 0 0 0 0 0 6 7 6 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 5 7 5 0 54

10:00 - 10:15 3 4 2 0 0 0 0 0 3 6 6 0 1 3 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 5 8 6 0 50
10:15 - 10:30 3 5 4 0 0 0 0 0 3 6 6 0 2 3 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 7 5 0 51
10:30 - 10:45 3 6 5 0 0 1 1 0 4 5 4 0 2 2 2 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 5 7 6 0 55
10:45 - 11:00 2 2 2 0 1 1 0 0 1 6 4 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 3 1 0 0 0 0 0 5 7 6 0 44
11:00 - 11:15 1 2 2 0 0 1 0 0 3 6 6 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 7 5 0 41
11:15 - 11:30 2 2 1 0 1 0 1 0 4 6 6 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 3 2 0 0 0 0 0 3 3 2 0 39
11:30 - 11:45 2 2 1 0 0 1 0 0 2 8 6 0 1 3 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 3 2 0 36
11:45 - 12:00 3 3 3 0 0 0 0 0 3 8 7 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 2 3 3 0 41
12:00 - 12:15 4 7 6 0 0 0 1 0 1 7 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 3 4 3 0 45
12:15 - 12:30 5 7 6 0 0 1 1 0 2 6 6 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 5 7 6 0 58
12:30 - 12:45 3 5 4 0 0 0 0 0 2 7 6 0 1 3 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 5 7 6 0 52
12:45 - 13:00 4 6 5 0 1 0 0 0 6 10 8 0 2 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 5 6 6 0 63
13:00 - 13:15 5 6 6 0 1 0 0 0 5 10 8 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 4 6 5 0 59
13:15 - 13:30 3 4 2 0 0 0 1 0 3 6 6 0 2 3 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 6 4 0 45
13:30 - 13:45 3 6 5 0 0 0 0 0 3 7 6 0 2 3 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 4 6 5 0 54
13:45 - 14:00 2 4 2 0 1 0 1 0 2 6 5 0 2 3 1 0 0 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 5 7 5 0 52
14:00 - 14:15 3 6 4 0 0 0 0 0 4 7 7 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 5 6 5 0 50
14:15 - 14:30 4 5 5 0 0 1 1 0 2 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 6 6 0 45
14:30 - 14:45 4 7 5 0 1 0 1 0 3 7 5 0 2 3 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 6 6 0 57
14:45 - 15:00 5 7 6 0 0 0 0 0 5 6 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 4 7 6 0 58
15:00 - 15:15 4 5 4 0 0 0 0 0 1 6 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 6 10 7 0 49
15:15 - 15:30 0 0 0 0 0 0 0 0 5 8 6 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 6 7 7 0 47
15:30 - 15:45 1 0 1 0 0 0 0 0 3 7 6 0 1 2 2 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 5 6 6 0 43
15:45 - 16:00 1 1 1 0 1 1 1 0 2 5 5 0 1 3 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 3 3 0 33
16:00 - 16:15 2 3 2 0 0 1 0 0 2 6 6 0 2 3 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 2 2 0 35
16:15 - 16:30 2 3 3 0 1 1 0 0 2 8 7 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 2 4 2 0 39
16:30 - 16:45 5 7 5 0 0 0 0 0 3 6 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 4 3 0 42
16:45 - 17:00 5 6 5 0 0 0 0 0 3 6 5 0 2 2 2 0 0 0 0 0 1 3 2 0 0 0 0 0 4 6 6 0 58
17:00 - 17:15 4 6 4 0 1 0 1 0 1 7 6 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 3 2 0 0 0 0 0 4 6 5 0 54
17:15 - 17:30 2 4 3 0 1 0 1 0 2 7 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 5 6 5 0 45
17:30 - 17:45 4 5 5 0 0 0 0 0 1 6 6 0 2 3 2 0 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 4 6 6 0 54
17:45 - 18:00 3 3 2 0 1 1 1 0 2 7 6 0 2 2 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 4 7 5 0 50
18:00 - 18:15 4 5 4 0 0 0 0 0 5 6 6 0 2 3 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 3 5 4 0 50
18:15 - 18:30 2 3 2 0 0 0 1 0 0 5 5 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 6 6 0 38
18:30 - 18:45 4 5 4 0 0 1 0 0 3 6 4 0 1 3 1 0 0 0 0 0 1 3 2 0 0 0 0 0 4 6 5 0 53
18:45 - 19:00 3 3 2 0 0 0 0 0 3 5 4 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 4 7 5 0 40
19:00 - 19:15 2 4 3 0 0 0 0 0 0 3 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 3 2 0 0 0 0 0 4 5 5 0 37
19:15 - 19:30 2 4 3 0 0 0 0 0 2 6 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 3 5 4 0 37
19:30 - 19:45 0 1 1 0 0 0 0 0 0 3 2 0 2 2 1 0 0 0 0 0 1 3 1 0 0 0 0 0 4 6 6 0 33
19:45 - 20:00 1 1 0 0 0 1 1 0 0 2 2 0 2 3 1 0 0 0 0 0 1 2 2 0 0 0 0 0 5 6 5 0 35

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Norte a Sur
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 (15 min)
7:00 - 7:15 3 3 1 0 1 1 1 0 2 4 3 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 2 2 0 32
7:15 - 7:30 3 3 1 0 1 1 1 0 6 6 4 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 4 2 0 40
7:30 - 7:45 4 3 2 0 1 1 1 0 7 7 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 7 3 0 53
7:45 - 8:00 6 4 2 0 1 1 1 0 5 6 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 5 4 3 0 45
8:00 - 8:15 6 5 3 0 1 1 1 0 7 7 3 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 6 4 2 0 52
8:15 - 8:30 5 4 2 0 2 0 1 0 8 7 4 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 5 5 2 0 54
8:30 - 8:45 5 4 2 0 0 0 0 0 9 8 5 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 7 4 0 56
8:45 - 9:00 4 3 2 0 1 0 1 0 2 4 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 8 7 4 0 43
9:00 - 9:15 5 4 2 0 0 0 0 0 5 7 3 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 8 6 3 0 50
9:15 - 9:30 5 3 2 0 2 0 1 0 7 6 3 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 7 4 0 53
9:30 - 9:45 5 4 2 0 2 1 1 0 8 7 4 0 2 2 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 6 4 0 59
9:45 - 10:00 6 4 2 0 0 0 0 0 7 8 4 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 7 7 4 0 54

10:00 - 10:15 4 4 2 0 0 0 0 0 5 6 3 0 3 2 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 10 8 5 0 55
10:15 - 10:30 5 4 2 0 0 0 0 0 8 7 4 0 3 3 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 8 7 4 0 60
10:30 - 10:45 6 4 3 0 1 1 0 0 6 4 2 0 3 3 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 7 6 3 0 53
10:45 - 11:00 3 2 1 0 2 1 0 0 2 4 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0 3 3 2 0 0 0 0 0 10 7 4 0 48
11:00 - 11:15 2 3 1 0 2 0 0 0 5 6 3 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 7 7 4 0 46
11:15 - 11:30 2 3 1 0 2 0 1 0 4 7 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 0 4 3 1 0 40
11:30 - 11:45 3 2 1 0 2 0 0 0 6 8 5 0 3 3 2 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 43
11:45 - 12:00 4 3 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 4 4 2 0 47
12:00 - 12:15 8 7 4 0 2 0 1 0 6 6 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 3 2 0 49
12:15 - 12:30 8 6 3 0 1 0 0 0 4 7 3 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 7 4 0 53
12:30 - 12:45 5 5 3 0 0 0 0 0 10 8 4 0 3 3 2 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 7 6 3 0 62
12:45 - 13:00 7 6 4 0 1 1 0 0 7 8 5 0 2 3 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 7 7 3 0 64
13:00 - 13:15 7 7 3 0 2 1 0 0 7 9 5 0 1 1 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 8 7 4 0 67
13:15 - 13:30 4 3 1 0 1 0 1 0 5 7 3 0 3 2 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 5 4 2 0 45
13:30 - 13:45 6 5 3 0 0 0 0 0 7 6 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 6 3 0 54
13:45 - 14:00 4 3 1 0 2 0 1 0 8 6 4 0 3 2 1 0 0 0 0 0 3 3 2 0 0 0 0 0 8 6 3 0 60
14:00 - 14:15 6 5 3 0 0 0 0 0 9 7 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 7 7 4 0 60
14:15 - 14:30 5 4 2 0 1 0 1 0 3 4 3 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 8 6 4 0 48
14:30 - 14:45 8 6 3 0 2 1 0 0 4 6 4 0 3 3 2 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 64
14:45 - 15:00 7 6 3 0 0 0 0 0 4 6 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 8 7 3 0 53
15:00 - 15:15 6 4 3 0 0 0 0 0 5 6 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 10 8 5 0 55
15:15 - 15:30 2 0 1 0 0 0 0 0 7 7 5 0 2 1 0 0 0 0 0 0 3 3 1 0 0 0 0 0 9 7 5 0 53
15:30 - 15:45 1 1 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 3 3 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 6 3 0 47
15:45 - 16:00 2 0 1 0 2 1 0 0 3 5 3 0 2 3 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 4 2 0 34
16:00 - 16:15 2 3 1 0 1 0 1 0 4 6 4 0 2 3 2 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 37
16:15 - 16:30 4 4 1 0 1 0 0 0 10 7 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 4 3 1 0 44
16:30 - 16:45 7 6 4 0 0 0 0 0 6 7 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 5 4 2 0 50
16:45 - 17:00 7 6 4 0 0 0 0 0 6 7 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 8 6 3 0 63
17:00 - 17:15 6 4 3 0 2 0 0 0 5 7 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 56
17:15 - 17:30 5 4 1 0 2 0 0 0 9 7 4 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 8 7 3 0 54
17:30 - 17:45 5 4 3 0 0 0 0 0 7 7 4 0 3 2 1 0 0 0 0 0 3 3 2 0 0 0 0 0 7 6 3 0 60
17:45 - 18:00 5 3 1 0 2 1 0 0 5 7 4 0 2 3 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 8 6 3 0 54
18:00 - 18:15 6 4 3 0 0 0 0 0 6 7 4 0 3 2 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 5 5 2 0 50
18:15 - 18:30 4 4 1 0 1 1 1 0 2 4 3 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 7 7 4 0 44
18:30 - 18:45 5 5 3 0 1 1 1 0 4 4 2 0 3 3 2 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 0 7 7 3 0 57
18:45 - 19:00 4 4 2 0 0 0 0 0 4 5 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 8 6 4 0 44
19:00 - 19:15 4 3 2 0 0 0 0 0 2 4 1 0 2 1 1 0 0 0 0 0 3 3 2 0 0 0 0 0 6 5 2 0 41
19:15 - 19:30 5 3 2 0 2 1 1 0 5 5 3 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 5 4 3 0 46
19:30 - 19:45 1 1 0 0 0 0 0 0 0 2 2 0 2 2 2 0 0 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 8 7 4 0 37
19:45 - 20:00 1 0 1 0 2 0 1 0 2 3 2 0 3 2 1 0 0 0 0 0 2 3 2 0 0 0 0 0 8 6 4 0 43

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Norte a Sur
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 10 11 12 13 (15 min)
7:00 - 7:15 4 2 2 0 1 0 1 0 4 5 5 0 1 0 2 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 4 2 2 0 38
7:15 - 7:30 4 3 3 0 1 1 1 0 10 6 7 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 6 3 4 0 55
7:30 - 7:45 5 3 5 0 2 1 2 0 13 8 8 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 10 7 7 0 77
7:45 - 8:00 7 5 6 0 1 0 1 0 9 7 7 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 5 5 0 66
8:00 - 8:15 7 5 5 0 1 0 1 0 7 7 8 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 7 4 6 0 64
8:15 - 8:30 6 3 4 0 1 1 1 0 11 6 8 0 1 0 2 0 0 0 0 0 3 3 3 0 0 0 0 0 8 5 5 0 71
8:30 - 8:45 7 4 5 0 0 0 0 0 9 8 8 0 2 0 2 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 11 7 8 0 74
8:45 - 9:00 5 3 4 0 2 1 1 0 5 5 6 0 2 0 2 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 10 6 7 0 62
9:00 - 9:15 7 5 5 0 0 0 0 0 10 7 7 0 1 1 2 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 10 6 8 0 73
9:15 - 9:30 6 4 4 0 1 0 2 0 10 7 8 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 10 7 7 0 74
9:30 - 9:45 7 4 5 0 1 1 1 0 13 8 8 0 4 3 3 0 0 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 10 7 7 0 86
9:45 - 10:00 7 5 6 0 0 0 0 0 13 8 9 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 10 7 7 0 80

10:00 - 10:15 6 3 5 0 0 0 0 0 8 7 7 0 4 2 3 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 13 7 8 0 75
10:15 - 10:30 8 5 5 0 0 0 0 0 11 6 8 0 3 3 3 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 11 6 7 0 80
10:30 - 10:45 7 5 6 0 2 0 1 0 6 5 6 0 3 3 3 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 10 6 7 0 73
10:45 - 11:00 3 2 3 0 1 1 1 0 7 5 6 0 1 0 1 0 0 0 0 0 4 2 3 0 0 0 0 0 12 7 8 0 67
11:00 - 11:15 4 2 2 0 1 1 1 0 9 6 8 0 2 0 2 0 0 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 11 7 8 0 68
11:15 - 11:30 4 2 3 0 1 1 1 0 8 7 8 0 2 0 2 0 0 0 0 0 3 2 3 0 0 0 0 0 5 4 5 0 61
11:30 - 11:45 4 2 3 0 1 1 1 0 11 8 8 0 3 3 3 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 4 3 3 0 61
11:45 - 12:00 6 3 4 0 0 0 0 0 13 7 8 0 1 0 2 0 0 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 6 3 5 0 62
12:00 - 12:15 11 7 7 0 1 0 1 0 11 6 7 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 6 4 5 0 73
12:15 - 12:30 10 7 8 0 2 0 1 0 10 6 8 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 10 7 8 0 86
12:30 - 12:45 7 4 5 0 0 0 0 0 9 8 8 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 11 6 7 0 78
12:45 - 13:00 10 7 8 0 2 0 1 0 15 9 10 0 3 3 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 11 6 7 0 96
13:00 - 13:15 10 7 7 0 1 1 1 0 14 9 10 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 11 7 8 0 92
13:15 - 13:30 5 3 4 0 1 1 1 0 11 6 7 0 4 3 3 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 8 4 5 0 71
13:30 - 13:45 7 5 5 0 0 0 0 0 8 7 8 0 4 2 3 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 10 7 7 0 78
13:45 - 14:00 5 4 4 0 2 1 2 0 9 6 7 0 3 2 3 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 6 7 0 80
14:00 - 14:15 8 5 5 0 0 0 0 0 10 7 8 0 2 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 10 6 7 0 72
14:15 - 14:30 8 4 6 0 1 0 1 0 4 5 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 10 7 8 0 66
14:30 - 14:45 10 7 8 0 2 1 1 0 8 6 7 0 4 3 2 0 0 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 10 7 8 0 88
14:45 - 15:00 11 6 8 0 0 0 0 0 9 6 8 0 1 1 2 0 0 0 0 0 3 2 3 0 0 0 0 0 10 7 8 0 85
15:00 - 15:15 8 5 5 0 0 0 0 0 7 7 8 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 14 8 11 0 78
15:15 - 15:30 2 1 2 0 0 0 0 0 13 8 8 0 2 1 2 0 0 0 0 0 4 2 3 0 0 0 0 0 12 8 9 0 77
15:30 - 15:45 2 0 1 0 0 0 0 0 9 7 8 0 3 3 3 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 10 7 8 0 66
15:45 - 16:00 1 1 2 0 1 1 2 0 4 5 6 0 3 2 3 0 0 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 5 4 4 0 48
16:00 - 16:15 4 3 3 0 1 1 2 0 8 6 8 0 4 2 2 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 3 3 3 0 58
16:15 - 16:30 6 3 4 0 2 0 1 0 9 7 8 0 1 1 2 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 6 4 4 0 63
16:30 - 16:45 10 6 7 0 0 0 0 0 7 6 8 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 5 4 5 0 64
16:45 - 17:00 11 6 8 0 0 0 0 0 10 7 7 0 3 3 3 0 0 0 0 0 4 3 3 0 0 0 0 0 10 7 7 0 92
17:00 - 17:15 7 4 5 0 2 0 1 0 10 6 7 0 1 1 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 11 6 8 0 79
17:15 - 17:30 5 4 4 0 2 1 2 0 13 8 8 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 10 7 8 0 80
17:30 - 17:45 8 5 5 0 0 0 0 0 7 6 8 0 3 2 2 0 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 10 6 7 0 78
17:45 - 18:00 5 3 5 0 1 1 1 0 8 7 8 0 4 3 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 11 7 8 0 76
18:00 - 18:15 7 4 5 0 0 0 0 0 10 6 7 0 4 2 3 0 0 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 8 5 6 0 71
18:15 - 18:30 6 4 5 0 2 1 1 0 4 4 5 0 1 0 2 0 0 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 10 7 7 0 63
18:30 - 18:45 8 5 6 0 2 0 1 0 5 4 6 0 3 3 2 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 10 7 7 0 76
18:45 - 19:00 6 3 4 0 0 0 0 0 6 4 6 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 11 7 8 0 62
19:00 - 19:15 5 4 4 0 0 0 0 0 5 4 4 0 2 0 1 0 0 0 0 0 4 3 3 0 0 0 0 0 7 5 5 0 56
19:15 - 19:30 5 4 5 0 2 1 1 0 5 5 6 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 7 4 5 0 58
19:30 - 19:45 1 0 1 0 0 0 0 0 3 2 3 0 3 3 3 0 0 0 0 0 3 3 2 0 0 0 0 0 10 7 8 0 52
19:45 - 20:00 1 1 2 0 2 0 2 0 3 2 2 0 3 3 3 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 10 6 7 0 54

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Norte a Sur
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 (15 min)
7:00 - 7:15 7 6 4 0 0 0 0 0 2 4 2 0 0 2 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 3 3 1 41
7:15 - 7:30 8 8 2 0 0 2 1 0 3 6 3 0 2 3 1 0 1 0 0 0 1 2 0 0 1 0 0 0 6 6 5 0 61
7:30 - 7:45 12 14 8 0 2 2 1 0 3 8 5 0 1 1 1 0 1 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 10 11 7 0 91
7:45 - 8:00 14 16 8 0 0 3 2 0 6 6 3 0 1 1 1 0 3 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 8 9 6 0 93
8:00 - 8:15 14 17 11 0 1 1 1 0 3 5 4 0 1 2 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 7 9 4 1 86
8:15 - 8:30 11 13 8 0 1 5 3 0 2 5 4 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 7 9 4 1 79
8:30 - 8:45 12 17 11 1 0 0 0 0 7 7 4 0 3 3 2 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 9 11 6 1 98
8:45 - 9:00 10 12 6 0 0 4 3 0 3 4 2 0 3 3 1 0 2 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 10 13 6 1 89
9:00 - 9:15 15 17 8 1 1 1 0 0 5 6 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 9 10 5 1 86
9:15 - 9:30 12 13 5 1 1 4 2 0 6 5 3 0 0 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 11 13 7 1 89
9:30 - 9:45 17 19 7 1 0 2 0 0 6 7 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 11 13 6 0 101
9:45 - 10:00 18 18 12 0 1 2 1 0 4 8 5 0 3 3 2 0 1 0 0 0 1 2 1 0 1 0 0 0 11 12 6 0 112

10:00 - 10:15 13 13 8 0 0 5 3 0 4 5 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 3 3 1 0 0 0 0 0 12 14 7 1 98
10:15 - 10:30 15 18 10 0 1 4 2 0 4 6 4 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 11 11 7 0 98
10:30 - 10:45 17 16 8 0 0 3 1 0 0 5 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 10 13 7 0 86
10:45 - 11:00 5 8 0 0 2 0 0 0 4 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 12 13 8 1 61
11:00 - 11:15 7 10 4 0 3 0 0 0 3 5 4 0 3 2 2 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 10 11 6 1 75
11:15 - 11:30 7 11 7 0 2 0 0 0 3 6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 8 3 0 58
11:30 - 11:45 5 8 5 1 1 0 0 0 6 8 5 0 3 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3 1 1 54
11:45 - 12:00 11 15 8 1 2 2 0 0 5 8 4 0 1 1 1 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 6 7 4 0 79
12:00 - 12:15 21 21 13 1 1 1 1 0 5 6 3 0 1 2 1 0 3 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 8 5 1 103
12:15 - 12:30 18 24 14 0 2 2 1 0 3 6 3 0 0 1 1 0 2 0 0 0 3 2 1 0 1 0 0 0 10 10 6 0 110
12:30 - 12:45 16 20 10 1 2 1 1 0 5 8 5 0 2 3 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 10 11 5 0 107
12:45 - 13:00 19 20 13 1 2 5 3 0 6 9 6 0 0 1 0 0 2 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 10 11 6 0 117
13:00 - 13:15 20 23 13 1 0 3 2 0 6 10 6 0 2 3 2 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 9 9 5 0 117
13:15 - 13:30 13 13 9 0 2 4 2 0 5 5 3 0 4 1 0 0 0 0 0 0 2 3 2 0 2 0 0 0 7 8 5 1 91
13:30 - 13:45 17 19 10 0 0 2 1 0 6 8 4 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 9 10 6 0 95
13:45 - 14:00 13 16 7 0 3 5 2 0 3 5 3 0 2 2 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 12 7 1 95
14:00 - 14:15 17 17 12 0 0 2 1 0 4 7 4 0 1 2 0 0 1 0 0 0 1 2 0 0 2 0 0 0 10 9 7 1 100
14:15 - 14:30 17 19 11 1 1 2 1 0 0 5 3 0 0 1 1 0 3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 9 10 6 0 92
14:30 - 14:45 20 24 13 0 3 4 2 0 4 5 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 2 2 0 1 0 0 0 10 12 6 0 116
14:45 - 15:00 19 21 11 1 2 5 3 0 6 5 3 0 3 3 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 12 6 0 113
15:00 - 15:15 16 17 11 1 2 3 1 0 6 6 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 14 16 8 1 110
15:15 - 15:30 4 5 0 0 2 0 0 0 5 8 5 0 1 1 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 12 14 8 0 70
15:30 - 15:45 4 6 2 0 1 0 0 0 2 5 4 0 0 1 0 0 2 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 10 9 7 0 56
15:45 - 16:00 4 3 2 0 0 0 0 0 1 4 3 0 3 2 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 7 8 5 0 46
16:00 - 16:15 4 7 0 0 1 0 0 0 6 5 4 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 4 3 2 1 42
16:15 - 16:30 13 14 10 1 1 1 0 0 5 7 5 0 0 1 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 7 8 3 0 81
16:30 - 16:45 21 22 12 1 1 2 0 0 2 6 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 1 2 1 0 2 0 0 0 6 7 4 1 98
16:45 - 17:00 20 21 11 0 2 2 2 0 6 6 4 0 3 2 1 0 3 0 0 0 3 3 1 0 2 0 0 0 10 11 6 0 119
17:00 - 17:15 16 18 13 1 1 1 1 0 2 6 3 0 2 3 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 10 11 6 0 98
17:15 - 17:30 13 16 6 1 1 4 2 0 3 7 5 0 0 2 0 0 3 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 9 11 7 0 92
17:30 - 17:45 14 15 11 0 0 0 0 0 3 5 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 2 0 0 0 9 11 6 0 84
17:45 - 18:00 11 15 6 0 3 4 2 0 4 5 3 0 0 2 0 0 3 0 0 0 3 3 1 0 0 0 0 0 11 11 7 1 95
18:00 - 18:15 16 20 13 1 1 1 1 0 2 5 3 0 1 1 1 0 3 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 8 9 4 1 95
18:15 - 18:30 11 11 7 1 2 5 3 0 0 7 5 0 0 2 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 11 11 8 0 88
18:30 - 18:45 15 15 8 0 2 1 1 0 1 6 3 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 9 10 6 0 83
18:45 - 19:00 10 12 7 0 0 2 1 0 0 5 3 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 11 12 6 0 74
19:00 - 19:15 8 10 4 0 3 4 3 0 2 5 4 0 0 2 1 0 2 0 0 0 3 3 2 0 1 0 0 0 7 8 5 1 78
19:15 - 19:30 11 14 5 0 0 4 3 0 4 4 3 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 8 10 6 1 76
19:30 - 19:45 5 3 4 0 0 2 2 0 0 6 4 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 10 11 7 1 62
19:45 - 20:00 2 3 0 0 0 2 1 0 0 4 2 0 0 2 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 12 8 0 47

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Oeste a Este
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 (15 min)
7:00 - 7:15 4 7 1 0 0 0 0 0 3 4 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 4 3 0 34
7:15 - 7:30 6 8 7 0 0 1 1 0 2 5 3 0 1 2 2 0 2 0 0 0 0 1 0 0 2 0 0 0 5 7 5 0 60
7:30 - 7:45 12 15 10 1 1 1 0 0 4 7 5 0 0 2 0 0 2 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 8 11 8 0 91
7:45 - 8:00 12 15 11 1 0 3 2 0 1 6 3 0 0 2 1 0 1 0 0 0 2 3 1 0 2 0 0 0 6 7 5 0 84
8:00 - 8:15 13 16 8 1 0 2 1 0 5 6 4 0 0 1 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 7 8 7 0 85
8:15 - 8:30 8 13 8 1 1 4 3 0 1 5 4 0 0 2 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 6 8 6 0 74
8:30 - 8:45 12 14 7 1 3 0 0 0 6 7 6 0 2 3 1 0 3 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 7 10 7 1 93
8:45 - 9:00 7 12 6 1 2 4 3 0 1 4 2 0 2 3 1 0 0 0 0 0 1 3 2 0 1 0 0 0 10 11 9 1 86
9:00 - 9:15 11 17 13 1 0 2 0 0 3 6 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 2 1 0 2 0 0 0 8 9 7 0 88
9:15 - 9:30 11 15 11 1 1 5 3 0 4 5 4 0 1 2 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 9 10 8 0 95
9:30 - 9:45 11 17 8 0 3 1 0 0 5 7 5 0 2 3 2 0 3 0 0 0 1 1 1 0 2 0 0 0 10 11 9 1 103
9:45 - 10:00 13 20 14 0 3 2 2 0 5 8 6 0 1 2 1 0 2 0 0 0 1 2 0 0 2 0 0 0 9 10 9 1 113

10:00 - 10:15 9 15 7 0 1 5 2 0 3 5 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 1 3 1 0 2 0 0 0 11 13 10 0 95
10:15 - 10:30 12 16 12 0 1 5 3 0 4 6 3 0 1 2 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 10 11 8 0 97
10:30 - 10:45 12 17 8 1 3 2 1 0 2 5 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 9 11 9 0 86
10:45 - 11:00 5 5 2 1 1 0 0 0 0 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 12 8 0 51
11:00 - 11:15 7 6 6 0 1 0 0 0 5 5 3 0 1 3 2 0 3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 7 10 6 1 68
11:15 - 11:30 5 11 5 0 0 0 0 0 5 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 6 7 4 0 52
11:30 - 11:45 5 8 7 0 2 0 0 0 3 7 5 0 1 2 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 5 3 0 55
11:45 - 12:00 11 14 9 0 0 2 0 0 4 7 5 0 1 2 1 0 2 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 5 7 6 1 81
12:00 - 12:15 15 23 14 1 3 2 0 0 3 5 4 0 0 1 1 0 3 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 5 7 4 0 95
12:15 - 12:30 17 20 12 0 3 2 1 0 4 5 4 0 0 2 1 0 1 0 0 0 2 2 1 0 1 0 0 0 8 11 6 1 104
12:30 - 12:45 13 19 13 0 1 1 0 0 2 8 6 0 1 2 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 8 11 8 0 100
12:45 - 13:00 14 21 14 1 1 5 3 0 5 9 7 0 0 1 1 0 2 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 9 10 9 1 116
13:00 - 13:15 16 20 15 0 0 3 1 0 6 8 7 0 1 3 1 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 7 9 7 1 108
13:15 - 13:30 9 14 10 0 0 5 2 0 4 5 4 0 3 1 1 0 1 0 0 0 1 2 2 0 2 0 0 0 7 8 5 1 87
13:30 - 13:45 14 16 10 0 0 1 0 0 5 8 5 0 1 1 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 7 10 7 0 88
13:45 - 14:00 9 14 8 0 2 5 3 0 4 5 3 0 1 2 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 9 10 9 0 90
14:00 - 14:15 11 17 10 0 2 2 1 0 3 8 6 0 0 2 0 0 1 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 8 11 8 0 94
14:15 - 14:30 14 20 9 0 0 3 1 0 4 4 2 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 2 0 0 2 0 0 0 7 10 8 0 90
14:30 - 14:45 16 22 18 0 3 4 2 0 4 5 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 3 2 0 1 0 0 0 9 10 9 1 115
14:45 - 15:00 16 22 16 1 3 4 3 0 5 5 3 0 2 2 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 9 12 8 1 117
15:00 - 15:15 11 17 8 0 2 2 2 0 3 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 2 0 0 0 11 14 11 1 94
15:15 - 15:30 1 2 1 0 3 0 0 0 6 8 6 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 10 14 9 1 66
15:30 - 15:45 4 5 0 0 3 0 0 0 3 6 3 0 0 2 0 0 3 0 0 0 1 2 0 0 2 0 0 0 7 9 6 1 57
15:45 - 16:00 1 2 1 0 1 0 0 0 4 4 3 0 2 3 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 6 5 1 41
16:00 - 16:15 3 7 6 1 0 0 0 0 2 5 4 0 0 2 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 3 5 1 0 45
16:15 - 16:30 12 12 9 0 2 2 1 0 4 7 5 0 0 2 0 0 2 0 0 0 1 2 0 0 0 0 0 0 6 7 5 1 80
16:30 - 16:45 16 23 17 0 2 1 1 0 1 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 5 6 6 1 89
16:45 - 17:00 16 21 16 0 1 3 1 0 4 5 3 0 2 3 2 0 3 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 8 10 8 0 112
17:00 - 17:15 14 19 14 0 0 1 1 0 5 6 3 0 2 3 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 8 10 6 1 97
17:15 - 17:30 10 15 10 1 2 5 3 0 5 8 5 0 0 1 0 0 2 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 8 11 8 0 97
17:30 - 17:45 11 16 11 1 3 0 0 0 2 5 3 0 1 1 1 0 1 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 0 7 9 7 1 84
17:45 - 18:00 12 14 11 1 1 4 3 0 5 5 4 0 1 1 1 0 3 0 0 0 2 2 1 0 2 0 0 0 10 12 8 0 103
18:00 - 18:15 14 19 13 0 2 2 1 0 5 5 3 0 1 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 6 9 5 0 91
18:15 - 18:30 11 11 10 1 2 5 2 0 3 7 6 0 0 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 12 8 1 92
18:30 - 18:45 13 16 7 0 3 1 1 0 4 6 4 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 7 10 7 0 85
18:45 - 19:00 8 9 8 0 0 2 1 0 4 6 4 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 10 12 8 1 78
19:00 - 19:15 10 9 9 0 1 4 3 0 1 5 4 0 0 2 0 0 3 0 0 0 1 3 2 0 2 0 0 0 7 8 7 1 82
19:15 - 19:30 10 14 8 0 0 4 3 0 4 5 3 0 0 2 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 6 8 7 1 80
19:30 - 19:45 5 4 2 0 1 3 1 0 0 5 4 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 7 9 6 1 54
19:45 - 20:00 3 2 0 0 1 2 1 0 0 5 3 0 1 2 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 9 11 8 1 54

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Oeste a Este
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 (15 min)
7:00 - 7:15 5 4 0 1 3 0 0 0 0 4 3 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 3 2 3 0 32
7:15 - 7:30 6 7 7 1 0 0 1 0 4 6 4 0 2 2 1 0 3 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 7 5 4 0 64
7:30 - 7:45 10 13 11 1 0 0 0 0 4 6 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 8 9 6 1 79
7:45 - 8:00 13 15 13 1 1 3 1 0 4 6 4 0 0 1 0 0 1 0 0 0 3 3 1 0 1 0 0 0 8 7 6 1 93
8:00 - 8:15 13 15 10 0 2 0 0 0 2 6 3 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 7 8 6 1 78
8:15 - 8:30 11 10 7 0 2 3 3 0 4 6 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 8 6 5 1 74
8:30 - 8:45 14 13 10 1 1 0 0 0 7 6 5 0 3 2 1 0 1 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 8 10 6 1 93
8:45 - 9:00 7 11 6 0 0 4 2 0 3 3 2 0 3 3 2 0 1 0 0 0 3 2 2 0 1 0 0 0 10 10 6 0 81
9:00 - 9:15 14 14 10 1 1 1 0 0 5 6 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 8 10 6 0 83
9:15 - 9:30 13 11 11 0 3 4 2 0 4 6 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 9 11 8 1 91
9:30 - 9:45 14 17 8 1 3 1 0 0 4 7 4 0 3 2 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 11 6 1 95
9:45 - 10:00 15 15 14 1 0 2 1 0 5 7 5 0 3 2 2 0 1 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 10 11 8 1 107

10:00 - 10:15 11 11 7 0 0 4 2 0 3 5 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 2 1 0 0 0 0 0 11 13 7 1 87
10:15 - 10:30 11 14 9 1 0 3 3 0 4 5 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 9 8 1 82
10:30 - 10:45 13 15 8 0 2 2 2 0 2 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 9 11 7 1 80
10:45 - 11:00 6 6 0 0 1 0 0 0 4 4 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 12 11 8 0 56
11:00 - 11:15 7 7 2 0 0 0 0 0 2 6 3 0 3 2 1 0 2 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 9 10 7 1 66
11:15 - 11:30 6 10 2 0 2 0 0 0 3 5 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 7 7 5 0 52
11:30 - 11:45 5 8 4 1 2 0 0 0 5 7 5 0 2 3 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 4 2 0 56
11:45 - 12:00 11 11 10 1 1 1 0 0 3 6 5 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 6 6 5 1 72
12:00 - 12:15 18 18 16 1 1 0 0 0 4 6 3 0 1 0 1 0 2 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 7 6 3 1 91
12:15 - 12:30 19 21 12 0 0 2 1 0 1 6 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3 3 2 0 1 0 0 0 9 8 5 1 98
12:30 - 12:45 17 18 9 1 2 0 1 0 5 7 5 0 2 2 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 9 9 7 0 98
12:45 - 13:00 16 19 10 1 2 4 3 0 8 7 6 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 10 9 7 1 107
13:00 - 13:15 19 19 15 0 1 2 2 0 7 8 6 0 3 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 9 6 0 109
13:15 - 13:30 11 12 10 0 3 3 3 0 3 5 4 0 3 1 1 0 3 0 0 0 2 3 2 0 2 0 0 0 7 7 5 1 91
13:30 - 13:45 15 15 10 0 2 1 1 0 4 6 5 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 9 7 1 88
13:45 - 14:00 12 14 7 0 0 3 2 0 4 5 4 0 3 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 9 6 1 84
14:00 - 14:15 16 15 13 1 3 0 0 0 3 7 4 0 1 0 1 0 2 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 8 8 7 0 91
14:15 - 14:30 14 15 14 0 3 3 1 0 2 3 3 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 9 8 7 1 87
14:30 - 14:45 20 21 17 1 0 3 3 0 2 5 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 2 2 2 0 2 0 0 0 9 9 7 1 113
14:45 - 15:00 17 19 14 1 0 4 2 0 3 6 3 0 2 2 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 10 11 7 1 109
15:00 - 15:15 14 17 9 1 1 3 1 0 3 6 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 12 14 9 0 100
15:15 - 15:30 2 3 1 0 3 0 0 0 4 6 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 12 12 7 0 58
15:30 - 15:45 4 6 3 0 0 0 0 0 2 5 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 8 10 5 1 50
15:45 - 16:00 2 2 2 0 1 0 0 0 4 4 2 0 2 3 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 7 7 5 0 46
16:00 - 16:15 6 7 5 1 3 0 0 0 2 6 3 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 4 2 3 0 46
16:15 - 16:30 11 13 9 1 1 1 0 0 3 7 4 0 1 0 1 0 3 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 7 5 3 1 75
16:30 - 16:45 19 19 11 1 1 1 0 0 1 5 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 7 7 3 1 84
16:45 - 17:00 19 18 11 0 1 2 2 0 3 5 3 0 3 3 2 0 1 0 0 0 3 3 2 0 0 0 0 0 9 8 5 1 104
17:00 - 17:15 15 17 11 1 3 1 0 0 5 6 3 0 2 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 8 5 0 89
17:15 - 17:30 11 14 11 0 2 3 3 0 4 6 4 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 8 10 6 0 86
17:30 - 17:45 13 12 8 0 1 0 0 0 3 5 3 0 1 1 0 0 3 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 9 10 6 1 80
17:45 - 18:00 10 11 10 1 1 4 3 0 3 6 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 2 0 0 0 9 11 8 1 90
18:00 - 18:15 17 18 12 0 1 1 0 0 1 6 4 0 1 1 0 0 3 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 7 6 4 0 86
18:15 - 18:30 12 11 9 1 0 4 2 0 2 7 5 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 10 8 0 83
18:30 - 18:45 12 13 8 1 3 1 1 0 2 6 3 0 1 1 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 9 5 0 78
18:45 - 19:00 10 9 7 1 0 2 2 0 3 6 4 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 9 10 7 0 73
19:00 - 19:15 7 10 7 1 0 4 2 0 2 6 4 0 1 1 0 0 3 0 0 0 2 3 1 0 1 0 0 0 7 7 6 0 75
19:15 - 19:30 11 10 7 1 3 4 3 0 1 4 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 7 7 4 0 67
19:30 - 19:45 4 6 0 0 2 2 1 0 0 5 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 9 10 5 1 54
19:45 - 20:00 4 2 0 1 2 1 1 0 0 4 2 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 9 10 7 0 48

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Oeste a Este
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 (15 min)
7:00 - 7:15 5 3 0 1 0 0 0 0 2 3 3 0 1 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 4 4 2 0 33
7:15 - 7:30 9 5 3 0 1 1 0 0 6 5 4 0 3 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 8 4 3 0 57
7:30 - 7:45 12 11 4 1 2 0 0 0 5 5 4 0 2 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 11 6 4 1 72
7:45 - 8:00 17 14 8 0 3 2 2 0 4 5 3 0 1 1 0 0 2 0 0 0 3 2 1 0 2 0 0 0 8 5 4 1 88
8:00 - 8:15 15 11 5 1 0 1 0 0 6 4 4 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 9 6 4 0 70
8:15 - 8:30 12 9 3 0 0 4 2 0 4 5 4 0 1 0 0 0 3 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 9 6 5 0 70
8:30 - 8:45 14 10 8 0 2 0 0 0 8 5 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 10 8 6 0 83
8:45 - 9:00 9 10 7 0 2 3 3 0 1 4 3 0 3 1 2 0 0 0 0 0 2 1 2 0 2 0 0 0 12 10 7 0 84
9:00 - 9:15 16 11 8 0 2 0 1 0 5 5 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 11 7 5 1 80
9:15 - 9:30 12 12 4 0 3 3 2 0 5 5 3 0 1 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 10 7 1 84
9:30 - 9:45 16 13 8 1 0 1 1 0 8 6 5 0 3 1 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 11 8 6 0 93
9:45 - 10:00 20 14 12 0 1 2 1 0 8 5 4 0 2 1 1 0 3 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 12 8 7 0 103

10:00 - 10:15 15 11 5 1 2 4 3 0 3 4 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 14 9 6 0 90
10:15 - 10:30 17 12 9 1 3 3 3 0 2 4 3 0 1 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 12 10 7 1 94
10:30 - 10:45 15 13 9 0 0 1 1 0 3 4 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 12 10 6 1 81
10:45 - 11:00 8 6 3 1 3 0 0 0 3 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 14 11 6 1 63
11:00 - 11:15 8 7 2 1 2 0 0 0 5 4 3 0 3 1 1 0 3 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 10 6 4 0 63
11:15 - 11:30 8 5 6 1 0 0 0 0 4 4 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 7 6 4 1 53
11:30 - 11:45 8 7 4 1 2 0 0 0 6 6 5 0 2 1 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 2 2 0 54
11:45 - 12:00 14 9 8 0 1 0 1 0 5 6 4 0 2 1 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 7 6 5 0 73
12:00 - 12:15 21 17 11 1 3 1 0 0 2 5 4 0 2 0 0 0 3 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 7 5 4 1 91
12:15 - 12:30 20 18 12 0 0 2 1 0 4 5 3 0 1 0 1 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 10 6 6 1 97
12:30 - 12:45 19 13 12 1 3 1 1 0 5 5 4 0 2 2 1 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 10 8 4 1 95
12:45 - 13:00 18 14 13 0 0 4 3 0 7 6 4 0 2 1 0 0 1 0 0 0 2 1 0 0 1 0 0 0 11 10 7 1 106
13:00 - 13:15 20 16 13 1 0 2 1 0 5 6 5 0 3 1 1 0 1 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 11 6 6 1 103
13:15 - 13:30 12 12 6 0 2 4 3 0 2 5 4 0 4 0 1 0 2 0 0 0 3 2 2 0 1 0 0 0 9 6 5 0 85
13:30 - 13:45 16 13 6 0 0 0 1 0 4 6 5 0 2 0 0 0 3 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 10 8 4 0 82
13:45 - 14:00 15 9 4 1 1 3 2 0 6 5 3 0 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 12 9 5 1 84
14:00 - 14:15 16 11 10 1 3 0 0 0 4 6 5 0 1 0 1 0 3 0 0 0 1 1 1 0 2 0 0 0 11 8 4 1 90
14:15 - 14:30 20 16 9 1 3 1 2 0 3 4 3 0 2 1 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 11 6 6 1 94
14:30 - 14:45 24 16 13 0 2 4 3 0 5 4 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 2 1 0 1 0 0 0 11 10 7 1 111
14:45 - 15:00 21 17 12 0 1 3 2 0 5 4 3 0 2 2 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 8 6 0 101
15:00 - 15:15 16 13 11 1 1 1 1 0 5 5 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 15 10 9 1 98
15:15 - 15:30 2 1 0 1 2 0 0 0 6 6 5 0 1 1 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 13 10 8 0 61
15:30 - 15:45 4 2 0 0 3 0 0 0 4 4 4 0 1 1 0 0 3 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 11 6 4 1 51
15:45 - 16:00 5 1 3 1 2 0 0 0 3 4 2 0 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 7 6 5 1 46
16:00 - 16:15 8 3 3 0 1 0 0 0 2 5 3 0 1 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 4 2 0 39
16:15 - 16:30 14 11 4 1 0 0 0 0 6 6 4 0 2 1 1 0 2 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 7 5 5 0 72
16:30 - 16:45 22 18 11 0 2 1 1 0 3 5 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 8 4 3 1 87
16:45 - 17:00 20 15 11 1 3 2 1 0 6 5 3 0 3 1 1 0 0 0 0 0 2 1 2 0 1 0 0 0 11 8 5 1 103
17:00 - 17:15 17 15 12 0 0 1 1 0 5 5 4 0 3 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 11 7 4 0 90
17:15 - 17:30 14 10 9 0 2 3 3 0 8 5 5 0 1 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 11 6 6 0 89
17:30 - 17:45 16 10 8 0 1 0 0 0 6 4 3 0 2 0 1 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 11 8 5 0 79
17:45 - 18:00 15 12 6 0 2 4 3 0 6 4 3 0 1 1 1 0 0 0 0 0 2 2 2 0 2 0 0 0 11 9 7 0 93
18:00 - 18:15 20 14 8 0 3 0 0 0 2 4 4 0 2 1 0 0 2 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 8 7 3 0 81
18:15 - 18:30 13 11 4 0 2 3 2 0 2 6 5 0 1 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 12 8 6 1 81
18:30 - 18:45 17 11 6 0 1 0 0 0 4 5 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 10 6 6 0 77
18:45 - 19:00 10 9 4 1 0 2 2 0 1 5 3 0 1 1 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 12 8 6 0 71
19:00 - 19:15 10 10 6 1 1 3 3 0 1 4 4 0 2 1 0 0 0 0 0 0 3 2 1 0 2 0 0 0 9 6 5 0 74
19:15 - 19:30 12 8 8 0 3 4 2 0 2 4 3 0 1 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 6 4 0 68
19:30 - 19:45 5 5 1 1 1 2 2 0 0 4 4 0 2 0 1 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 11 8 6 1 57
19:45 - 20:00 3 4 1 0 3 0 0 0 0 4 2 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 11 8 7 1 49

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Oeste a Este
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 (15 min)
7:00 - 7:15 4 6 6 0 0 0 0 0 0 4 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 3 1 0 32
7:15 - 7:30 7 10 5 1 3 0 1 0 1 6 4 0 1 3 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 5 6 4 0 60
7:30 - 7:45 10 13 7 1 2 1 0 0 3 7 6 0 1 1 1 0 2 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 6 10 7 0 82
7:45 - 8:00 10 17 10 1 1 2 2 0 3 6 5 0 0 1 0 0 3 0 0 0 2 3 2 0 1 0 0 0 6 6 5 0 86
8:00 - 8:15 11 13 12 1 0 1 0 0 3 6 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 6 8 5 1 74
8:15 - 8:30 8 10 8 1 2 4 3 0 3 6 5 0 1 0 1 0 2 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 5 7 5 0 73
8:30 - 8:45 9 15 13 0 2 0 0 0 2 6 5 0 2 2 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 6 8 8 1 84
8:45 - 9:00 7 10 4 1 2 3 2 0 3 3 3 0 2 2 2 0 0 0 0 0 1 2 1 0 2 0 0 0 7 11 7 1 76
9:00 - 9:15 10 17 12 1 2 1 0 0 0 5 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 7 10 7 0 79
9:15 - 9:30 10 12 12 1 3 4 3 0 1 6 5 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 9 7 1 86
9:30 - 9:45 10 14 10 1 3 1 0 0 1 7 5 0 2 2 2 0 3 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 7 10 8 0 89
9:45 - 10:00 10 18 10 0 0 2 2 0 4 7 5 0 2 2 2 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 7 11 8 0 92

10:00 - 10:15 8 12 12 0 3 4 2 0 0 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 3 2 0 0 0 0 0 9 11 9 1 87
10:15 - 10:30 9 15 9 1 1 3 3 0 3 5 4 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 7 10 9 1 85
10:30 - 10:45 10 16 14 0 3 2 1 0 0 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 7 11 9 0 81
10:45 - 11:00 3 7 2 0 0 0 0 0 1 3 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 11 9 1 49
11:00 - 11:15 3 5 7 1 2 0 0 0 4 5 4 0 2 2 1 0 3 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 6 10 8 1 67
11:15 - 11:30 7 7 4 1 0 0 0 0 1 5 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5 4 1 45
11:30 - 11:45 4 7 4 0 2 0 0 0 3 7 5 0 2 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 3 4 3 1 51
11:45 - 12:00 9 11 7 1 2 1 1 0 4 7 5 0 1 1 0 0 3 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 4 6 6 0 72
12:00 - 12:15 15 18 15 0 1 1 0 0 4 5 5 0 0 1 1 0 3 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 5 6 6 0 88
12:15 - 12:30 13 19 15 1 0 2 1 0 2 6 4 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 3 2 0 0 0 0 0 7 10 7 0 95
12:30 - 12:45 10 18 13 0 2 0 1 0 2 6 6 0 1 3 2 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 6 9 8 0 90
12:45 - 13:00 13 18 16 1 0 3 2 0 3 7 7 0 1 0 0 0 3 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 7 10 8 1 103
13:00 - 13:15 12 19 14 0 2 3 2 0 4 8 6 0 1 3 1 0 3 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 7 10 7 1 105
13:15 - 13:30 8 13 7 0 3 3 2 0 1 5 5 0 3 0 0 0 1 0 0 0 2 2 2 0 2 0 0 0 6 7 7 0 79
13:30 - 13:45 12 14 11 0 1 1 0 0 4 7 5 0 0 1 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 6 9 6 1 84
13:45 - 14:00 8 14 8 1 1 4 2 0 1 6 5 0 1 2 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 7 11 7 0 83
14:00 - 14:15 9 15 13 1 2 0 1 0 3 6 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 6 10 8 0 83
14:15 - 14:30 11 15 13 0 1 2 2 0 2 3 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 6 10 8 0 79
14:30 - 14:45 16 22 14 1 1 4 2 0 1 6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 2 0 0 0 7 9 9 1 104
14:45 - 15:00 15 21 16 1 3 4 2 0 3 5 4 0 2 2 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 8 10 7 0 107
15:00 - 15:15 12 15 10 1 2 2 1 0 4 6 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 9 12 12 1 93
15:15 - 15:30 2 4 0 1 2 0 0 0 3 6 5 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 8 13 10 0 57
15:30 - 15:45 4 4 4 0 3 0 0 0 3 5 4 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 7 10 6 0 53
15:45 - 16:00 2 2 1 1 3 0 0 0 2 4 3 0 2 3 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 5 6 5 1 44
16:00 - 16:15 5 7 6 1 3 0 0 0 4 6 4 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 3 4 3 0 51
16:15 - 16:30 9 12 8 0 0 1 1 0 3 7 6 0 1 1 1 0 2 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 5 7 6 0 73
16:30 - 16:45 14 20 14 0 2 1 1 0 4 5 5 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 4 7 4 1 87
16:45 - 17:00 12 21 16 1 2 3 1 0 2 6 5 0 2 2 2 0 0 0 0 0 1 3 2 0 2 0 0 0 6 10 6 1 106
17:00 - 17:15 10 15 10 1 0 1 0 0 0 5 5 0 2 3 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 7 10 7 0 82
17:15 - 17:30 7 12 11 0 0 3 3 0 3 6 6 0 1 1 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 6 9 7 0 78
17:30 - 17:45 10 15 11 0 0 0 0 0 1 5 5 0 0 1 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 6 8 7 1 74
17:45 - 18:00 8 11 10 0 2 4 3 0 0 6 5 0 1 1 1 0 1 0 0 0 2 2 2 0 1 0 0 0 7 10 7 1 85
18:00 - 18:15 11 17 12 0 1 1 0 0 2 5 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 6 6 5 1 76
18:15 - 18:30 7 11 6 0 1 4 2 0 2 7 5 0 1 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 7 11 7 1 78
18:30 - 18:45 11 14 11 0 3 1 1 0 0 6 5 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 7 9 6 1 79
18:45 - 19:00 6 9 9 1 1 2 1 0 3 5 5 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 11 9 1 74
19:00 - 19:15 8 8 6 0 2 3 2 0 2 5 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 1 2 2 0 2 0 0 0 5 7 6 0 68
19:15 - 19:30 9 11 8 1 1 3 3 0 2 4 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 5 7 7 0 67
19:30 - 19:45 4 4 0 0 3 2 2 0 0 6 5 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 7 9 8 0 56
19:45 - 20:00 1 3 3 1 2 0 1 0 1 4 3 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 8 9 8 0 47

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Oeste a Este
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 (15 min)
7:00 - 7:15 6 7 2 0 3 0 0 0 1 3 1 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 5 4 2 0 39
7:15 - 7:30 10 8 1 0 1 1 1 0 6 4 3 0 3 2 2 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 7 7 3 0 63
7:30 - 7:45 16 12 5 1 3 1 1 0 6 6 4 0 2 1 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 10 8 4 1 84
7:45 - 8:00 16 16 9 0 3 3 2 0 6 4 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 3 2 0 0 0 0 0 9 7 4 0 91
8:00 - 8:15 18 11 7 1 0 0 0 0 3 4 2 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 6 4 0 69
8:15 - 8:30 12 10 6 0 1 4 2 0 6 4 3 0 2 0 0 0 3 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 10 7 4 0 78
8:30 - 8:45 17 11 6 1 3 0 0 0 8 6 3 0 3 2 1 0 2 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 11 8 5 0 90
8:45 - 9:00 11 10 3 1 2 4 2 0 2 4 1 0 3 2 1 0 1 0 0 0 3 3 2 0 2 0 0 0 13 10 5 0 85
9:00 - 9:15 17 16 6 0 1 1 0 0 4 5 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 10 9 6 0 84
9:15 - 9:30 14 13 4 0 1 3 2 0 2 4 3 0 1 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 13 10 6 1 82
9:30 - 9:45 18 14 5 1 1 0 0 0 6 7 4 0 3 2 2 0 2 0 0 0 2 1 0 0 1 0 0 0 13 10 4 0 96
9:45 - 10:00 21 16 7 1 3 3 1 0 4 7 3 0 3 3 1 0 3 0 0 0 2 0 1 0 2 0 0 0 12 10 4 0 107

10:00 - 10:15 13 12 6 1 0 4 1 0 2 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 1 0 2 0 0 0 14 11 6 0 85
10:15 - 10:30 18 13 9 0 1 4 1 0 4 5 3 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 12 10 6 1 91
10:30 - 10:45 17 13 6 0 2 3 1 0 4 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 13 10 5 0 83
10:45 - 11:00 6 5 2 0 2 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 13 10 5 0 55
11:00 - 11:15 8 5 5 1 1 0 0 0 3 5 2 0 3 2 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 11 8 5 0 63
11:15 - 11:30 9 8 3 0 3 0 0 0 2 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 7 4 1 52
11:30 - 11:45 9 5 5 1 3 0 0 0 7 6 4 0 2 3 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 5 3 1 0 58
11:45 - 12:00 16 11 6 0 3 1 1 0 8 6 4 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 7 6 2 1 79
12:00 - 12:15 21 18 8 1 2 1 0 0 3 5 2 0 1 1 0 0 1 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 7 5 3 1 83
12:15 - 12:30 21 19 10 0 2 3 2 0 2 5 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 2 1 0 1 0 0 0 11 7 6 0 99
12:30 - 12:45 19 14 6 0 2 0 0 0 8 6 4 0 2 3 2 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 11 7 5 1 94
12:45 - 13:00 20 15 11 1 2 4 2 0 10 7 4 0 2 1 1 0 1 0 0 0 2 1 1 0 1 0 0 0 13 10 5 1 115
13:00 - 13:15 21 17 8 1 3 3 1 0 6 7 4 0 2 2 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 1 0 0 0 11 9 6 1 108
13:15 - 13:30 15 12 3 0 3 4 2 0 4 5 2 0 4 1 0 0 1 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 9 8 5 0 83
13:30 - 13:45 17 14 8 0 1 1 0 0 2 6 3 0 2 0 0 0 2 0 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0 10 9 6 1 86
13:45 - 14:00 15 12 4 1 1 4 1 0 2 4 2 0 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 13 8 5 1 82
14:00 - 14:15 17 16 10 1 1 1 0 0 5 7 4 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 10 8 6 1 93
14:15 - 14:30 18 17 6 0 1 3 2 0 3 3 1 0 2 1 1 0 3 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 10 8 4 0 87
14:30 - 14:45 25 18 12 0 3 4 2 0 5 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3 2 0 1 0 0 0 12 10 5 1 113
14:45 - 15:00 23 20 7 0 1 4 2 0 4 5 2 0 2 3 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 8 5 0 104
15:00 - 15:15 16 14 10 1 3 2 1 0 6 4 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 16 12 6 0 98
15:15 - 15:30 5 2 0 1 3 0 0 0 6 7 4 0 1 1 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 14 12 5 0 67
15:30 - 15:45 3 3 0 1 3 0 0 0 5 5 2 0 2 0 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 10 9 4 1 52
15:45 - 16:00 5 1 1 0 0 0 0 0 3 4 2 0 2 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 7 6 4 0 40
16:00 - 16:15 5 6 1 0 1 0 0 0 6 5 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 3 1 1 39
16:15 - 16:30 14 12 5 0 1 0 1 0 5 7 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 7 7 4 1 71
16:30 - 16:45 22 19 10 1 3 1 1 0 5 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 8 5 4 0 88
16:45 - 17:00 21 17 7 0 3 3 2 0 5 4 3 0 3 3 2 0 2 0 0 0 2 2 2 0 2 0 0 0 11 7 6 1 108
17:00 - 17:15 18 14 9 1 3 0 0 0 4 4 3 0 3 3 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 7 4 1 89
17:15 - 17:30 15 11 5 1 3 4 1 0 5 6 4 0 2 0 0 0 3 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 10 8 6 0 87
17:30 - 17:45 17 14 8 0 3 0 0 0 3 5 3 0 1 1 0 0 3 0 0 0 2 1 1 0 1 0 0 0 10 7 4 1 85
17:45 - 18:00 16 11 6 1 3 3 1 0 5 5 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 1 0 0 0 12 9 4 0 86
18:00 - 18:15 19 15 10 0 3 0 0 0 6 4 3 0 1 1 1 0 3 0 0 0 2 0 1 0 2 0 0 0 9 7 4 0 91
18:15 - 18:30 12 11 3 1 2 4 2 0 5 7 3 0 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 10 6 1 84
18:30 - 18:45 16 13 9 0 1 1 0 0 2 5 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 11 7 4 1 78
18:45 - 19:00 10 10 1 1 0 3 2 0 1 5 3 0 2 1 1 0 3 0 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0 13 8 4 0 72
19:00 - 19:15 13 7 4 1 2 3 1 0 3 5 2 0 2 1 0 0 0 0 0 0 3 2 1 0 2 0 0 0 10 7 4 1 74
19:15 - 19:30 12 12 5 1 3 3 2 0 4 4 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 7 4 1 72
19:30 - 19:45 6 4 0 1 3 2 1 0 0 4 3 0 2 0 0 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 11 9 5 0 55
19:45 - 20:00 3 4 0 0 0 0 1 0 0 3 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 13 8 4 1 43

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Oeste a Este
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 20 21 22 23 (15 min)
7:00 - 7:15 9 4 7 1 0 0 0 0 3 3 4 0 2 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 4 2 5 0 49
7:15 - 7:30 10 7 9 0 2 0 1 0 4 5 6 0 3 3 2 0 2 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 8 6 7 1 80
7:30 - 7:45 11 13 10 0 1 0 1 0 7 7 7 0 2 0 2 0 3 0 0 0 1 1 2 0 2 0 0 0 12 8 9 1 100
7:45 - 8:00 11 13 12 1 3 3 2 0 3 5 6 0 2 0 1 0 3 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 11 6 8 0 99
8:00 - 8:15 11 12 14 1 3 0 1 0 6 5 6 0 1 0 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 11 8 9 0 94
8:15 - 8:30 13 11 9 1 1 3 5 0 6 5 6 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 2 0 0 0 10 8 7 0 94
8:30 - 8:45 12 13 12 0 2 0 0 0 8 6 8 0 4 2 3 0 2 0 0 0 2 0 1 0 2 0 0 0 12 9 10 0 108
8:45 - 9:00 14 8 10 0 0 3 5 0 2 4 5 0 3 3 3 0 3 0 0 0 4 3 3 0 1 0 0 0 14 9 12 0 109
9:00 - 9:15 12 15 15 1 3 1 1 0 5 4 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 0 0 0 0 13 9 11 1 101
9:15 - 9:30 12 13 13 0 1 4 5 0 6 5 6 0 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 9 11 1 104
9:30 - 9:45 13 13 11 1 0 1 1 0 5 7 7 0 4 3 2 0 2 0 0 0 2 1 1 0 2 0 0 0 14 9 12 0 111
9:45 - 10:00 13 12 12 0 3 2 3 0 5 7 8 0 3 2 2 0 1 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 13 9 12 0 111

10:00 - 10:15 11 11 15 0 3 4 5 0 4 5 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 2 2 0 0 0 0 0 16 10 13 1 112
10:15 - 10:30 11 15 12 0 3 3 4 0 6 4 6 0 2 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 10 11 1 106
10:30 - 10:45 13 15 11 0 3 3 3 0 2 3 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 2 0 2 0 0 0 14 10 11 1 100
10:45 - 11:00 9 4 4 1 3 0 0 0 3 4 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 16 11 13 0 76
11:00 - 11:15 11 6 5 1 1 0 0 0 3 5 5 0 4 2 3 0 3 0 0 0 1 0 2 0 1 0 0 0 13 7 10 0 83
11:15 - 11:30 11 8 11 1 2 0 0 0 3 4 5 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 8 6 8 1 72
11:30 - 11:45 11 5 8 0 1 0 0 0 7 7 8 0 4 3 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 3 3 1 69
11:45 - 12:00 12 11 12 0 0 0 2 0 5 7 8 0 2 1 2 0 0 0 0 0 2 1 2 0 2 0 0 0 8 7 8 1 93
12:00 - 12:15 13 11 12 0 3 0 2 0 7 4 5 0 2 0 1 0 3 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 9 6 8 1 90
12:15 - 12:30 13 12 13 0 1 2 3 0 3 5 6 0 1 0 2 0 1 0 0 0 4 2 3 0 1 0 0 0 12 8 10 0 102
12:30 - 12:45 13 11 11 0 3 1 2 0 8 6 8 0 4 3 3 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 13 7 11 1 109
12:45 - 13:00 13 12 12 1 2 3 5 0 8 8 8 0 2 0 1 0 2 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 13 11 12 0 117
13:00 - 13:15 13 12 12 1 0 3 2 0 10 8 9 0 4 2 3 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 12 8 11 0 114
13:15 - 13:30 11 14 14 0 2 3 4 0 3 4 6 0 5 0 1 0 3 0 0 0 3 2 2 0 1 0 0 0 10 7 9 0 104
13:30 - 13:45 13 13 13 1 1 0 1 0 4 7 7 0 1 0 2 0 2 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 12 9 9 0 99
13:45 - 14:00 11 12 12 1 1 3 5 0 6 4 5 0 3 2 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 13 10 10 0 104
14:00 - 14:15 12 15 14 1 0 1 2 0 6 6 7 0 1 1 2 0 3 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 13 8 11 1 108
14:15 - 14:30 13 15 12 1 0 3 3 0 4 3 5 0 1 1 1 0 1 0 0 0 2 0 1 0 2 0 0 0 13 9 10 1 101
14:30 - 14:45 28 12 12 1 3 4 5 0 4 5 5 0 0 0 0 0 3 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 13 9 12 1 126
14:45 - 15:00 13 12 13 0 0 4 5 0 4 4 6 0 3 3 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 13 9 10 0 103
15:00 - 15:15 13 13 14 1 2 3 2 0 7 5 6 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 1 1 0 2 0 0 0 18 14 14 0 119
15:15 - 15:30 5 3 3 1 1 0 0 0 8 6 7 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 15 11 12 0 76
15:30 - 15:45 4 4 3 1 1 0 0 0 3 5 5 0 1 1 2 0 3 0 0 0 2 1 1 0 2 0 0 0 13 8 11 1 72
15:45 - 16:00 2 4 2 1 2 0 0 0 4 4 5 0 3 2 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 7 7 1 57
16:00 - 16:15 7 7 4 0 1 0 0 0 4 5 6 0 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 4 3 4 0 50
16:15 - 16:30 15 11 10 1 1 1 2 0 9 7 8 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 0 2 0 1 0 0 0 9 6 8 0 97
16:30 - 16:45 13 12 13 1 1 0 1 0 4 4 6 0 0 0 0 0 3 0 0 0 1 1 2 0 2 0 0 0 8 5 6 1 84
16:45 - 17:00 13 12 12 1 0 2 2 0 6 4 5 0 4 3 2 0 3 0 0 0 4 3 3 0 2 0 0 0 13 7 11 0 112
17:00 - 17:15 13 11 15 1 1 1 1 0 5 4 6 0 4 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 13 8 11 1 102
17:15 - 17:30 15 13 10 0 1 4 5 0 9 7 8 0 2 0 1 0 3 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 13 9 10 1 114
17:30 - 17:45 12 15 12 0 2 0 0 0 3 5 5 0 2 0 1 0 2 0 0 0 2 1 2 0 2 0 0 0 12 7 10 0 95
17:45 - 18:00 11 11 13 0 3 4 5 0 5 4 5 0 1 1 2 0 1 0 0 0 4 2 3 0 1 0 0 0 14 11 12 0 113
18:00 - 18:15 12 11 15 1 1 0 1 0 3 4 6 0 1 0 1 0 2 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 10 6 9 1 87
18:15 - 18:30 15 9 13 1 2 3 5 0 4 6 7 0 1 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 13 9 10 0 102
18:30 - 18:45 12 15 15 1 1 1 1 0 2 4 5 0 1 1 1 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 13 8 11 1 97
18:45 - 19:00 11 10 9 0 2 3 2 0 5 4 6 0 1 1 2 0 1 0 0 0 1 0 2 0 2 0 0 0 13 9 12 0 96
19:00 - 19:15 14 11 10 0 0 4 4 0 0 4 6 0 1 0 2 0 3 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 11 7 9 0 93
19:15 - 19:30 11 10 10 1 1 3 5 0 3 4 5 0 2 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 11 8 9 1 88
19:30 - 19:45 6 2 3 1 3 2 3 0 0 5 5 0 2 0 2 0 1 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 13 9 9 0 70
19:45 - 20:00 2 4 2 0 1 0 1 0 1 3 4 0 2 1 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 14 10 11 0 61

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Oeste a Este
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 (15 min)
7:00 - 7:15 3 3 1 0 1 0 0 0 5 6 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 3 2 0 32
7:15 - 7:30 3 3 2 0 2 0 1 0 7 7 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 4 4 2 0 45
7:30 - 7:45 5 3 2 0 2 1 0 0 6 7 5 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 8 6 4 0 55
7:45 - 8:00 5 5 2 0 2 1 1 0 7 6 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 6 6 2 0 49
8:00 - 8:15 5 5 2 0 2 0 0 0 6 7 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 5 6 3 0 49
8:15 - 8:30 4 3 1 0 2 0 0 0 8 7 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 5 6 3 0 53
8:30 - 8:45 5 5 3 0 0 0 0 0 5 7 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 7 6 3 0 52
8:45 - 9:00 5 3 1 0 2 1 0 0 3 6 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 8 6 3 0 45
9:00 - 9:15 6 6 3 0 0 0 0 0 7 7 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 8 6 3 0 53
9:15 - 9:30 4 4 1 0 1 1 1 0 4 6 3 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 7 3 0 48
9:30 - 9:45 5 5 2 0 1 0 1 0 9 7 5 0 3 2 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 7 6 3 0 60
9:45 - 10:00 6 6 2 0 0 0 0 0 6 8 5 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 8 6 3 0 56

10:00 - 10:15 4 3 1 0 0 0 0 0 8 6 3 0 3 3 2 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 8 7 5 0 57
10:15 - 10:30 6 6 3 0 0 0 0 0 5 7 4 0 2 3 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 8 7 4 0 59
10:30 - 10:45 6 5 2 0 2 0 1 0 2 6 2 0 2 2 2 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 7 6 4 0 53
10:45 - 11:00 3 2 1 0 2 1 1 0 2 5 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 0 9 7 5 0 48
11:00 - 11:15 2 2 1 0 2 1 1 0 4 7 3 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 7 3 0 45
11:15 - 11:30 3 2 1 0 1 1 1 0 4 7 3 0 1 0 1 0 0 0 0 0 3 3 2 0 0 0 0 0 5 3 2 0 43
11:30 - 11:45 3 2 1 0 1 1 0 0 9 7 5 0 2 2 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 3 3 2 0 45
11:45 - 12:00 5 4 2 0 0 0 0 0 9 8 4 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 4 1 0 45
12:00 - 12:15 8 6 3 0 1 0 0 0 5 7 4 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 5 3 2 0 49
12:15 - 12:30 7 6 3 0 2 1 1 0 7 7 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 8 6 3 0 58
12:30 - 12:45 6 5 2 0 0 0 0 0 9 8 4 0 2 3 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 8 6 3 0 61
12:45 - 13:00 8 6 4 0 2 1 1 0 11 10 5 0 2 3 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 7 3 0 73
13:00 - 13:15 8 6 3 0 1 0 1 0 11 10 6 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 8 7 3 0 71
13:15 - 13:30 4 3 2 0 1 0 1 0 5 6 4 0 3 3 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 6 6 2 0 51
13:30 - 13:45 6 6 3 0 0 0 0 0 5 7 4 0 3 2 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 58
13:45 - 14:00 5 3 1 0 1 0 1 0 8 7 4 0 3 2 2 0 0 0 0 0 3 3 1 0 0 0 0 0 8 6 3 0 61
14:00 - 14:15 6 6 3 0 0 0 0 0 5 8 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 7 4 0 56
14:15 - 14:30 5 6 3 0 2 1 0 0 6 5 3 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 6 4 0 52
14:30 - 14:45 7 7 4 0 2 0 1 0 7 6 4 0 2 3 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 8 6 4 0 65
14:45 - 15:00 8 7 3 0 0 0 0 0 4 7 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 3 2 1 0 0 0 0 0 7 7 4 0 58
15:00 - 15:15 5 5 3 0 0 0 0 0 7 6 3 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 10 10 5 0 59
15:15 - 15:30 1 0 1 0 0 0 0 0 8 8 5 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 9 7 5 0 51
15:30 - 15:45 2 0 0 0 0 0 0 0 5 6 3 0 2 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 6 3 0 39
15:45 - 16:00 1 1 0 0 1 0 1 0 5 6 3 0 3 2 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 5 4 1 0 37
16:00 - 16:15 3 3 2 0 2 1 0 0 8 6 3 0 2 2 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 40
16:15 - 16:30 5 4 2 0 1 1 0 0 6 7 5 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 4 4 1 0 47
16:30 - 16:45 7 7 4 0 0 0 0 0 7 7 3 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 4 3 2 0 48
16:45 - 17:00 7 6 3 0 0 0 0 0 4 7 3 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 0 8 6 4 0 59
17:00 - 17:15 6 5 3 0 2 1 1 0 4 6 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 3 3 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 61
17:15 - 17:30 4 3 2 0 2 1 0 0 7 7 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 7 6 3 0 53
17:30 - 17:45 5 6 3 0 0 0 0 0 4 6 4 0 3 2 1 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 7 7 3 0 58
17:45 - 18:00 4 4 1 0 2 1 1 0 8 7 4 0 3 3 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 7 6 3 0 57
18:00 - 18:15 6 6 3 0 0 0 0 0 8 6 3 0 3 3 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 5 6 3 0 57
18:15 - 18:30 4 3 1 0 1 0 1 0 2 6 3 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 7 6 4 0 44
18:30 - 18:45 5 5 3 0 1 1 0 0 5 5 3 0 3 2 2 0 0 0 0 0 2 3 2 0 0 0 0 0 7 7 3 0 59
18:45 - 19:00 5 3 1 0 0 0 0 0 3 6 3 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 8 7 3 0 45
19:00 - 19:15 5 4 2 0 0 0 0 0 4 3 1 0 2 1 1 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 6 5 2 0 43
19:15 - 19:30 4 4 2 0 2 1 0 0 5 6 2 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 6 5 3 0 46
19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 2 3 2 0 0 0 0 0 3 2 1 0 0 0 0 0 8 7 4 0 36
19:45 - 20:00 2 1 1 0 2 1 0 0 3 2 1 0 3 2 2 0 0 0 0 0 2 3 2 0 0 0 0 0 8 6 4 0 45

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Sur a Norte
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 (15 min)
7:00 - 7:15 2 2 2 0 1 1 1 0 4 5 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3 1 0 31
7:15 - 7:30 3 2 2 0 1 0 1 0 6 7 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 38
7:30 - 7:45 3 4 2 0 0 1 0 0 8 9 6 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 7 7 5 0 55
7:45 - 8:00 5 5 4 0 0 0 0 0 7 7 4 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 5 4 0 49
8:00 - 8:15 5 5 3 0 1 1 1 0 5 7 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 5 5 3 0 50
8:15 - 8:30 3 3 2 0 1 0 1 0 5 6 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 3 2 0 0 0 0 0 4 5 4 0 47
8:30 - 8:45 5 5 4 0 0 0 0 0 8 9 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 7 7 5 0 59
8:45 - 9:00 3 4 2 0 1 1 1 0 4 6 3 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 7 6 5 0 46
9:00 - 9:15 4 6 3 0 0 0 0 0 6 7 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 7 7 5 0 50
9:15 - 9:30 3 3 2 0 0 0 1 0 3 6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6 4 0 38
9:30 - 9:45 4 5 3 0 1 1 0 0 7 9 6 0 2 3 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 7 6 5 0 63
9:45 - 10:00 5 6 3 0 0 0 0 0 4 8 5 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 6 6 5 0 52

10:00 - 10:15 3 3 2 0 0 0 0 0 5 7 5 0 3 3 2 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 8 8 5 0 56
10:15 - 10:30 4 5 4 0 0 0 0 0 3 7 4 0 2 2 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 6 6 4 0 51
10:30 - 10:45 4 5 4 0 1 1 0 0 3 5 3 0 3 2 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 6 6 5 0 51
10:45 - 11:00 2 3 2 0 1 1 0 0 3 5 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 8 9 6 0 52
11:00 - 11:15 3 3 2 0 0 1 1 0 7 6 5 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 6 6 4 0 50
11:15 - 11:30 2 3 2 0 0 0 1 0 6 7 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 3 3 2 0 0 0 0 0 4 3 3 0 45
11:30 - 11:45 3 3 1 0 1 1 1 0 7 8 6 0 3 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 1 0 44
11:45 - 12:00 3 4 3 0 0 0 0 0 4 9 5 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 3 4 2 0 41
12:00 - 12:15 7 6 5 0 1 1 0 0 3 7 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 45
12:15 - 12:30 7 7 4 0 0 1 1 0 4 7 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 7 6 4 0 56
12:30 - 12:45 5 6 3 0 0 0 0 0 8 9 6 0 2 3 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 7 5 0 64
12:45 - 13:00 7 7 4 0 1 1 1 0 9 9 7 0 3 3 2 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 7 6 4 0 73
13:00 - 13:15 6 7 5 0 0 1 0 0 5 10 6 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 6 6 4 0 59
13:15 - 13:30 4 4 2 0 0 1 1 0 6 6 5 0 2 3 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 5 5 4 0 52
13:30 - 13:45 5 6 4 0 0 0 0 0 5 7 5 0 3 3 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 7 6 4 0 59
13:45 - 14:00 4 4 3 0 0 0 1 0 3 6 4 0 2 2 1 0 0 0 0 0 3 3 1 0 0 0 0 0 7 6 5 0 55
14:00 - 14:15 5 6 3 0 0 0 0 0 8 8 5 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 7 7 4 0 58
14:15 - 14:30 4 5 4 0 0 1 1 0 5 5 3 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 7 7 5 0 50
14:30 - 14:45 6 7 5 0 1 0 1 0 3 7 4 0 3 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6 5 0 58
14:45 - 15:00 7 6 5 0 0 0 0 0 4 7 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 6 6 4 0 57
15:00 - 15:15 5 5 3 0 0 0 0 0 4 6 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 8 9 7 0 53
15:15 - 15:30 1 1 0 0 0 0 0 0 8 9 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 3 1 0 0 0 0 0 8 9 6 0 55
15:30 - 15:45 1 1 0 0 0 0 0 0 7 6 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 6 7 4 0 45
15:45 - 16:00 0 0 1 0 1 0 1 0 2 5 4 0 2 3 2 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 32
16:00 - 16:15 3 3 1 0 0 0 1 0 3 6 5 0 2 3 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 35
16:15 - 16:30 3 3 2 0 0 1 0 0 7 8 6 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 41
16:30 - 16:45 7 6 5 0 0 0 0 0 5 7 4 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 48
16:45 - 17:00 6 6 5 0 0 0 0 0 5 7 5 0 2 2 2 0 0 0 0 0 3 3 2 0 0 0 0 0 6 7 5 0 66
17:00 - 17:15 5 5 4 0 1 1 1 0 5 7 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 7 5 0 57
17:15 - 17:30 3 4 3 0 1 1 0 0 7 9 6 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 6 7 5 0 54
17:30 - 17:45 4 5 3 0 0 0 0 0 6 7 5 0 3 3 2 0 0 0 0 0 3 3 2 0 0 0 0 0 6 6 4 0 62
17:45 - 18:00 3 3 3 0 0 0 0 0 6 7 4 0 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 7 7 4 0 52
18:00 - 18:15 4 6 4 0 0 0 0 0 7 7 4 0 2 3 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 5 5 3 0 53
18:15 - 18:30 3 4 3 0 0 0 0 0 1 5 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 6 6 5 0 40
18:30 - 18:45 4 5 3 0 1 0 1 0 4 5 3 0 2 3 1 0 0 0 0 0 2 3 1 0 0 0 0 0 6 6 5 0 55
18:45 - 19:00 3 4 3 0 0 0 0 0 1 6 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 7 6 5 0 43
19:00 - 19:15 4 3 3 0 0 0 0 0 2 4 3 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 0 4 6 3 0 40
19:15 - 19:30 4 4 2 0 1 0 1 0 3 6 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 4 5 4 0 41
19:30 - 19:45 1 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 0 3 3 2 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 7 6 5 0 38
19:45 - 20:00 0 1 0 0 1 1 0 0 0 2 2 0 2 3 2 0 0 0 0 0 3 3 1 0 0 0 0 0 7 6 5 0 39

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Sur a Norte
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 (15 min)
7:00 - 7:15 2 1 2 0 1 0 1 0 4 3 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 2 0 25
7:15 - 7:30 3 2 2 0 0 0 1 0 3 6 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 3 3 4 0 35
7:30 - 7:45 4 2 4 0 0 0 0 0 7 6 7 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 5 5 0 48
7:45 - 8:00 5 4 4 0 1 1 0 0 5 5 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 5 4 5 0 48
8:00 - 8:15 6 4 5 0 0 1 1 0 6 6 5 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 4 5 0 52
8:15 - 8:30 4 2 4 0 0 0 1 0 5 5 6 0 1 1 1 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 6 3 5 0 51
8:30 - 8:45 6 3 5 0 0 0 0 0 5 6 6 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 7 6 5 0 52
8:45 - 9:00 3 3 3 0 1 1 0 0 4 4 4 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6 6 0 43
9:00 - 9:15 5 3 4 0 0 0 0 0 7 5 6 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 7 5 6 0 52
9:15 - 9:30 4 3 3 0 1 0 0 0 5 6 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 5 6 0 48
9:30 - 9:45 6 3 5 0 0 1 1 0 4 7 6 0 3 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 6 5 5 0 56
9:45 - 10:00 5 4 4 0 0 0 0 0 8 7 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 6 6 5 0 53

10:00 - 10:15 3 2 3 0 0 0 0 0 6 6 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 6 7 0 51
10:15 - 10:30 5 4 4 0 0 0 0 0 6 5 5 0 3 2 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 6 5 6 0 54
10:30 - 10:45 5 4 5 0 0 0 0 0 4 3 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 6 5 6 0 49
10:45 - 11:00 3 1 2 0 1 1 1 0 5 4 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 0 8 7 6 0 51
11:00 - 11:15 3 1 2 0 0 1 1 0 3 5 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6 6 5 0 40
11:15 - 11:30 2 2 2 0 1 0 0 0 5 5 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 3 1 1 0 0 0 0 0 4 2 3 0 38
11:30 - 11:45 2 2 1 0 1 0 1 0 5 6 7 0 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 1 0 35
11:45 - 12:00 3 3 3 0 0 0 0 0 7 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 4 2 4 0 40
12:00 - 12:15 7 6 5 0 1 1 1 0 4 6 5 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 3 3 3 0 50
12:15 - 12:30 6 5 5 0 1 0 1 0 7 5 6 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 6 6 0 57
12:30 - 12:45 6 4 5 0 0 0 0 0 6 7 6 0 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 6 6 0 60
12:45 - 13:00 7 6 6 0 1 1 1 0 10 8 7 0 3 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 6 5 6 0 72
13:00 - 13:15 7 6 5 0 0 1 1 0 9 8 8 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 7 6 5 0 66
13:15 - 13:30 4 2 3 0 0 0 0 0 4 6 6 0 2 2 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 5 3 5 0 46
13:30 - 13:45 6 4 5 0 0 0 0 0 4 6 5 0 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6 6 6 0 54
13:45 - 14:00 3 2 3 0 1 1 1 0 5 5 6 0 3 2 1 0 0 0 0 0 3 2 1 0 0 0 0 0 6 6 5 0 56
14:00 - 14:15 5 4 4 0 0 0 0 0 6 7 7 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 6 6 5 0 55
14:15 - 14:30 5 4 5 0 1 0 1 0 6 4 4 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 6 6 6 0 53
14:30 - 14:45 6 6 6 0 1 0 1 0 4 5 5 0 3 2 2 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 6 6 6 0 61
14:45 - 15:00 7 6 6 0 0 0 0 0 3 6 6 0 1 0 1 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 6 6 5 0 60
15:00 - 15:15 6 3 4 0 0 0 0 0 7 6 6 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 10 7 7 0 59
15:15 - 15:30 0 1 0 0 0 0 0 0 6 7 6 0 0 0 1 0 0 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 8 6 6 0 47
15:30 - 15:45 1 0 1 0 0 0 0 0 5 5 6 0 3 2 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 7 5 6 0 45
15:45 - 16:00 0 0 0 0 1 1 0 0 5 4 5 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 4 3 3 0 32
16:00 - 16:15 2 1 1 0 0 1 1 0 6 5 6 0 3 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 35
16:15 - 16:30 3 2 4 0 1 1 1 0 7 7 6 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 4 3 4 0 47
16:30 - 16:45 6 6 5 0 0 0 0 0 5 6 6 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 4 3 3 0 48
16:45 - 17:00 7 6 6 0 0 0 0 0 4 5 6 0 2 1 2 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 0 6 5 5 0 61
17:00 - 17:15 5 3 4 0 1 0 1 0 5 6 5 0 1 1 1 0 0 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 6 5 5 0 55
17:15 - 17:30 4 3 4 0 1 1 0 0 4 6 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 6 6 6 0 49
17:30 - 17:45 5 3 5 0 0 0 0 0 7 5 6 0 3 1 2 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 7 5 5 0 61
17:45 - 18:00 4 3 3 0 1 0 1 0 5 5 6 0 3 1 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 7 5 6 0 53
18:00 - 18:15 6 3 5 0 0 0 0 0 7 5 6 0 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 3 5 0 50
18:15 - 18:30 3 3 3 0 0 0 0 0 6 4 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6 5 6 0 43
18:30 - 18:45 6 3 5 0 1 0 1 0 4 3 5 0 2 1 1 0 0 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 6 5 6 0 55
18:45 - 19:00 4 3 4 0 0 0 0 0 5 3 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6 5 5 0 43
19:00 - 19:15 3 3 4 0 0 0 0 0 2 3 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 2 1 0 0 0 0 0 6 3 4 0 38
19:15 - 19:30 4 2 3 0 1 1 0 0 4 4 4 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 3 5 0 39
19:30 - 19:45 1 0 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 3 2 1 0 0 0 0 0 3 2 1 0 0 0 0 0 7 6 5 0 37
19:45 - 20:00 1 0 0 0 0 1 0 0 1 1 2 0 2 2 1 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 7 6 5 0 36

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Sur a Norte
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 (15 min)
7:00 - 7:15 3 2 0 0 1 1 0 0 5 4 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 1 0 0 26
7:15 - 7:30 2 2 0 0 1 1 1 0 4 5 3 0 1 1 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 5 4 1 0 35
7:30 - 7:45 4 4 1 0 1 0 1 0 9 6 3 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 8 5 3 0 50
7:45 - 8:00 5 4 3 0 2 1 1 0 6 6 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 5 5 3 0 51
8:00 - 8:15 5 4 2 0 1 0 0 0 5 6 4 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 6 5 2 0 46
8:15 - 8:30 4 3 2 0 1 0 1 0 7 6 4 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 5 5 3 0 48
8:30 - 8:45 6 5 3 0 0 0 0 0 6 7 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 52
8:45 - 9:00 5 3 2 0 2 1 0 0 3 4 2 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 8 5 4 0 46
9:00 - 9:15 6 4 2 0 0 0 0 0 4 6 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 7 6 3 0 47
9:15 - 9:30 5 4 2 0 1 1 0 0 8 5 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 8 6 4 0 50
9:30 - 9:45 6 4 2 0 2 1 0 0 10 6 4 0 2 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 5 4 0 57
9:45 - 10:00 5 4 2 0 0 0 0 0 7 6 4 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 7 6 3 0 49

10:00 - 10:15 5 4 1 0 0 0 0 0 8 5 3 0 3 2 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 9 6 3 0 53
10:15 - 10:30 5 4 2 0 0 0 0 0 6 6 3 0 3 2 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 7 6 4 0 51
10:30 - 10:45 5 4 2 0 1 0 1 0 3 5 3 0 3 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 7 5 3 0 46
10:45 - 11:00 2 2 0 0 1 1 1 0 2 5 3 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 10 6 3 0 41
11:00 - 11:15 2 2 0 0 2 0 1 0 6 6 3 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 7 5 3 0 43
11:15 - 11:30 3 2 1 0 1 1 1 0 4 5 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 4 3 1 0 38
11:30 - 11:45 2 1 0 0 2 0 1 0 6 7 3 0 3 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 2 1 0 35
11:45 - 12:00 5 3 2 0 0 0 0 0 6 6 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 5 4 2 0 45
12:00 - 12:15 8 5 4 0 2 0 0 0 5 6 3 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 4 2 0 48
12:15 - 12:30 8 6 4 0 2 1 1 0 7 5 3 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 7 6 4 0 61
12:30 - 12:45 6 4 2 0 0 0 0 0 6 6 4 0 2 2 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 7 5 3 0 49
12:45 - 13:00 8 6 3 0 2 1 0 0 9 8 5 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 7 5 3 0 63
13:00 - 13:15 7 6 3 0 2 0 0 0 10 8 5 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 7 5 3 0 62
13:15 - 13:30 4 3 2 0 1 0 0 0 6 5 3 0 3 1 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 6 5 2 0 44
13:30 - 13:45 6 4 3 0 0 0 0 0 8 5 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 54
13:45 - 14:00 5 4 2 0 2 1 1 0 6 5 3 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 8 6 3 0 55
14:00 - 14:15 6 4 2 0 0 0 0 0 6 6 4 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 5 3 0 48
14:15 - 14:30 5 5 3 0 1 1 0 0 2 4 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 8 6 3 0 47
14:30 - 14:45 7 6 3 0 1 0 0 0 7 5 4 0 2 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 6 4 0 56
14:45 - 15:00 8 5 4 0 0 0 0 0 4 6 4 0 2 1 0 0 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 0 7 5 4 0 55
15:00 - 15:15 6 4 3 0 0 0 0 0 7 5 4 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 11 7 4 0 57
15:15 - 15:30 1 1 1 0 0 0 0 0 10 6 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 10 6 4 0 47
15:30 - 15:45 1 0 0 0 0 0 0 0 6 5 4 0 2 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 6 4 0 39
15:45 - 16:00 2 0 1 0 1 0 0 0 3 5 2 0 2 2 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 30
16:00 - 16:15 3 2 0 0 1 1 1 0 7 5 4 0 3 2 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 2 2 0 0 37
16:15 - 16:30 5 4 1 0 1 0 0 0 10 6 4 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 4 4 2 0 47
16:30 - 16:45 8 6 3 0 0 0 0 0 6 5 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 3 1 0 42
16:45 - 17:00 7 6 3 0 0 0 0 0 5 6 4 0 2 1 0 0 0 0 0 0 3 2 1 0 0 0 0 0 8 5 3 0 56
17:00 - 17:15 6 4 2 0 2 0 0 0 8 5 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 3 1 1 0 0 0 0 0 8 5 3 0 55
17:15 - 17:30 5 4 1 0 2 1 0 0 10 7 3 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 8 5 3 0 54
17:30 - 17:45 6 4 3 0 0 0 0 0 4 5 4 0 3 1 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 8 6 3 0 51
17:45 - 18:00 5 4 1 0 1 0 1 0 7 5 3 0 2 2 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 7 5 3 0 49
18:00 - 18:15 5 4 3 0 0 0 0 0 5 5 3 0 3 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 6 4 3 0 45
18:15 - 18:30 5 4 2 0 2 0 0 0 2 4 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 7 5 4 0 42
18:30 - 18:45 5 5 3 0 2 1 0 0 3 5 3 0 3 1 1 0 0 0 0 0 2 2 0 0 0 0 0 0 7 5 3 0 51
18:45 - 19:00 5 4 1 0 0 0 0 0 4 4 2 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 7 5 3 0 40
19:00 - 19:15 5 4 1 0 0 0 0 0 4 3 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 5 4 2 0 35
19:15 - 19:30 5 3 1 0 1 0 0 0 4 5 3 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 6 5 2 0 40
19:30 - 19:45 2 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 3 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 8 6 3 0 34
19:45 - 20:00 1 1 1 0 2 0 1 0 3 2 1 0 2 1 1 0 0 0 0 0 3 1 1 0 0 0 0 0 7 5 3 0 36

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Sur a Norte
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 (15 min)
7:00 - 7:15 3 1 1 0 1 1 1 0 2 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 22
7:15 - 7:30 3 1 2 0 0 1 1 0 7 3 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 2 2 0 32
7:30 - 7:45 4 1 2 0 0 1 1 0 6 4 6 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 3 4 0 39
7:45 - 8:00 4 3 4 0 0 1 1 0 4 4 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 4 2 3 0 36
8:00 - 8:15 4 2 4 0 0 1 1 0 5 3 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 5 3 3 0 39
8:15 - 8:30 4 1 3 0 1 0 1 0 7 3 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 4 3 3 0 44
8:30 - 8:45 5 2 3 0 0 0 0 0 5 4 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6 4 5 0 41
8:45 - 9:00 4 2 3 0 0 1 0 0 2 2 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 6 3 4 0 35
9:00 - 9:15 5 2 4 0 0 0 0 0 6 3 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 7 3 5 0 44
9:15 - 9:30 4 1 2 0 1 0 0 0 4 3 5 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 3 5 0 37
9:30 - 9:45 4 2 4 0 1 0 0 0 6 5 5 0 3 2 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 3 4 0 49
9:45 - 10:00 5 3 3 0 0 0 0 0 8 5 5 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 7 4 4 0 47

10:00 - 10:15 3 1 3 0 0 0 0 0 4 4 4 0 3 2 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 4 6 0 46
10:15 - 10:30 4 2 3 0 0 0 0 0 4 4 5 0 3 2 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 6 3 5 0 45
10:30 - 10:45 5 3 4 0 0 0 1 0 1 2 3 0 3 1 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6 4 4 0 40
10:45 - 11:00 2 2 2 0 1 0 0 0 4 2 3 0 1 1 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 8 4 5 0 41
11:00 - 11:15 2 1 2 0 1 0 0 0 7 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 3 5 0 37
11:15 - 11:30 3 1 2 0 1 1 0 0 4 4 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 3 1 3 0 34
11:30 - 11:45 3 1 2 0 1 0 1 0 8 4 6 0 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 38
11:45 - 12:00 4 2 3 0 0 0 0 0 5 4 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 3 2 2 0 35
12:00 - 12:15 7 3 5 0 0 1 0 0 5 4 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 4 1 2 0 41
12:15 - 12:30 7 3 5 0 0 1 1 0 6 4 5 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 3 5 0 49
12:30 - 12:45 5 2 4 0 0 0 0 0 6 4 6 0 3 2 2 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 6 3 5 0 51
12:45 - 13:00 6 4 5 0 0 1 0 0 9 5 6 0 2 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 6 4 4 0 56
13:00 - 13:15 7 4 5 0 1 0 1 0 5 6 6 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 6 4 4 0 53
13:15 - 13:30 3 2 2 0 1 0 1 0 7 3 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 5 2 4 0 39
13:30 - 13:45 4 3 4 0 0 0 0 0 4 3 4 0 2 2 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 3 5 0 44
13:45 - 14:00 4 2 3 0 0 0 0 0 6 4 4 0 3 1 2 0 0 0 0 0 3 2 1 0 0 0 0 0 7 4 5 0 51
14:00 - 14:15 5 3 3 0 0 0 0 0 5 4 5 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 6 3 5 0 42
14:15 - 14:30 4 2 3 0 0 0 1 0 3 3 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 7 4 4 0 38
14:30 - 14:45 6 3 5 0 1 0 0 0 6 3 4 0 3 2 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 6 4 5 0 52
14:45 - 15:00 7 4 5 0 0 0 0 0 7 4 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 7 4 4 0 53
15:00 - 15:15 5 2 3 0 0 0 0 0 5 3 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 8 5 7 0 46
15:15 - 15:30 0 0 1 0 0 0 0 0 8 5 5 0 0 1 1 0 0 0 0 0 3 1 1 0 0 0 0 0 8 4 5 0 43
15:30 - 15:45 0 1 1 0 0 0 0 0 7 3 4 0 2 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 4 5 0 36
15:45 - 16:00 1 1 0 0 1 0 1 0 3 3 3 0 3 2 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 4 2 3 0 31
16:00 - 16:15 2 1 1 0 1 0 0 0 5 3 4 0 3 2 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 2 1 2 0 30
16:15 - 16:30 4 2 2 0 1 0 1 0 5 5 6 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 4 1 2 0 35
16:30 - 16:45 6 4 5 0 0 0 0 0 5 4 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 1 2 0 38
16:45 - 17:00 6 3 4 0 0 0 0 0 5 4 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 7 4 4 0 51
17:00 - 17:15 5 2 4 0 1 1 1 0 5 3 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 4 4 0 46
17:15 - 17:30 3 1 2 0 1 0 0 0 4 5 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 6 3 4 0 37
17:30 - 17:45 5 3 3 0 0 0 0 0 3 3 5 0 2 2 2 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 7 4 5 0 49
17:45 - 18:00 4 2 2 0 1 0 0 0 6 4 4 0 2 1 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 7 4 4 0 44
18:00 - 18:15 4 3 4 0 0 0 0 0 4 4 5 0 2 1 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 2 4 0 41
18:15 - 18:30 3 2 3 0 0 0 0 0 4 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 3 5 0 35
18:30 - 18:45 5 2 3 0 0 1 0 0 4 2 4 0 2 2 2 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 7 3 5 0 47
18:45 - 19:00 4 2 3 0 0 0 0 0 5 2 4 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 6 4 5 0 40
19:00 - 19:15 3 1 2 0 0 0 0 0 3 2 3 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 5 3 4 0 32
19:15 - 19:30 4 1 3 0 0 0 1 0 3 2 3 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 2 3 0 29
19:30 - 19:45 0 1 0 0 0 0 0 0 3 1 2 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 4 5 0 32
19:45 - 20:00 0 0 1 0 1 1 0 0 2 2 1 0 3 1 2 0 0 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 7 3 5 0 35

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Sur a Norte
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 (15 min)
7:00 - 7:15 2 1 2 0 2 1 0 0 3 4 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 2 1 0 28
7:15 - 7:30 3 1 1 0 1 1 0 0 6 5 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 5 2 3 0 36
7:30 - 7:45 5 2 3 0 1 0 0 0 7 7 4 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 7 6 4 0 52
7:45 - 8:00 6 3 4 0 1 1 1 0 5 6 5 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 6 4 4 0 53
8:00 - 8:15 5 4 3 0 1 1 0 0 8 6 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 6 4 4 0 51
8:15 - 8:30 4 3 3 0 2 0 0 0 7 6 4 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 5 4 4 0 50
8:30 - 8:45 5 3 3 0 0 0 0 0 6 7 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 5 4 0 48
8:45 - 9:00 5 3 3 0 2 1 0 0 2 4 4 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 7 6 4 0 46
9:00 - 9:15 5 4 3 0 0 0 0 0 8 6 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 6 4 0 51
9:15 - 9:30 5 3 3 0 2 0 0 0 8 5 4 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 7 5 5 0 52
9:30 - 9:45 5 4 3 0 2 1 1 0 6 7 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 60
9:45 - 10:00 5 3 4 0 0 0 0 0 9 7 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 5 4 0 53

10:00 - 10:15 5 3 2 0 0 0 0 0 6 6 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 9 7 5 0 56
10:15 - 10:30 6 4 4 0 0 0 0 0 8 6 4 0 2 2 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 6 5 0 58
10:30 - 10:45 6 3 4 0 1 0 0 0 2 4 3 0 3 1 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 7 5 5 0 49
10:45 - 11:00 3 2 1 0 2 1 0 0 6 4 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 9 6 4 0 48
11:00 - 11:15 3 2 2 0 2 1 0 0 7 5 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 7 6 5 0 49
11:15 - 11:30 2 1 1 0 2 0 0 0 4 6 4 0 2 1 0 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 4 3 3 0 40
11:30 - 11:45 2 2 2 0 2 0 1 0 7 7 5 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 2 2 0 39
11:45 - 12:00 5 3 3 0 0 0 0 0 9 6 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 5 2 3 0 46
12:00 - 12:15 7 5 5 0 2 1 1 0 8 6 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 5 3 2 0 56
12:15 - 12:30 8 6 4 0 2 0 1 0 8 5 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 7 5 5 0 59
12:30 - 12:45 5 3 3 0 0 0 0 0 5 6 4 0 2 2 2 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 8 5 5 0 53
12:45 - 13:00 8 5 4 0 2 0 1 0 10 8 5 0 3 2 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 8 5 4 0 68
13:00 - 13:15 8 6 4 0 2 0 1 0 11 7 6 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 6 5 0 68
13:15 - 13:30 4 2 2 0 2 0 1 0 7 6 5 0 3 2 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 6 3 3 0 50
13:30 - 13:45 6 4 3 0 0 0 0 0 5 5 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 7 6 4 0 51
13:45 - 14:00 5 2 3 0 1 1 1 0 7 5 4 0 3 1 2 0 0 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 8 5 5 0 59
14:00 - 14:15 5 4 3 0 0 0 0 0 9 6 5 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 8 5 4 0 57
14:15 - 14:30 5 4 4 0 1 1 1 0 3 4 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 5 4 0 46
14:30 - 14:45 7 5 4 0 1 1 0 0 8 6 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 8 6 5 0 63
14:45 - 15:00 7 5 4 0 0 0 0 0 5 5 5 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 0 7 5 4 0 56
15:00 - 15:15 5 4 4 0 0 0 0 0 7 6 5 0 1 1 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 10 8 5 0 60
15:15 - 15:30 2 0 0 0 0 0 0 0 9 6 5 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 8 7 4 0 49
15:30 - 15:45 1 1 1 0 0 0 0 0 5 5 5 0 2 2 2 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 8 5 4 0 44
15:45 - 16:00 1 1 0 0 1 1 0 0 4 3 4 0 3 2 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 5 3 2 0 34
16:00 - 16:15 2 2 1 0 1 0 0 0 5 6 4 0 3 2 2 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 3 1 2 0 38
16:15 - 16:30 4 3 2 0 1 0 1 0 6 7 4 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 5 3 3 0 43
16:30 - 16:45 8 5 5 0 0 0 0 0 6 6 5 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 4 2 2 0 48
16:45 - 17:00 7 6 4 0 0 0 0 0 5 6 5 0 2 2 2 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 8 5 5 0 64
17:00 - 17:15 5 3 4 0 1 0 0 0 5 6 4 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 8 5 4 0 52
17:15 - 17:30 5 3 3 0 2 0 1 0 6 6 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 8 6 5 0 55
17:30 - 17:45 5 4 4 0 0 0 0 0 7 5 4 0 3 2 2 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 7 5 5 0 58
17:45 - 18:00 5 2 2 0 1 0 0 0 7 5 5 0 3 2 2 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 8 6 4 0 55
18:00 - 18:15 6 4 3 0 0 0 0 0 8 5 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 5 4 3 0 52
18:15 - 18:30 4 2 3 0 1 1 1 0 3 3 3 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 8 6 4 0 44
18:30 - 18:45 6 3 3 0 1 0 0 0 5 4 4 0 3 2 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 8 5 4 0 53
18:45 - 19:00 5 3 2 0 0 0 0 0 6 4 3 0 1 1 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 8 6 4 0 46
19:00 - 19:15 4 3 2 0 0 0 0 0 3 3 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 1 2 0 0 0 0 0 6 3 4 0 38
19:15 - 19:30 5 3 3 0 2 0 1 0 6 3 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 5 4 3 0 42
19:30 - 19:45 1 0 1 0 0 0 0 0 0 2 2 0 3 2 1 0 0 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 7 6 4 0 35
19:45 - 20:00 2 0 1 0 1 0 1 0 2 2 2 0 2 1 1 0 0 0 0 0 3 1 1 0 0 0 0 0 7 5 5 0 37

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Sur a Norte
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 30 31 32 33 (15 min)
7:00 - 7:15 4 1 2 0 2 0 0 0 7 5 5 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 4 2 2 0 40
7:15 - 7:30 4 1 2 0 2 0 1 0 7 6 6 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 5 3 4 0 45
7:30 - 7:45 6 3 3 0 2 1 0 0 10 7 7 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 10 5 7 0 67
7:45 - 8:00 8 4 5 0 2 1 0 0 7 6 7 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 7 4 5 0 63
8:00 - 8:15 8 5 4 0 1 0 1 0 8 5 6 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 5 5 0 61
8:15 - 8:30 6 3 3 0 1 1 0 0 9 6 7 0 2 0 0 0 0 0 0 0 4 1 2 0 0 0 0 0 8 4 5 0 62
8:30 - 8:45 7 5 4 0 0 0 0 0 8 7 8 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 9 6 6 0 67
8:45 - 9:00 5 3 3 0 2 0 0 0 5 4 5 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 10 5 7 0 55
9:00 - 9:15 7 5 5 0 0 0 0 0 10 6 7 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 10 6 7 0 68
9:15 - 9:30 5 3 3 0 1 0 0 0 9 6 7 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 10 6 7 0 61
9:30 - 9:45 7 5 4 0 2 0 1 0 8 7 7 0 4 2 2 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 9 5 7 0 73
9:45 - 10:00 7 4 4 0 0 0 0 0 9 6 7 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 10 5 7 0 62

10:00 - 10:15 6 3 4 0 0 0 0 0 8 6 7 0 3 1 2 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 11 6 7 0 67
10:15 - 10:30 8 4 5 0 0 0 0 0 8 6 7 0 4 2 3 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 10 5 6 0 71
10:30 - 10:45 8 5 4 0 2 1 0 0 4 4 5 0 4 2 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 9 6 7 0 65
10:45 - 11:00 3 1 2 0 2 1 1 0 7 5 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 1 3 0 0 0 0 0 12 6 7 0 61
11:00 - 11:15 3 1 3 0 2 1 1 0 10 5 6 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 10 6 7 0 58
11:15 - 11:30 3 1 3 0 2 0 0 0 7 5 7 0 1 0 0 0 0 0 0 0 4 1 2 0 0 0 0 0 6 2 4 0 48
11:30 - 11:45 4 1 2 0 2 1 1 0 10 7 8 0 4 2 3 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 4 1 2 0 54
11:45 - 12:00 5 3 4 0 0 0 0 0 10 6 7 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 5 2 4 0 52
12:00 - 12:15 10 5 7 0 2 0 1 0 10 5 6 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 6 3 3 0 61
12:15 - 12:30 10 6 6 0 1 0 0 0 6 5 6 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 9 5 6 0 64
12:30 - 12:45 7 4 5 0 0 0 0 0 10 7 8 0 4 1 3 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 9 6 6 0 74
12:45 - 13:00 9 5 6 0 1 0 1 0 13 8 8 0 3 2 2 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 10 6 7 0 85
13:00 - 13:15 9 5 7 0 1 0 0 0 14 8 8 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 9 5 7 0 77
13:15 - 13:30 5 2 4 0 1 0 1 0 10 6 7 0 4 2 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 5 4 0 62
13:30 - 13:45 7 5 4 0 0 0 0 0 10 6 7 0 3 2 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 10 5 7 0 71
13:45 - 14:00 5 3 3 0 1 0 1 0 8 5 6 0 4 2 3 0 0 0 0 0 4 2 2 0 0 0 0 0 10 6 6 0 71
14:00 - 14:15 8 4 5 0 0 0 0 0 9 6 7 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 10 6 7 0 69
14:15 - 14:30 7 4 4 0 1 1 1 0 4 5 5 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 9 6 6 0 59
14:30 - 14:45 10 6 7 0 1 0 1 0 8 5 6 0 4 1 2 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 10 5 6 0 75
14:45 - 15:00 9 6 7 0 0 0 0 0 8 6 7 0 1 1 0 0 0 0 0 0 3 1 3 0 0 0 0 0 9 5 7 0 73
15:00 - 15:15 7 5 5 0 0 0 0 0 6 6 6 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 13 7 8 0 68
15:15 - 15:30 1 0 1 0 0 0 0 0 12 6 7 0 1 0 0 0 0 0 0 0 3 2 3 0 0 0 0 0 12 6 8 0 62
15:30 - 15:45 1 0 0 0 0 0 0 0 8 6 6 0 4 2 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 10 6 7 0 55
15:45 - 16:00 2 1 1 0 2 0 1 0 8 4 4 0 3 2 3 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 6 2 4 0 47
16:00 - 16:15 4 2 2 0 1 1 0 0 8 6 6 0 3 2 3 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 3 2 2 0 47
16:15 - 16:30 6 3 4 0 1 0 0 0 10 6 8 0 1 1 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 5 3 3 0 54
16:30 - 16:45 9 6 7 0 0 0 0 0 9 6 6 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 6 3 3 0 60
16:45 - 17:00 9 5 7 0 0 0 0 0 9 6 7 0 4 1 2 0 0 0 0 0 4 1 3 0 0 0 0 0 9 5 6 0 78
17:00 - 17:15 7 5 5 0 1 0 0 0 6 6 7 0 2 0 0 0 0 0 0 0 4 1 3 0 0 0 0 0 9 6 6 0 68
17:15 - 17:30 6 3 4 0 1 0 1 0 10 7 8 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 10 5 6 0 64
17:30 - 17:45 7 4 4 0 0 0 0 0 7 6 6 0 3 1 3 0 0 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 10 6 6 0 69
17:45 - 18:00 6 3 4 0 1 0 1 0 6 5 6 0 4 1 2 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 9 6 7 0 64
18:00 - 18:15 7 4 4 0 0 0 0 0 9 6 6 0 4 2 2 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 8 4 4 0 64
18:15 - 18:30 6 2 3 0 1 1 1 0 5 4 4 0 1 0 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 9 6 6 0 53
18:30 - 18:45 8 5 4 0 1 1 0 0 4 4 5 0 3 2 2 0 0 0 0 0 3 2 3 0 0 0 0 0 9 5 6 0 67
18:45 - 19:00 5 2 3 0 0 0 0 0 6 4 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 9 5 6 0 48
19:00 - 19:15 5 3 4 0 0 0 0 0 6 3 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 8 5 4 0 49
19:15 - 19:30 6 3 3 0 1 1 0 0 4 5 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 5 5 0 46
19:30 - 19:45 1 0 1 0 0 0 0 0 2 2 2 0 3 1 3 0 0 0 0 0 4 1 2 0 0 0 0 0 9 6 7 0 44
19:45 - 20:00 2 0 0 0 2 0 0 0 4 1 2 0 3 1 2 0 0 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 10 5 7 0 45

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Sur a Norte
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 (15 min)
7:00 - 7:15 2 6 8 0 1 0 0 0 5 4 5 0 1 1 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 4 2 0 49
7:15 - 7:30 10 4 4 1 1 0 2 0 6 5 5 0 4 2 2 0 2 0 0 0 1 0 2 0 2 0 0 0 8 6 8 1 76
7:30 - 7:45 12 6 8 1 2 1 1 0 5 6 7 0 2 1 2 0 3 0 0 0 2 0 2 0 2 0 0 0 13 6 10 1 93
7:45 - 8:00 18 15 10 1 0 3 2 0 7 4 6 0 1 0 1 0 2 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 11 7 7 0 104
8:00 - 8:15 17 8 12 1 0 1 2 0 5 5 6 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 6 6 0 84
8:15 - 8:30 13 11 5 0 3 4 5 0 4 5 6 0 2 1 1 0 3 0 0 0 2 0 1 0 2 0 0 0 10 7 8 0 93
8:30 - 8:45 16 7 17 1 2 0 0 0 7 6 8 0 3 3 3 0 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 9 6 11 0 103
8:45 - 9:00 9 3 3 0 0 3 4 0 2 3 4 0 4 3 3 0 1 0 0 0 3 2 3 0 2 0 0 0 10 11 9 1 83
9:00 - 9:15 15 14 13 0 3 1 1 0 5 5 5 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 11 7 8 1 94
9:15 - 9:30 13 10 11 0 0 3 5 0 6 4 6 0 2 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 11 10 12 0 98
9:30 - 9:45 20 16 12 1 2 1 1 0 5 7 7 0 4 2 3 0 2 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 11 9 10 0 116
9:45 - 10:00 18 16 11 0 3 2 3 0 9 6 7 0 4 2 3 0 0 0 0 0 2 1 2 0 1 0 0 0 12 9 11 0 122

10:00 - 10:15 10 11 7 1 0 3 4 0 7 5 6 0 0 0 0 0 1 0 0 0 4 3 3 0 2 0 0 0 14 10 13 0 104
10:15 - 10:30 20 15 11 0 2 4 5 0 4 5 5 0 1 1 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 14 11 9 1 114
10:30 - 10:45 20 8 11 1 1 3 3 0 3 3 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 2 0 0 0 0 0 10 10 12 0 94
10:45 - 11:00 2 7 3 1 0 0 0 0 2 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 13 11 14 0 61
11:00 - 11:15 9 5 0 1 1 0 0 0 7 4 5 0 3 3 3 0 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 12 7 9 0 73
11:15 - 11:30 13 6 11 0 2 0 0 0 4 4 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 7 4 5 0 63
11:30 - 11:45 7 6 8 0 1 0 0 0 8 7 7 0 3 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 1 4 1 62
11:45 - 12:00 16 13 8 0 3 1 1 0 5 7 7 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 5 6 8 0 87
12:00 - 12:15 20 20 19 1 0 1 2 0 7 4 6 0 1 1 1 0 2 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 5 5 6 1 105
12:15 - 12:30 24 15 21 0 2 3 2 0 7 5 5 0 1 1 2 0 3 0 0 0 4 3 3 0 0 0 0 0 10 7 11 0 129
12:30 - 12:45 18 11 11 1 0 0 1 0 8 7 7 0 3 2 3 0 3 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 9 9 10 1 107
12:45 - 13:00 21 19 20 0 0 4 5 0 7 8 9 0 2 1 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 12 10 12 0 135
13:00 - 13:15 22 20 20 1 1 3 2 0 11 8 8 0 3 2 3 0 1 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 12 9 11 0 141
13:15 - 13:30 16 9 12 1 0 4 5 0 3 4 6 0 5 0 2 0 0 0 0 0 3 3 2 0 0 0 0 0 10 6 9 1 101
13:30 - 13:45 18 8 10 0 2 0 1 0 4 6 8 0 1 0 1 0 2 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 9 8 10 1 93
13:45 - 14:00 16 9 8 0 1 4 4 0 7 5 5 0 3 3 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 12 8 12 0 103
14:00 - 14:15 17 14 16 0 3 1 2 0 6 6 8 0 2 1 2 0 3 0 0 0 2 0 2 0 2 0 0 0 9 7 10 1 114
14:15 - 14:30 22 14 17 1 1 2 2 0 4 3 5 0 1 1 1 0 1 0 0 0 1 1 1 0 2 0 0 0 9 8 11 0 108
14:30 - 14:45 28 22 15 1 0 4 5 0 4 4 6 0 0 0 0 0 2 0 0 0 4 2 2 0 1 0 0 0 14 9 11 1 135
14:45 - 15:00 22 19 16 0 3 3 5 0 3 5 6 0 3 2 3 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 14 8 12 0 128
15:00 - 15:15 22 15 18 1 0 3 3 0 6 5 6 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 2 0 1 0 0 0 15 13 13 0 127
15:15 - 15:30 2 0 1 1 3 0 0 0 7 6 8 0 1 1 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 16 11 11 1 75
15:30 - 15:45 3 0 1 1 2 0 0 0 3 5 6 0 1 1 2 0 1 0 0 0 1 1 1 0 2 0 0 0 10 9 10 1 61
15:45 - 16:00 5 3 0 1 2 0 0 0 2 3 4 0 4 3 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 5 4 8 1 50
16:00 - 16:15 7 7 5 1 1 0 0 0 3 5 5 0 1 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 2 3 1 45
16:15 - 16:30 15 12 12 1 1 0 1 0 9 6 8 0 2 1 2 0 1 0 0 0 2 0 2 0 1 0 0 0 9 7 7 0 99
16:30 - 16:45 27 15 14 0 3 1 2 0 7 5 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 2 0 2 0 0 0 5 4 6 0 100
16:45 - 17:00 27 12 22 1 1 3 2 0 4 5 5 0 4 3 3 0 3 0 0 0 3 2 2 0 1 0 0 0 12 7 11 0 133
17:00 - 17:15 20 10 19 1 2 0 2 0 7 4 5 0 3 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 10 6 10 1 105
17:15 - 17:30 14 8 7 0 3 4 5 0 5 7 8 0 1 0 2 0 1 0 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0 12 9 10 1 101
17:30 - 17:45 20 13 16 1 0 0 0 0 4 4 6 0 2 1 1 0 3 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 10 8 10 0 101
17:45 - 18:00 12 11 11 1 2 3 4 0 6 5 6 0 2 0 1 0 0 0 0 0 4 2 2 0 2 0 0 0 10 9 12 1 106
18:00 - 18:15 23 13 20 1 0 0 2 0 5 5 6 0 2 0 2 0 2 0 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0 11 7 9 0 112
18:15 - 18:30 14 4 11 0 2 4 5 0 1 7 7 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 14 8 11 0 91
18:30 - 18:45 14 15 8 1 2 0 1 0 4 4 6 0 2 1 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 11 8 11 0 94
18:45 - 19:00 10 10 3 1 0 2 2 0 1 4 5 0 2 1 1 0 3 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 12 10 9 0 80
19:00 - 19:15 14 10 5 0 1 4 4 0 2 4 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 8 6 9 1 82
19:15 - 19:30 16 9 9 0 0 4 4 0 5 4 4 0 2 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 10 5 9 0 85
19:30 - 19:45 0 0 0 0 3 3 3 0 2 5 6 0 1 1 1 0 2 0 0 0 2 1 2 0 2 0 0 0 12 7 9 0 62
19:45 - 20:00 5 0 1 0 0 1 1 0 1 4 5 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 11 12 0 56

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Este a Oeste
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 (15 min)
7:00 - 7:15 7 4 5 0 3 0 0 0 4 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 3 4 1 1 40
7:15 - 7:30 7 5 4 1 3 1 0 0 3 5 4 0 3 2 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 5 5 1 59
7:30 - 7:45 13 12 5 1 2 0 0 0 3 6 4 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 9 9 6 0 75
7:45 - 8:00 12 17 12 0 1 2 2 0 3 5 4 0 0 0 1 0 3 0 0 0 3 3 1 0 2 0 0 0 6 9 5 0 91
8:00 - 8:15 12 15 10 1 3 0 1 0 4 5 3 0 1 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 8 4 0 77
8:15 - 8:30 8 11 3 1 1 4 3 0 2 6 3 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 8 7 6 0 67
8:30 - 8:45 11 15 9 0 1 0 0 0 3 7 5 0 2 3 2 0 3 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 8 8 6 1 87
8:45 - 9:00 9 11 7 1 3 4 3 0 3 3 3 0 2 2 1 0 1 0 0 0 3 2 2 0 1 0 0 0 8 12 6 1 88
9:00 - 9:15 13 14 10 1 3 1 0 0 4 5 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 7 10 5 1 84
9:15 - 9:30 12 13 9 0 0 4 3 0 5 5 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 12 8 1 87
9:30 - 9:45 14 17 5 1 1 1 1 0 7 7 5 0 2 2 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 8 10 8 1 94
9:45 - 10:00 17 14 10 0 3 2 2 0 6 6 5 0 3 3 2 0 2 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 9 11 6 0 104

10:00 - 10:15 12 12 8 0 2 4 2 0 4 5 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 2 2 2 0 2 0 0 0 11 11 9 0 95
10:15 - 10:30 12 15 11 1 0 3 2 0 2 5 4 0 0 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 8 10 6 1 84
10:30 - 10:45 13 14 6 0 3 2 1 0 1 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 10 11 7 1 78
10:45 - 11:00 4 7 0 0 3 0 0 0 0 3 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 12 7 1 50
11:00 - 11:15 5 9 0 1 0 0 0 0 4 5 3 0 2 3 2 0 2 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 8 8 6 1 62
11:15 - 11:30 5 9 3 1 0 0 0 0 4 6 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 6 4 0 46
11:30 - 11:45 7 7 6 0 0 0 0 0 4 7 4 0 3 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 4 1 1 50
11:45 - 12:00 9 10 3 1 2 0 0 0 4 6 4 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 5 6 3 1 62
12:00 - 12:15 19 22 9 1 0 1 0 0 3 6 3 0 1 0 0 0 3 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 7 5 5 0 87
12:15 - 12:30 19 17 12 0 1 2 1 0 2 5 4 0 1 0 1 0 1 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 8 8 7 0 96
12:30 - 12:45 13 18 10 1 0 0 1 0 6 7 4 0 3 3 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 9 8 5 1 93
12:45 - 13:00 18 15 7 0 0 3 3 0 8 8 6 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 8 11 7 0 96
13:00 - 13:15 17 19 8 0 1 2 1 0 4 8 5 0 3 3 2 0 3 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 7 8 5 0 99
13:15 - 13:30 9 10 4 0 0 4 3 0 1 6 4 0 3 1 0 0 3 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 8 7 4 1 73
13:30 - 13:45 13 14 4 1 1 0 1 0 2 6 5 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 7 9 5 1 74
13:45 - 14:00 10 12 7 1 0 4 3 0 5 6 4 0 2 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 9 10 7 1 87
14:00 - 14:15 12 14 4 1 1 0 0 0 6 7 4 0 1 1 0 0 3 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 7 10 7 0 82
14:15 - 14:30 14 16 5 1 1 2 1 0 2 4 2 0 1 1 1 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 8 9 6 0 78
14:30 - 14:45 19 21 11 1 3 4 2 0 2 5 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3 2 0 1 0 0 0 10 10 6 0 106
14:45 - 15:00 17 21 9 1 2 3 2 0 3 5 4 0 2 2 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 8 10 6 1 100
15:00 - 15:15 15 13 6 0 2 3 1 0 3 5 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 12 13 8 1 92
15:15 - 15:30 3 2 0 0 1 0 0 0 6 7 5 0 1 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 12 12 7 0 60
15:30 - 15:45 4 5 0 0 3 0 0 0 2 6 3 0 1 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 10 5 0 50
15:45 - 16:00 1 0 0 1 0 0 0 0 4 4 2 0 3 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 5 5 3 0 34
16:00 - 16:15 5 2 0 0 1 0 0 0 4 6 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 2 2 0 32
16:15 - 16:30 13 11 6 0 3 0 1 0 7 6 4 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 6 7 3 0 73
16:30 - 16:45 16 17 15 0 3 1 0 0 2 6 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 6 5 4 1 85
16:45 - 17:00 16 17 13 0 2 3 1 0 4 5 3 0 2 2 1 0 2 0 0 0 3 2 1 0 0 0 0 0 9 9 7 1 103
17:00 - 17:15 17 17 12 1 2 1 0 0 4 5 4 0 2 2 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 10 7 0 94
17:15 - 17:30 12 12 5 0 0 3 2 0 6 7 5 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 8 10 6 1 85
17:30 - 17:45 14 15 4 0 1 0 0 0 1 6 4 0 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 7 9 6 1 73
17:45 - 18:00 11 15 4 0 0 4 2 0 3 5 3 0 0 0 1 0 3 0 0 0 3 3 1 0 1 0 0 0 8 11 7 1 86
18:00 - 18:15 17 15 11 0 1 0 0 0 3 5 4 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 8 8 4 0 80
18:15 - 18:30 8 9 8 0 0 3 2 0 3 6 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 8 11 7 1 74
18:30 - 18:45 14 12 10 0 2 0 0 0 3 5 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 7 10 5 0 72
18:45 - 19:00 6 7 4 0 2 2 2 0 0 6 4 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 10 11 7 0 64
19:00 - 19:15 10 11 2 1 1 4 2 0 1 6 4 0 0 0 1 0 2 0 0 0 3 3 1 0 0 0 0 0 6 7 4 1 70
19:15 - 19:30 12 13 6 0 1 3 3 0 3 3 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 6 7 5 1 68
19:30 - 19:45 1 6 0 0 3 2 1 0 1 5 3 0 1 1 0 0 3 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 9 8 5 1 54
19:45 - 20:00 2 2 2 0 1 1 1 0 0 4 2 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 8 11 7 1 46

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Este a Oeste
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 (15 min)
7:00 - 7:15 6 1 4 0 0 0 0 0 4 2 4 0 1 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 3 1 4 1 37
7:15 - 7:30 10 8 2 1 0 0 1 0 6 3 5 0 3 2 2 0 2 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 7 4 5 0 63
7:30 - 7:45 11 7 11 0 3 0 1 0 6 5 5 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 9 8 7 1 79
7:45 - 8:00 16 8 7 1 3 2 1 0 6 3 5 0 1 0 0 0 1 0 0 0 3 1 1 0 0 0 0 0 6 6 7 0 78
8:00 - 8:15 13 9 5 0 1 0 0 0 4 3 4 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 6 6 6 0 60
8:15 - 8:30 10 10 6 0 3 2 3 0 6 4 5 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 8 7 7 1 78
8:30 - 8:45 15 10 9 1 2 0 0 0 7 6 5 0 3 1 2 0 3 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 10 8 8 0 94
8:45 - 9:00 10 5 2 0 3 2 4 0 3 3 3 0 3 2 2 0 3 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 10 7 10 0 77
9:00 - 9:15 13 10 10 1 1 1 1 0 5 4 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 9 7 7 0 76
9:15 - 9:30 14 10 11 0 2 2 3 0 4 4 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 9 9 8 1 85
9:30 - 9:45 14 9 6 1 2 0 0 0 3 6 6 0 3 1 2 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 9 7 8 0 80
9:45 - 10:00 15 9 16 0 3 1 1 0 4 5 5 0 2 1 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 11 9 10 1 99

10:00 - 10:15 14 10 10 0 2 2 4 0 3 4 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 13 10 10 1 94
10:15 - 10:30 15 9 13 0 0 3 3 0 4 4 4 0 1 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 10 9 9 1 90
10:30 - 10:45 13 10 13 1 1 1 2 0 0 3 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 9 9 8 1 78
10:45 - 11:00 5 4 0 1 2 0 0 0 2 3 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 10 11 1 57
11:00 - 11:15 6 2 5 0 2 0 0 0 2 4 5 0 2 2 2 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 10 7 8 0 60
11:15 - 11:30 10 7 3 1 2 0 0 0 2 4 5 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 5 6 1 53
11:30 - 11:45 4 7 5 0 2 0 0 0 3 5 6 0 2 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 3 3 1 46
11:45 - 12:00 11 8 6 1 0 0 0 0 3 5 6 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 0 5 6 4 1 59
12:00 - 12:15 17 15 13 1 1 1 1 0 2 4 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 6 5 4 1 79
12:15 - 12:30 19 13 16 0 3 2 2 0 2 3 4 0 0 1 0 0 1 0 0 0 2 1 2 0 1 0 0 0 8 8 6 0 94
12:30 - 12:45 18 14 10 0 2 1 1 0 5 5 6 0 2 1 1 0 2 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 10 6 6 1 94
12:45 - 13:00 20 11 13 1 1 3 4 0 5 6 6 0 1 1 1 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 10 7 9 1 103
13:00 - 13:15 21 16 18 1 0 1 1 0 6 6 6 0 2 2 2 0 2 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 9 8 8 0 112
13:15 - 13:30 14 8 4 0 3 3 4 0 2 3 5 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 6 7 5 1 73
13:30 - 13:45 13 9 9 0 3 1 0 0 5 6 5 0 1 1 1 0 3 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 9 6 6 1 82
13:45 - 14:00 14 7 8 1 2 3 4 0 6 3 5 0 2 1 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 9 9 0 87
14:00 - 14:15 16 13 8 1 0 1 1 0 5 6 5 0 1 0 1 0 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 9 6 6 0 83
14:15 - 14:30 15 9 8 1 2 2 1 0 2 3 4 0 1 1 1 0 2 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 9 8 8 0 80
14:30 - 14:45 20 17 11 0 2 3 3 0 6 4 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 3 2 1 0 1 0 0 0 10 8 10 0 107
14:45 - 15:00 19 12 11 1 0 2 4 0 2 4 4 0 2 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 9 7 8 0 89
15:00 - 15:15 17 9 8 0 3 2 1 0 5 3 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1 1 0 2 0 0 0 12 10 12 0 92
15:15 - 15:30 1 0 0 1 3 0 0 0 4 6 5 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 8 10 1 55
15:30 - 15:45 3 0 0 1 1 0 0 0 5 4 5 0 1 0 1 0 3 0 0 0 1 1 1 0 2 0 0 0 8 7 7 0 51
15:45 - 16:00 3 1 0 0 1 0 0 0 1 2 3 0 2 2 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 6 5 4 1 35
16:00 - 16:15 6 1 5 1 3 0 0 0 5 3 4 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 3 3 1 40
16:15 - 16:30 13 6 9 1 3 1 1 0 4 5 6 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 1 0 2 0 0 0 7 4 4 1 71
16:30 - 16:45 20 16 10 0 2 1 0 0 4 3 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 5 5 4 1 79
16:45 - 17:00 17 14 12 1 0 1 1 0 5 4 4 0 2 1 1 0 3 0 0 0 2 2 2 0 0 0 0 0 10 7 8 0 97
17:00 - 17:15 17 10 8 1 3 0 1 0 3 4 4 0 2 1 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 10 8 7 0 86
17:15 - 17:30 12 9 6 0 1 2 4 0 3 6 5 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 8 7 8 1 76
17:30 - 17:45 14 10 8 0 2 0 0 0 5 3 4 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 9 7 7 0 72
17:45 - 18:00 11 10 12 1 1 3 3 0 6 3 4 0 1 0 1 0 1 0 0 0 3 2 1 0 1 0 0 0 10 9 9 1 93
18:00 - 18:15 17 14 10 1 0 0 0 0 3 3 4 0 1 0 1 0 3 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 7 7 5 0 79
18:15 - 18:30 12 5 8 1 1 2 4 0 0 5 5 0 0 0 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 10 9 10 1 78
18:30 - 18:45 15 10 6 1 2 1 0 0 4 4 4 0 0 1 1 0 3 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 10 7 7 0 79
18:45 - 19:00 11 7 7 0 3 2 1 0 4 3 4 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 1 0 2 0 0 0 11 8 8 1 75
19:00 - 19:15 9 5 8 1 1 3 4 0 0 4 4 0 1 1 0 0 1 0 0 0 2 2 1 0 1 0 0 0 7 6 6 0 67
19:15 - 19:30 11 10 7 0 1 3 3 0 2 2 3 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 8 5 5 0 64
19:30 - 19:45 4 3 0 1 2 2 1 0 0 3 5 0 0 1 1 0 3 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 10 8 6 0 54
19:45 - 20:00 4 0 0 1 3 1 1 0 0 3 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 9 7 8 0 45

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Este a Oeste
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 (15 min)
7:00 - 7:15 8 3 0 1 3 0 0 0 2 3 2 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 4 2 0 1 34
7:15 - 7:30 8 8 0 1 2 0 0 0 6 4 2 0 2 2 1 0 3 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 6 6 3 0 57
7:30 - 7:45 15 12 2 0 2 1 1 0 5 5 4 0 1 1 0 0 3 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 9 7 4 0 76
7:45 - 8:00 16 11 2 1 3 1 1 0 2 5 2 0 1 0 1 0 1 0 0 0 3 1 1 0 2 0 0 0 8 7 3 0 72
8:00 - 8:15 16 12 2 1 1 0 1 0 4 5 2 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 9 6 4 1 69
8:15 - 8:30 13 7 0 1 0 3 1 0 4 4 2 0 2 1 1 0 0 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 9 7 3 0 62
8:30 - 8:45 18 10 0 0 2 0 0 0 5 5 4 0 2 2 0 0 2 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 11 7 5 0 75
8:45 - 9:00 9 7 6 1 2 4 2 0 1 4 1 0 2 1 0 0 3 0 0 0 3 2 0 0 1 0 0 0 13 10 4 0 76
9:00 - 9:15 18 12 7 0 3 0 1 0 6 4 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 9 6 5 1 79
9:15 - 9:30 14 12 6 0 0 4 2 0 5 5 3 0 1 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 13 9 6 0 86
9:30 - 9:45 16 11 1 1 2 0 1 0 7 6 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 13 10 4 0 83
9:45 - 10:00 21 14 3 1 0 2 0 0 5 5 4 0 3 2 1 0 0 0 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0 11 8 5 0 89

10:00 - 10:15 15 9 1 1 3 3 1 0 4 4 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 2 0 0 2 0 0 0 12 9 6 1 80
10:15 - 10:30 18 8 2 0 1 3 1 0 4 4 3 0 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 9 6 0 76
10:30 - 10:45 18 11 3 0 1 2 0 0 4 4 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 12 10 5 0 75
10:45 - 11:00 7 1 0 1 0 0 0 0 4 3 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 12 11 4 0 46
11:00 - 11:15 10 7 0 0 2 0 0 0 4 5 2 0 2 2 0 0 2 0 0 0 2 1 0 0 2 0 0 0 9 6 3 0 59
11:15 - 11:30 7 3 2 0 1 0 0 0 5 5 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 6 5 3 0 40
11:30 - 11:45 9 4 3 0 1 0 0 0 6 6 3 0 3 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 3 2 1 47
11:45 - 12:00 12 12 3 0 0 1 1 0 4 5 4 0 2 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 5 2 1 62
12:00 - 12:15 22 15 5 1 1 1 1 0 2 5 3 0 2 1 0 0 3 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 7 5 3 1 81
12:15 - 12:30 22 13 4 0 2 2 1 0 4 5 3 0 1 0 1 0 1 0 0 0 2 1 1 0 1 0 0 0 11 6 5 1 87
12:30 - 12:45 17 12 2 0 0 0 1 0 4 6 3 0 2 2 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 10 8 3 0 76
12:45 - 13:00 19 13 10 0 2 4 2 0 10 6 4 0 1 1 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 13 8 6 1 105
13:00 - 13:15 24 18 7 1 1 2 1 0 9 6 3 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 10 7 5 1 102
13:15 - 13:30 14 11 3 1 3 4 1 0 5 4 2 0 5 0 0 0 1 0 0 0 2 2 1 0 0 0 0 0 9 7 3 0 78
13:30 - 13:45 17 11 5 1 1 1 1 0 6 6 3 0 2 1 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 9 8 3 1 80
13:45 - 14:00 14 7 6 1 2 3 1 0 2 4 2 0 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 9 4 1 73
14:00 - 14:15 19 11 1 0 1 0 0 0 7 6 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 1 0 0 0 9 6 5 0 75
14:15 - 14:30 21 13 3 0 2 2 1 0 2 4 1 0 2 0 1 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 9 6 4 1 74
14:30 - 14:45 25 17 10 1 1 4 1 0 6 5 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 1 1 0 2 0 0 0 12 8 4 0 107
14:45 - 15:00 23 18 10 0 2 3 1 0 2 4 2 0 3 2 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 13 8 6 0 99
15:00 - 15:15 17 12 1 1 1 1 0 0 4 4 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 16 10 6 0 79
15:15 - 15:30 5 0 1 0 1 0 0 0 6 6 3 0 2 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 14 10 5 1 59
15:30 - 15:45 5 5 0 1 1 0 0 0 2 4 2 0 2 1 1 0 2 0 0 0 2 0 0 0 2 0 0 0 11 6 5 0 52
15:45 - 16:00 4 4 0 0 3 0 0 0 5 3 2 0 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 6 6 3 1 42
16:00 - 16:15 7 6 0 0 2 0 0 0 3 4 3 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 5 3 2 0 38
16:15 - 16:30 12 7 4 0 2 1 0 0 7 6 4 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0 8 6 2 0 65
16:30 - 16:45 23 15 9 0 1 0 1 0 5 4 2 0 0 0 0 0 3 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 7 5 4 0 82
16:45 - 17:00 20 18 8 0 1 1 1 0 6 4 3 0 2 2 0 0 2 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 11 6 3 0 92
17:00 - 17:15 17 15 6 0 0 0 0 0 2 4 2 0 2 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 9 7 3 0 71
17:15 - 17:30 13 12 4 1 1 4 1 0 5 5 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 11 7 5 1 77
17:30 - 17:45 14 9 7 1 0 0 0 0 3 5 3 0 1 0 1 0 1 0 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0 11 7 4 0 71
17:45 - 18:00 16 8 0 1 3 3 2 0 4 4 3 0 2 0 1 0 3 0 0 0 2 2 0 0 1 0 0 0 11 9 6 0 81
18:00 - 18:15 21 16 3 1 1 0 1 0 4 5 3 0 1 1 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 10 7 2 0 80
18:15 - 18:30 14 10 3 0 1 3 1 0 4 5 3 0 2 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 10 5 1 77
18:30 - 18:45 17 11 0 1 2 1 1 0 1 5 2 0 1 0 1 0 1 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 9 8 4 1 69
18:45 - 19:00 13 6 6 1 3 2 0 0 4 4 2 0 2 1 1 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 13 8 4 1 74
19:00 - 19:15 10 7 3 1 3 3 1 0 0 4 3 0 1 0 1 0 2 0 0 0 3 1 1 0 0 0 0 0 8 5 3 0 60
19:15 - 19:30 12 9 5 0 0 4 2 0 2 4 1 0 2 1 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 8 6 3 1 64
19:30 - 19:45 4 3 0 0 2 2 0 0 1 4 2 0 1 1 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 2 0 0 0 10 8 5 0 49
19:45 - 20:00 5 4 1 1 0 1 0 0 0 4 1 0 2 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 11 9 4 1 49

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Este a Oeste
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 (15 min)
7:00 - 7:15 6 2 5 1 3 0 0 0 4 2 3 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 3 1 3 1 38
7:15 - 7:30 9 6 6 1 1 0 1 0 4 3 3 0 3 1 2 0 2 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 7 3 4 1 60
7:30 - 7:45 12 6 8 0 3 0 0 0 3 4 5 0 0 1 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 9 5 7 1 67
7:45 - 8:00 15 10 9 0 1 2 1 0 2 3 3 0 1 1 1 0 1 0 0 0 2 1 1 0 1 0 0 0 8 4 5 0 72
8:00 - 8:15 14 8 11 1 2 0 1 0 5 3 3 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 8 5 5 0 72
8:15 - 8:30 12 6 6 0 2 1 3 0 5 3 3 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 4 6 1 64
8:30 - 8:45 13 7 10 0 1 0 0 0 4 3 5 0 2 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 9 5 7 0 72
8:45 - 9:00 9 5 8 1 0 2 2 0 1 1 2 0 2 2 1 0 2 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 10 5 8 0 68
9:00 - 9:15 16 8 11 0 0 0 0 0 4 2 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 9 5 6 1 69
9:15 - 9:30 13 8 8 0 3 1 2 0 3 3 4 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 10 5 7 1 73
9:30 - 9:45 15 10 9 0 0 0 0 0 3 3 4 0 3 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 9 5 8 1 74
9:45 - 10:00 16 8 13 0 0 2 2 0 6 4 5 0 2 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 9 5 8 1 85

10:00 - 10:15 12 7 10 0 2 2 3 0 2 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 1 1 0 1 0 0 0 11 6 9 0 75
10:15 - 10:30 14 9 9 1 2 2 3 0 3 3 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 10 5 7 0 75
10:30 - 10:45 15 9 12 1 2 1 2 0 2 1 2 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 9 5 7 0 72
10:45 - 11:00 7 3 2 1 1 0 0 0 4 1 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 11 7 8 1 50
11:00 - 11:15 7 3 3 0 3 0 0 0 3 3 3 0 2 1 1 0 1 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 8 6 6 0 52
11:15 - 11:30 8 5 4 1 0 0 0 0 5 2 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 6 4 5 0 49
11:30 - 11:45 8 5 5 0 1 0 0 0 4 4 4 0 2 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 4 1 2 0 45
11:45 - 12:00 13 7 9 1 0 1 0 0 5 4 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 7 3 5 0 63
12:00 - 12:15 19 11 13 0 3 1 1 0 4 2 3 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 7 4 5 1 78
12:15 - 12:30 20 11 13 1 3 1 1 0 5 3 3 0 1 0 0 0 1 0 0 0 3 2 1 0 2 0 0 0 8 5 6 1 91
12:30 - 12:45 17 8 10 0 2 1 0 0 4 3 5 0 2 2 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 8 6 7 1 80
12:45 - 13:00 17 11 12 1 2 1 2 0 5 5 6 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 10 5 8 0 91
13:00 - 13:15 19 10 14 1 1 1 1 0 5 4 5 0 2 2 2 0 3 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 9 5 7 1 94
13:15 - 13:30 12 6 10 1 1 1 3 0 5 3 4 0 4 1 1 0 3 0 0 0 3 2 1 0 2 0 0 0 7 4 5 1 80
13:30 - 13:45 16 9 10 0 3 0 1 0 5 3 4 0 0 1 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 8 5 6 1 76
13:45 - 14:00 13 7 9 1 2 2 3 0 4 2 4 0 3 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 10 6 8 0 80
14:00 - 14:15 16 9 11 0 3 0 0 0 5 4 5 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 9 5 7 0 78
14:15 - 14:30 16 9 13 1 1 1 2 0 4 2 2 0 0 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 8 5 6 1 74
14:30 - 14:45 20 13 16 1 0 1 2 0 2 2 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 2 2 0 1 0 0 0 10 6 7 1 95
14:45 - 15:00 19 11 13 0 3 2 2 0 3 2 3 0 3 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 9 5 7 0 87
15:00 - 15:15 16 8 9 0 2 1 2 0 4 2 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 12 7 10 0 82
15:15 - 15:30 4 2 1 0 0 0 0 0 4 4 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 12 6 8 0 50
15:30 - 15:45 5 3 1 1 0 0 0 0 1 2 4 0 1 0 1 0 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 8 6 6 1 43
15:45 - 16:00 3 0 1 0 1 0 0 0 4 1 2 0 3 2 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 7 3 4 0 36
16:00 - 16:15 6 4 4 0 3 0 0 0 4 2 3 0 0 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 4 1 2 0 39
16:15 - 16:30 12 8 7 0 2 1 0 0 5 4 5 0 1 0 0 0 3 0 0 0 1 0 1 0 0 0 0 0 6 4 4 1 65
16:30 - 16:45 20 10 13 1 3 0 0 0 4 2 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 7 4 4 0 76
16:45 - 17:00 20 11 14 1 3 2 1 0 4 2 3 0 3 2 1 0 1 0 0 0 3 1 2 0 1 0 0 0 9 5 7 1 97
17:00 - 17:15 16 10 13 1 1 0 1 0 5 2 3 0 3 1 1 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 8 6 6 0 80
17:15 - 17:30 13 7 9 1 1 1 3 0 3 3 5 0 0 0 1 0 3 0 0 0 1 1 1 0 2 0 0 0 8 6 7 0 76
17:30 - 17:45 13 9 10 0 3 0 0 0 5 3 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 8 5 6 1 74
17:45 - 18:00 13 6 9 0 1 1 2 0 5 2 3 0 1 0 0 0 2 0 0 0 3 2 2 0 1 0 0 0 10 6 7 0 76
18:00 - 18:15 16 9 13 0 2 0 0 0 3 2 4 0 0 1 0 0 3 0 0 0 0 1 1 0 1 0 0 0 8 4 5 1 74
18:15 - 18:30 12 7 7 1 0 1 2 0 2 4 4 0 1 1 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 9 5 8 0 70
18:30 - 18:45 13 7 9 1 1 0 1 0 1 3 3 0 1 0 0 0 2 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 8 6 7 1 66
18:45 - 19:00 10 6 7 1 1 2 1 0 1 2 4 0 1 1 1 0 3 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 9 6 8 0 65
19:00 - 19:15 10 5 6 0 0 1 3 0 2 2 3 0 0 1 0 0 1 0 0 0 2 2 2 0 2 0 0 0 7 4 6 0 59
19:15 - 19:30 12 5 8 1 0 2 3 0 1 2 2 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 7 4 5 1 57
19:30 - 19:45 4 2 3 0 2 2 1 0 1 2 3 0 0 1 0 0 3 0 0 0 1 1 0 0 2 0 0 0 8 6 7 1 50
19:45 - 20:00 4 1 2 0 2 1 0 0 0 1 3 0 1 1 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 9 5 7 1 42

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Este a Oeste
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 (15 min)
7:00 - 7:15 4 1 0 0 0 0 0 0 1 2 3 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 4 3 3 1 27
7:15 - 7:30 9 7 0 1 0 0 0 0 6 4 4 0 2 2 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 6 4 5 0 56
7:30 - 7:45 11 7 6 1 3 1 1 0 4 5 5 0 2 0 0 0 2 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 11 8 6 1 77
7:45 - 8:00 16 12 11 1 0 1 2 0 3 4 4 0 1 0 1 0 3 0 0 0 3 2 1 0 2 0 0 0 7 5 5 0 84
8:00 - 8:15 14 11 2 0 1 1 1 0 2 3 3 0 2 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 9 7 3 0 64
8:15 - 8:30 14 5 4 1 2 2 3 0 2 4 3 0 1 0 1 0 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 9 6 5 1 67
8:30 - 8:45 17 9 5 1 1 0 0 0 4 6 4 0 2 1 2 0 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 11 7 5 1 79
8:45 - 9:00 11 9 6 1 3 2 3 0 3 3 2 0 3 2 2 0 2 0 0 0 2 1 1 0 2 0 0 0 11 7 7 1 84
9:00 - 9:15 18 10 3 0 0 0 1 0 3 3 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0 10 8 6 0 70
9:15 - 9:30 13 6 7 1 0 3 2 0 5 4 4 0 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 12 9 5 1 75
9:30 - 9:45 14 12 7 0 1 1 0 0 5 6 4 0 2 2 2 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 10 7 6 1 83
9:45 - 10:00 19 11 8 0 0 2 1 0 6 5 4 0 2 2 1 0 1 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 10 7 5 0 86

10:00 - 10:15 15 11 2 0 3 2 2 0 6 3 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 1 1 0 2 0 0 0 14 10 6 0 84
10:15 - 10:30 15 11 9 0 1 2 3 0 4 3 4 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 12 9 7 0 84
10:30 - 10:45 17 10 7 0 2 2 1 0 4 2 3 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 10 7 6 1 76
10:45 - 11:00 4 6 0 0 3 0 0 0 2 3 3 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 8 7 0 51
11:00 - 11:15 6 6 1 0 0 0 0 0 3 3 3 0 2 2 1 0 1 0 0 0 2 1 1 0 1 0 0 0 10 8 4 1 56
11:15 - 11:30 11 3 1 1 1 0 0 0 2 4 4 0 0 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 6 4 3 1 44
11:30 - 11:45 8 6 5 0 3 0 0 0 5 5 4 0 3 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 4 1 2 1 51
11:45 - 12:00 13 6 3 1 0 0 1 0 8 6 5 0 2 1 1 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 7 6 4 1 69
12:00 - 12:15 21 13 11 1 2 1 1 0 5 4 4 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 6 4 5 0 81
12:15 - 12:30 22 12 11 0 1 2 2 0 4 3 4 0 2 1 1 0 0 0 0 0 3 2 1 0 1 0 0 0 9 6 4 0 91
12:30 - 12:45 16 9 6 0 0 0 0 0 4 5 5 0 3 2 2 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 9 8 6 1 80
12:45 - 13:00 20 10 9 1 2 3 2 0 7 6 5 0 2 1 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 1 0 0 0 11 8 6 1 98
13:00 - 13:15 21 17 8 0 3 1 1 0 8 7 4 0 2 2 2 0 3 0 0 0 1 1 0 0 1 0 0 0 9 8 5 0 104
13:15 - 13:30 11 8 8 0 3 2 3 0 4 3 4 0 4 0 0 0 1 0 0 0 2 1 1 0 1 0 0 0 8 7 5 1 77
13:30 - 13:45 14 10 3 0 2 0 0 0 3 6 5 0 2 0 1 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 9 8 5 1 73
13:45 - 14:00 13 9 4 1 2 2 3 0 5 3 4 0 3 1 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 12 9 6 0 83
14:00 - 14:15 16 8 11 1 3 1 0 0 7 5 4 0 2 1 0 0 3 0 0 0 1 1 1 0 2 0 0 0 9 8 5 1 90
14:15 - 14:30 16 11 5 0 0 1 2 0 5 3 2 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 10 6 6 0 72
14:30 - 14:45 24 15 11 0 3 2 2 0 6 4 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 3 2 1 0 2 0 0 0 10 7 7 0 103
14:45 - 15:00 23 12 14 0 0 2 3 0 4 4 3 0 3 2 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 11 9 6 1 101
15:00 - 15:15 15 13 10 0 2 2 2 0 2 3 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 15 11 7 0 88
15:15 - 15:30 5 0 1 0 0 0 0 0 4 5 4 0 2 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 13 9 8 0 54
15:30 - 15:45 3 2 3 0 3 0 0 0 4 3 3 0 1 0 1 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 11 8 4 0 49
15:45 - 16:00 3 0 0 0 3 0 0 0 2 3 2 0 2 1 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 8 4 4 0 37
16:00 - 16:15 8 4 0 0 2 0 0 0 6 4 4 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 5 1 3 0 41
16:15 - 16:30 11 11 5 0 3 0 0 0 6 5 5 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 6 6 5 0 68
16:30 - 16:45 23 12 8 0 2 1 0 0 4 3 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 2 0 0 0 8 5 3 1 80
16:45 - 17:00 20 14 8 1 2 1 2 0 5 3 3 0 2 2 1 0 3 0 0 0 3 2 1 0 1 0 0 0 10 7 5 0 96
17:00 - 17:15 18 11 11 1 2 1 1 0 2 3 3 0 2 2 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 8 4 0 84
17:15 - 17:30 13 9 8 0 3 2 3 0 5 5 4 0 1 1 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 11 7 6 1 82
17:30 - 17:45 15 12 3 1 1 0 0 0 5 4 4 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 9 7 4 1 70
17:45 - 18:00 15 8 8 1 0 2 2 0 6 3 4 0 1 1 0 0 1 0 0 0 2 1 2 0 2 0 0 0 12 8 7 1 87
18:00 - 18:15 16 9 12 0 1 1 1 0 4 4 4 0 2 0 0 0 3 0 0 0 2 1 0 0 2 0 0 0 7 5 4 0 78
18:15 - 18:30 13 9 8 0 0 2 2 0 5 5 5 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 12 8 7 1 81
18:30 - 18:45 15 12 5 1 0 1 0 0 4 4 4 0 1 0 0 0 3 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 11 7 6 0 77
18:45 - 19:00 12 9 2 0 2 2 1 0 4 3 3 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1 1 1 0 2 0 0 0 11 7 5 1 69
19:00 - 19:15 9 5 0 1 0 2 2 0 2 3 3 0 2 0 0 0 2 0 0 0 3 1 2 0 1 0 0 0 7 7 5 0 57
19:15 - 19:30 13 10 5 0 0 3 2 0 5 3 3 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 9 7 3 1 66
19:30 - 19:45 5 0 0 0 0 1 1 0 0 4 3 0 1 1 1 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 10 6 5 1 43
19:45 - 20:00 1 0 0 0 2 1 0 0 0 3 2 0 2 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 10 7 7 0 36

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Este a Oeste
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

 

 

 VEHICULO Total

Hora/Sentido 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 40 41 42 43 (15 min)
7:00 - 7:15 4 4 2 1 2 0 0 0 5 3 3 0 2 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 0 2 0 34
7:15 - 7:30 6 0 3 0 0 1 0 0 6 4 5 0 3 2 3 0 0 0 0 0 2 0 1 0 2 0 0 0 8 6 7 1 60
7:30 - 7:45 18 5 5 0 3 0 0 0 8 6 7 0 1 1 1 0 3 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 13 5 6 1 87
7:45 - 8:00 18 10 13 1 2 2 3 0 7 5 5 0 1 1 0 0 1 0 0 0 3 2 2 0 0 0 0 0 8 5 5 1 95
8:00 - 8:15 18 7 8 0 0 1 0 0 5 4 4 0 1 1 1 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 11 4 6 1 75
8:15 - 8:30 10 4 6 1 0 2 3 0 6 5 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 2 1 1 0 2 0 0 0 8 6 6 1 69
8:30 - 8:45 18 11 7 0 2 0 0 0 9 6 7 0 4 2 2 0 1 0 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 10 7 7 0 95
8:45 - 9:00 10 2 1 0 0 3 4 0 6 2 3 0 3 2 3 0 0 0 0 0 4 2 2 0 2 0 0 0 12 6 9 1 77
9:00 - 9:15 17 14 14 0 1 0 1 0 8 5 5 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 1 1 0 2 0 0 0 14 7 8 1 103
9:15 - 9:30 20 9 5 1 3 3 3 0 4 5 5 0 2 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 9 10 1 96
9:30 - 9:45 20 11 11 0 1 1 1 0 6 6 6 0 4 2 2 0 1 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 13 9 9 1 108
9:45 - 10:00 25 7 10 1 2 2 2 0 7 5 7 0 3 1 2 0 1 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 13 9 10 1 112

10:00 - 10:15 19 12 5 0 2 3 4 0 4 4 5 0 0 0 0 0 3 0 0 0 3 2 3 0 1 0 0 0 14 8 10 1 103
10:15 - 10:30 17 10 11 1 1 2 4 0 4 5 5 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 12 6 8 1 88
10:30 - 10:45 16 8 10 1 2 2 2 0 2 2 3 0 0 0 0 0 2 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 15 9 8 1 87
10:45 - 11:00 5 5 0 0 2 0 0 0 3 3 4 0 0 0 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 17 9 12 1 66
11:00 - 11:15 9 0 0 0 3 0 0 0 4 5 5 0 4 1 2 0 2 0 0 0 2 0 1 0 2 0 0 0 10 6 8 0 64
11:15 - 11:30 11 2 0 0 2 0 0 0 6 4 4 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 9 4 6 1 51
11:30 - 11:45 9 4 8 1 0 0 0 0 9 5 7 0 3 1 2 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 1 2 0 58
11:45 - 12:00 20 7 7 1 3 0 0 0 6 5 6 0 2 0 0 0 1 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 7 3 4 0 75
12:00 - 12:15 24 11 13 0 1 1 0 0 8 5 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 9 6 5 0 91
12:15 - 12:30 30 9 11 1 1 1 2 0 8 5 5 0 1 0 1 0 1 0 0 0 4 1 3 0 1 0 0 0 13 8 6 1 113
12:30 - 12:45 22 11 11 0 0 0 1 0 10 6 6 0 3 1 3 0 3 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 10 5 7 0 100
12:45 - 13:00 22 16 18 0 0 3 3 0 8 6 8 0 1 1 1 0 1 0 0 0 2 1 1 0 2 0 0 0 12 8 9 0 123
13:00 - 13:15 30 12 16 1 1 1 3 0 8 7 7 0 3 1 3 0 3 0 0 0 2 0 1 0 0 0 0 0 13 7 9 1 129
13:15 - 13:30 18 8 13 0 2 2 4 0 6 4 4 0 5 0 0 0 3 0 0 0 4 1 3 0 2 0 0 0 8 7 6 0 100
13:30 - 13:45 22 12 7 1 0 0 1 0 6 5 6 0 1 1 1 0 1 0 0 0 1 1 1 0 1 0 0 0 10 5 7 1 91
13:45 - 14:00 18 4 7 0 3 2 3 0 6 4 5 0 4 1 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 14 7 8 1 91
14:00 - 14:15 18 13 13 0 0 0 0 0 7 6 7 0 2 1 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 2 0 0 0 11 7 7 1 97
14:15 - 14:30 24 10 16 1 1 1 2 0 3 2 4 0 1 1 1 0 1 0 0 0 2 1 0 0 2 0 0 0 10 5 7 0 95
14:30 - 14:45 29 14 18 0 2 2 3 0 5 5 5 0 0 0 0 0 2 0 0 0 4 2 2 0 2 0 0 0 14 6 9 1 125
14:45 - 15:00 23 11 12 1 0 3 4 0 8 5 5 0 3 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 15 7 9 1 114
15:00 - 15:15 18 13 13 1 1 2 2 0 4 5 5 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 1 1 0 0 0 0 0 18 10 11 0 108
15:15 - 15:30 5 0 2 0 1 0 0 0 8 5 6 0 1 0 1 0 3 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 18 10 12 1 74
15:30 - 15:45 7 3 0 0 0 0 0 0 8 5 4 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 2 0 0 0 12 5 7 0 55
15:45 - 16:00 0 0 3 1 0 0 0 0 5 2 4 0 4 2 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 6 6 6 0 42
16:00 - 16:15 4 0 5 0 0 0 0 0 6 5 4 0 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4 3 2 0 36
16:15 - 16:30 17 12 11 1 1 1 1 0 8 6 7 0 2 0 1 0 0 0 0 0 2 1 0 0 2 0 0 0 8 3 6 0 90
16:30 - 16:45 24 9 15 0 0 1 0 0 8 4 5 0 0 0 0 0 3 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 10 6 6 1 95
16:45 - 17:00 28 14 12 1 0 1 2 0 7 4 4 0 4 1 2 0 2 0 0 0 3 1 3 0 2 0 0 0 11 7 7 1 117
17:00 - 17:15 23 10 9 0 1 0 0 0 7 5 5 0 4 1 3 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 13 5 6 1 96
17:15 - 17:30 14 10 7 1 3 3 3 0 7 6 6 0 2 0 0 0 2 0 0 0 2 0 1 0 2 0 0 0 12 5 7 0 93
17:30 - 17:45 22 5 11 1 0 0 0 0 4 5 4 0 1 1 0 0 1 0 0 0 2 1 1 0 1 0 0 0 11 7 9 0 87
17:45 - 18:00 14 12 6 1 2 2 3 0 5 4 4 0 1 1 0 0 3 0 0 0 3 1 2 0 0 0 0 0 15 9 8 1 97
18:00 - 18:15 25 11 13 1 0 0 0 0 6 4 5 0 1 1 1 0 2 0 0 0 2 1 0 0 1 0 0 0 9 5 6 1 95
18:15 - 18:30 10 4 4 1 1 3 3 0 5 5 6 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 0 0 14 9 9 1 78
18:30 - 18:45 21 10 8 0 3 0 1 0 6 5 4 0 2 0 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 12 7 6 1 89
18:45 - 19:00 9 4 4 1 3 1 2 0 4 4 5 0 2 0 1 0 2 0 0 0 2 1 0 0 0 0 0 0 13 6 9 0 73
19:00 - 19:15 16 3 7 0 0 2 4 0 0 4 5 0 2 1 0 0 1 0 0 0 4 2 2 0 2 0 0 0 9 4 5 1 74
19:15 - 19:30 15 5 8 1 0 3 3 0 5 2 3 0 2 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 0 2 0 0 0 11 4 8 0 74
19:30 - 19:45 0 0 4 1 1 1 3 0 1 5 5 0 1 1 1 0 1 0 0 0 2 1 0 0 2 0 0 0 13 5 9 1 58
19:45 - 20:00 0 1 0 0 3 1 0 0 0 2 3 0 2 1 0 0 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 15 9 10 0 50

PUNTO DE ESTUDIO: AV. TRIUNFO - AV. CIRCUNVALACIÓN ESTE:  DIRECCIÓN Este a Oeste
Auto Camioneta Combi Micro bus Ómnibus 2E/3E Camión 2E/3E Semi trailer Motos L/T



 

 

Anexo 03. Panel fotográfico 

 

 



 

 

Anexo 04. Norma ISO 39001 

 



 

 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 



 

 

 

 

 



 

 

 

 

  



 

 



 

 

 


