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RESOLUCION DECANAL N° 294-2025-D-UI-FICP-UANCV

Juliaca, 14 de mayo del 2025

VISTO: El expediente N° 2025- CU-2712 presentado por el (la) Bachiller: WILBER
ELARD LLANO APAZA estudiante de la Escuela Profesional de Ingenieria Civil de la Facultad de
Ingenierias y Ciencias Puras quien solicita NOMINACION DE JURADOS Y PROGRAMACION DE FECHA
= Y HORA DE SUSTENTACION.

CONSIDERANDO:

Que, el (la) Bach. WILBER ELARD LLANO APAZA, quien solicita NOMINACION DE
JURADOS Y PROGRAMACION DE FECHA Y HORA DE SUSTENTACION de la Tesis Titulado: ANALISIS
DEL NIVEL DE SERVICIO Y ESTADO DE TRANSITABILIDAD DEL CAMINO VECINAL TARACO -
CENTRO POBLADO HUANCOLLUSCO DE LA PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO, la misma
que pertenece a la linea de investigacion TECNOLOGIA DE LA CONSTRUCCION para optar el Titulo
Profesional de Ingeniero Civil.

Que, al haberse cumplido con los requisitos exigidos por el reglamento interno de
trabajos de investigacion conducente a grados y titulos mediante Resolucién N° 0294-2023 UANCV-CU-
R. y en concordancia con el dictamen de similitud.

De conformidad al Reglamento Interno de Trabajos de Investigacion Conducente a
Grados y Titulos aprobado con Resolucién N° 0294-2023 UANCV-CU-R. y en merito al Art. 24, Art. 28
del reglamento, con fines de obtencién de Grados Académicos y Titulos Profesionales, y en uso a las
atribuciones, que le concede la ley Universitaria N® 30220, ley de creacion de la UANCV N° 23738 y
modificatoria N° 24661, y el Estatuto de la UANCV, el Decano y el Director de la Unidad de Investigacion
de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras.

RESUELVE:
ARTICULO PRIMERO.- APROBAR, la NOMINACION DE JURADOS integrado por
los siguientes docentes:

+ Presidente : Dr. LEONEL SUASACA PELINCO
+ ler Miembro : Dr. EFRAIN PARILLO SOSA
* 2do Miembro : Dr. FRITZ WILLY MAMANI APAZA

ARTICULO SEGUNDO. - RECONOCER como asesor de la investigaciéon (tesis) de
la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras al (a la) docente, Dr. ARNALDO YANA TORRES.

ARTICULO TERCERO . - APROBAR, la FECHA Y HORA DE SUSTENTACION
DE LA TESIS de el (la) bachiller: WILBER ELARD LLANO APAZA; del informe final de la
investigacién  (tesis) titulado: ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y ESTADO DE
TRANSITABILIDAD DEL CAMINO VECINAL TARACO - CENTRO POBLADO HUANCOLLUSCO DE
LA PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO para optar el Titulo Profesional de Ingemero Civil,
de acuerdo al siguiente detalle:

* FECHA : jueves 22 de mayo del 2025
*+ HORA : 08:00 horas
* LUGAR : Aula 406 - FICP

ARTiCULO CUARTO.- DISPONER que, la Unidad de Investigacion, Responsables
del Comité de Investigacion de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras y el Director de la Escuela
Profesional de Ingenieria Civil quedan encargados del cumplimiento de la presente Resolucion.

Registrese, Comuniquese, Archivese.
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RESOLUCION DECANAL N° 525-2024-D-UI-FICP-UANCV

Juliaca, 01 de julio del 2024

VISTO: El expediente N° 2024-CU- 6899, presentado el o (la) Bachiller WILBER
ELARD LLANO APAZA solicitando APROBACION DE LA PROPUESTA DE INVESTIGACION el
PROVEIDC - N° 420 -2024-UI-FICP-UANCV/J, y la FICHA DE OPINIGN DE LA PROPUBSTA DE
INVESTIGACION formato N° 167 -2024 del integrante del comité de investigacion EPIC de la Facultad
de Ingenierias y Ciencias Puras, segin al reglamento interno de trabajos de investigacién conducente
a grados y titulos.

CONSIDERANDO:

Que, el o (la) Bachiller: WILBER ELARD LLANO APAZA ha presentado su
propuesta de investigacién Titulado: ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y ESTADO DE
TRANSITARILINDAD DR CAMINO VRCINAT, TARACO . CRNTRO PORLANO HITANCOLLIIRCO DF
LA PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO, para optar el Titulo Profesional de Ingeniero Civil,

Que, al haberse cumplido con los requisitos exigidos por el Reglamento Interno de
Trabajo de Investigacién Conducente a Grados y Titulos, con fines de obtencién de Grados Académicos
y Titulos Profesionales; el integrante del comité de investigacién Mgtr. Arnaldo Yana Torres de la
Escuela Profesional de Ingenieria Civil de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras, emitié la ficha
de opinién de la propuesta de investigacién formato N° 167 -2024- aprobando la propuesta de
investigacién titulado: ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y ESTADO DE TRANSITABILIDAD
DEL CAMINO VECINAL TARACO - CENTRO POBLADO HUANCOLLUSCO DE LA PROVINCIA DE
HUANCANE REGION PUNO.

Que, es requisito indispensable contar con un asesor docente ordinario y/o
contratado de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras con un minimo de cinco afios de docencia,
grado de doctor o magister y experiencia en la linea a investigar, o debera estar acreditado por
Resolucién 0989-2022-UANCV-CU-R, quien asumira como asesor de la propuesta de investigacion,
segin el area o grado.

Estando, con la opinién favorable de la propuesta de investigacién del Comité de
Investigacién de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras Yy en concordancia al Reglamento Interno
de Trabajos de Investigacién Conducente a Grados y Titulos aprobado con Resolucién N° 0294-2023
UANCV-CU-R. y en merito al Art. 25 del reglamento, con fines de obtencion de Grados Académicos y
Titulos Profesionales, y en uso a las atribuciones, que le concede la ley Universitaria N° 30220, ley de
creacién de la UANCV N° 23738 y modificatoria N° 24661, y el Estatuto de la UANCV, el Decano y el
Director de la Unidad de Investigacién de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras.

RESUELVE:

ARTCULO PRIMERO.- APROBAR, la PROPUESTA DE INVESTIGACION,
presentado por el o (la) Bachiller: WILBER ELARD LLANO APAZA, para optar el Titulo Profesional de
Ingeniero Civil, con el Tema Titulado: ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y ESTADO DE
TRANSITABILIDAD DEL CAMINO VECINAL TARACO - CENTRO POBLADO HUANCOLLUSCO DE
LA PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO correspondiente a la linea de investigacion
TECNOLOG{A DE LA CONSTRUCCION.

La misma que debera proceder con la ejecucian de la propuesta de Investigacian
aprobado de acuerdo a lo establecido en el Reglamento Interno de Trabajo de Investigacién Conducente
a Grados y Titulos, con fines de obtencion de Grados Académicos y Titulos Profesionales.

ART{CULO SEGUNDO.- RECONOCER como ASESOR DE INVESTIGACION de
al (a la) docente Mgtr. ARNALDO YANA TORRES.

ARTICULO TERCERO.- DISPONER que. la Unidad de Investigacién,
Responsables del Comité de Investigacion de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras y el Director
de la Escuela Profesional de Ingenieria Civil quedan encargados del cumplimiento de la presente

Resolucion.

Registrese, Comuniquese, Archivese.
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RESOLUCION DECANAL N° 1232-2024-D-UI-FICP-UANCV

Juliaca, 07 de octubre del 2024

VISTO: El expediente N° 2024-CU - 13887 por el sefior (a): WILBER ELARD
LLANO APAZA quien solicita REVISION DEL INFORME FINAL DE LA INVESTIGACION (borrador de
tesis), el PROVEIDO - N° 1130- 2024-UI-FICP-UANCV/J, y la FICHA DE OPINION DEL INFORME
FINAL DE LA INVESTIGACION (BORRADOR DE TESIS) formato N° 208 - 2024 del integrante del
comité de investigacion EPIC de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras, segtn al reglamento
interno de trabajos de investigacion conducente a grados y titulos.

CONSIDERANDO:

Que, el sefior (a): WILBER ELARD LLANO APAZA, ha presentado su informe final
de la investigacién (borrador de tesis) Titulado: ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y ESTADO
DE TRANSITABILIDAD DEL CAMINO VECINAL TARACO - CENTRO POBLADO HUANCOLLUSCO
DE LA PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO, para optar el Titulo Profesional de Ingeniero Civil.

Que, al haberse cumplido con los requisitos exigidos por el Reglamento Interno de
Trabajo de Investigacién Conducente a Grados y Titulos, con fines de obtencién de Grados Académicos
y Titulos Profesionales; el integrante del comité de investigacién Dr. Arnaldo Yana Torres de la Escuela
Profesional de Ingenieria Civil de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras, emitié la ficha de
opinién del informe final de la investigacién (borrador de tesis) formato N° 208 - 2024 aprobando el
informe final de la investigacién (borrador de tesis) titulado: ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y
ESTADO DE TRANSITABILIDAD DEL CAMINO VECINAL TARACO - CENTRO POBLADO
HUANCOLLUSCO DE LA PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO, Correspondiente a la linea de
investigacion TECNOLOGfA DE LA CONSTRUCCION.

Que, al haberse cumplido con los requisitos exigidos por el reglamento interno de
trabajos de investigacién conducentes a grados y titulos mediante Resolucién N° 0294-2023 UANCV-
CU-R. y estando a la opinién favorable del comité de investigacién respecto al informe final de la
investigacion (borrador de tesis).

Estando, con la opinién favorable del Comité de Investigacién de la Facultad de
Ingenierias y Ciencias Puras y en concordancia al Reglamento Interno de Trabajos de Investigacién
Conducente a Grados y Titulos aprobado con Resolucién N° 0294-2023 UANCV-CU-R. y en merito al
Art. 27 del reglamento, con fines de obtencién de Grados Académicos y Titulos Profesionales, y en uso
a las atribuciones, que le concede la ley Universitaria N° 30220, ley de creacién de la UANCV N° 23738
y modificatoria N° 24661, y el Estatuto de la UANCV, el Decano y el Director de la Unidad de
Investigacion de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras.

RESUELVE:
ARTICULO PRIMERO.- APROBAR, el INFORME FINAL DE LA INVESTIGACION

(BORRADOR DE TESIS), para la REVISION DE SIMILITUD TURNITIN, presentado por el sefior (a):
WILBER ELARD LLANO APAZA, para optar el Titulo Profesional de Ingeniero Civil, con el Tema
Titulado: ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y ESTADO DE TRANSITABILIDAD DEL CAMINO
VECINAL TARACO - CENTRO POBLADO HUANCOLLUSCO DE LA PROVINCIA DE HUANCANE
REGION PUNO correspondiente a la linea de investigacién TECNOLOGIA DE LA CONSTRUCCION,

en virtud a los considerandos expuestos.

ARTICULO SEGUNDO.- RATIFICAR como ASESOR DE INVESTIGACION al (a
la), Dr. ARNALDO YANA TORRES.
ARTICULO TERCERO.- DISPONER que, la Unidad de Investigacion,

Responsables del Comité de Investigacion de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras y el Director
de la Escuela Profesional de Ingenieria Civil quedan encargados del cumplimiento de la presente

Resolucion.

Registrese, Comuniquese, Archivese.
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Metadatos complementarios

Titulo de la Tesis
ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y ESTADO DE TRANSITABILIDAD
DEL CAMINO VECINAL TARACO - CENTRO POBLADO
HUANCOLLUSCO DE LA PROVINCIA DE

HUANCANE REGION PUNO
Datos de autor
Nombres y apellidos WILBER ELARD LLANO APAZA
Tipo de documento de identidad DNI

Numero de documento de identidad | 48116290

URL de ORCID https://orcid.org/0009-0000-1888-7330

Datos de asesor

Nombres y apellidos ARNALDO YANA TORRES

Tipo de documento de identidad DNI

Numero de documento de identidad | 41414676

URL de ORCID https://orcid.org/0000-0002-6740-5024

Datos del jurado

Presidente del jurado

Nombres y apellidos LEONEL SUASACA PELINCO

Tipo de documento DNI

Numero de documento de identidad | 40865558

Miembro del jurado 1

Nombres y apellidos EFRAIN PARILLO SOSA

Tipo de documento DNI

Nuamero de documento de identidad | 02416058

Miembro del jurado 2
Nombres y apellidos FRITZ WILLY MAMANI APAZA
Tipo de documento DNI

Numero de documento de identidad | 02306659
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Datos de investigacion

Linea de investigacion Tecnologia de la construccion - P17
Grupo de investigacion No aplica.
Agencia de financiamiento Sin financiamiento.

Pais: Pera

Departamento: Puno
Provincia: Huancané
Distrito: Taraco

C.P. Huancollusco
Coordenadas:
Latitud: -15.3531348
Longitud: -69.9641493

Ubicacion geografica de la

investigacion
https://www.google.com/maps/d/u/0/edit?mid=1yOs
CNW6UDOxOkIfKvrXqzqPrUy8QPm8&usp=sharin
b4

v Julio 2024 — Mayo 2025

realizo la investigacion

Ingenieria Civil

URL de disciplinas OCDE https://purl.org/pe-repo/ocde/ford#2.01.01

https://concytec-pe.github.io/Peru-

CRIS/vocabularios/ocde_ford.html- Ingenieria de la construccion

Libreria https://purl.org/pe-repo/ocde/ford#2.01.03
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DECLARACION DE AUTENTICIDAD Y RESPONSABILIDAD

Yo WILBER ELARD LLANO APAZA . identificado con DNI
Nro.__ 48116290 . en mi condicion de egresado de:

X Escuela Profesional
[0 Programa de Segunda Especialidad,
[ Programa de Maestria o Doctorado

INGENIERIA CIVIL

informo que he elaborado el/la K] Tesis o [J Trabajo de Investigacion, (] Trabajo Académico
denominada:
ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y ESTADO DE TRANSITABILIDAD DEL

CAMINO VECINAL TARACO — CENTRO POBLADO HUANCOLLUSCO DE LA
PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO

Asesorado por: _Dr. ARNALDO YANA TORRES

Es un tema original.

Declaro que el presente trabajo de tesis es elaborado por mi persona y no existe plagio/copia de ninguna
naturaleza, en especial de otro documento de investigacion (tesis, revista, texto, congreso, o similar)
presentado por persona natural o juridica alguna ante instituciones académicas, profesionales, de
investigacion o similares, en el pafs o en el extranjero.

Dejo constancia que las citas de otros autores han sido debidamente identificadas en el trabajo de
investigacion, por lo que no asumiré como suyas las opiniones vertidas por terceros, ya sea de fuentes
encontradas en medios escritos, digitales o Internet.

Asimismo, ratifico que soy plenamente consciente de todo el contenido de la tesis y asumo la responsabilidad
de cualquier error u omision en el documento, asi como de las connotaciones éticas y legales involucradas.

El incumplimiento de lo declarado da lugar a responsabilidad del declarante, en consecuencia; a través del
presente documento asumo frente a terceros, la Universidad Andina Néstor Caceres Velasquez y/o la
Administracion Publica toda responsabilidad que pueda derivarse por el trabajo final presentado. Lo sefialado
incluye responsabilidad pecuniaria incluido el pago de multas u otros por los dafios y perjuicios que se
ocasionen.

Juliaca. 28  de NOVIEMBRE del 2025

=17= gLl
Firma del Asesor QQ Firma del Esfudiante Huella
(obljgatoria) (obligatoria)
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RESUMEN

En el presente estudio se planteé como problema general: ;Como influye el nivel de
servicio y la transitabilidad del camino vecinal del distrito de Taraco al Centro Poblado
Huancollusco de la provincia de Huancané?; para lo cual tiene como objetivo general: Evaluar
el nivel de servicio y la transitabilidad del camino vecinal del distrito de Taraco.

La investigacion se presenta en un formato explicativo, perteneciente a una categoria
bésica y utiliza una perspectiva cuantitativa. Se describe como observacional, porque los
investigadores solo recopilaron y analizaron la informacion, por lo que las variables no se
modificaron durante el proceso, siguiendo un procedimiento hipotético-deductivo. Para el
grupo estudiado, se incluyeron todas las carreteras no pavimentadas de la provincia de
Huancané. La muestra se constituyé como tramo que comienza en el kilometro 00+000 y
llega hasta el kilometro 06+000, que abarca la ruta Taraco-Huancollusco. Asimismo, el
investigador aplicd una estrategia de muestreo intencional.

El analisis estadistico se realiz6 mediante tablas de distribucién de frecuencias y
graficos de barras, con sus respectivas interpretaciones. Para probar la hipdtesis, los
investigadores aplicaron la prueba no paramétrica de Kruskal-Wallis (H), donde Z se calculd
en 8,253 con un valor p de 0,016, inferior a 0,05, lo que demuestra significancia estadistica.
Los resultados revelaron que las malas condiciones de las carreteras reducen la circulacién
vehicular, lo que impide el acceso a servicios educativos y turisticos, y prolonga los viajes.

Palabras claves: Nivel de servicio, Deterioro, Camino vecinal, Transitabilidad,

Analisis.
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ABSTRACT

The present study posed the following general problem: How does the level of service
and transitability of the rural road from the district of Taraco to the Huancollusco settlement
in the province of Huancané influence traffic? Its general objective was to evaluate the level
of service and transitability of the rural road in the district of Taraco.

The research is presented in an explanatory format, belonging to a basic category and
using a quantitative perspective. It is described as observational because the researchers only
collected and analyzed the information; therefore, the variables were not modified during the
process, following a hypothetical-deductive procedure. For the study group, all unpaved roads
in the province of Huancané were included. The sample consisted of a section of the Taraco-
Huancollusco route, beginning at kilometer 00+000 and ending at kilometer 06+000. The
researcher also applied a purposive sampling strategy.

Statistical analysis was performed using frequency distribution tables and bar graphs,
with their respective interpretations. To test the hypothesis, the researchers applied the non-
parametric Kruskal-Wallis test (H), where Z was calculated at 8.253 with a p-value of 0.016,
less than 0.05, demonstrating statistical significance. The results revealed that poor road
conditions reduce vehicular traffic, hindering access to educational and tourist services and
prolonging travel times.

Keywords: Level of service, Deterioration, Rural Road, Passability, Analysis.
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INTRODUCCION

Es fundamental mantener las carreteras de la region en Optimas condiciones para
impulsar la produccion, garantizar la seguridad vial y ahorrar costos. Sin embargo, el
mantenimiento inadecuado ha reducido significativamente la capacidad de estas vias para
conectar comunidades y brindar acceso a servicios, perjudicando la movilidad de los
habitantes. Por ello, se requieren evaluaciones y medidas correctivas urgentes para maximizar

el potencial de estas rutas y fomentar un desarrollo sostenible en la economia local.

El proyecto realiz6 un estudio exhaustivo sobre la calidad del servicio y el estado del
pavimento para intentar resolver el problema vial de forma integral. La evaluacion no solo
analizé elementos habituales del trafico, como la duracién del viaje, la velocidad, la seguridad
y la libertad de conduccidn, sino que también reviso las caracteristicas de la via, incluyendo
el drenaje, la capa de pavimento y la sefializacion. El objetivo fue crear soluciones que
aumentaran la utilidad y la comodidad de las carreteras, con el objetivo de lograr el progreso
sostenible de la regién. La investigacion finalmente identificé los puntos que requieren

reparacion, sentando las bases para implementar las acciones de reparacion adecuadas.

Este proyecto busca mejorar el acceso vial y la calidad de vida de los habitantes de la
zona mediante el mantenimiento que aumentara la seguridad vial. El objetivo principal es
recuperar el uso anterior de las carreteras y empoderar a las poblaciones que dependen de
ellas, lo que conduce a la mejora de la red vial del Pert, a la mejora de toda la region y al

bienestar del pais.

Este documento contiene el Capitulo I, donde se introduce y explica el tema de
investigacion, se plantea y justifica el problema, y se plantean las preguntas de la

investigacion, estableciendo los objetivos, las hipdtesis y los tipos de variables utilizadas.
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El Capitulo I1, que corresponde a la seccion del marco tedrico, incluye un resumen de
los estudios de referencia y las principales definiciones de los fundamentos teéricos y
conceptuales. Esta base constituye un pilar fundamental para la presente investigacion, ya que
permite utilizar ideas y teorias de académicos anteriores que pueden confirmar o fundamentar

las conclusiones del estudio.

El tercer capitulo, dedicado a la metodologia, organiza toda la informacion para que
coincida con los objetivos principales. En esta seccion, se explica el tipo, el modelo y el
disefio, asi como el método del estudio. Se discuten los materiales y las herramientas, ciertas
variables, los indicadores e incluso las formas de anélisis. Este capitulo también define el

enfoque del estudio y como los investigadores deciden el grupo y la muestra.

Por ultimo, el Capitulo IV ofrece una vision detallada de los hallazgos, analizando su
alcance y su valor con respecto a las hipdtesis. También contiene la discusion teorica, se
compara con otros conocimientos de la ciencia y se sefialan las limitaciones restantes. Al
final, se encuentran las conclusiones y consejos que se desprenden de los datos, asi como la

bibliografia y los apéndices utilizados para la investigacion.
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CAPITULO |

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Formulacion del problema

A causa del desgaste vial y a la falta de evaluaciones detalladas de las mejoras
esenciales, la investigacion se centrard en la ruta Centro Poblado-Huancollusco en Puno,
Per(. Se examinard la operacion, seguridad y estado de la via utilizando el Manual de
Mantenimiento de 2013. Este estudio analizara el deterioro vial relacionado con el tréfico
vehicular y el clima. Evaluaciones en tiempo real antes, durante y después de las operaciones
revelaran problemas estructurales que pueden afectar la estabilidad vial y fallas en la
sefializacion. Las evaluaciones se realizaran tres veces. Esta investigacion describe los
requisitos de reparacion vial para subir la vida util y la calidad. Con la intencidn de servir de
marco para la creacion y ejecucion de intervenciones que apunten al mantenimiento el cual
permita asegurar el estado de conservacion de las vias, donde se busca la seguridad y el
confort de los que usan las vias en la regién Puno, se propone este documento como marco
de referencia.
1.2. Planteamiento del problema

La ruta local Taraco-Huancollusco Centro Poblado, Puno, expresa problematicas de

desarrollo econdmico, calidad de vida comunitaria, accesibilidad y seguridad vial. La
capacidad vial local y la calidad del servicio son deficientes. Las personas y los bienes deben

transitar por este corredor. Se proyecta que las economias locales se vean afectadas por el
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deterioro de las carreteras y la capacidad vial. Esto también restringiré los servicios esenciales
y la comunicacion para estos grupos. Para mejorar la calidad de vida y el desarrollo sostenible
de Puno, es necesario abordar las dificultades viales y de servicio. Estos objetivos requieren
soluciones a los problemas identificados. Las inundaciones y la congestién han aumentado
entre Taraco y el centro poblado de Huancollusco. Los residentes temen la falta de
sefializacion y otros riesgos. El deterioro de las obras de arte dificulta el envio. Este problema
ha generado preocupacion por la accesibilidad de esta ruta local.
1.2.1. Problema general
¢Coémo influye el nivel de servicio y la transitabilidad del camino vecinal del distrito
de Taraco al Centro Poblado Huancollusco de la provincia de Huancané?
1.2.2. Problemas especificos
1. ¢Cual sera el nivel de servicio de los usuarios del camino vecinal del distrito Taraco
al Centro Poblado Huancollusco de la provincia de Huancané?
2. ¢Cual es el estado transitabilidad del camino vecinal del distrito de Taraco al Centro
Poblado Huancollusco de la provincia de Huancané?
3. ¢Seria posible llevar a cabo una auditoria de seguridad vial como medida técnica
para disminuir los riesgos de inseguridad vial en el camino vecinal del distrito de
Taraco al Centro Poblado Huancollusco de la provincia de Huancané?
1.3. Objetivos
1.3.1. Objetivo general
Evaluar el nivel de servicio y la transitabilidad del camino vecinal del distrito de
Taraco al Centro Poblado Huancollusco de la provincia de Huancané.
1.3.2. Objetivos especificos
1. Determinar el nivel de servicio de los usuarios del camino vecinal del distrito Taraco

al Centro Poblado Huancollusco de la provincia de Huancané.
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2. Evaluar la transitabilidad del camino vecinal del distrito de Taraco al Centro Poblado
Huancollusco de la provincia de Huancané.

3. Analizar y aplicar soluciones técnicas en base a una auditoria de seguridad vial que
mitiguen los riesgos y mejoren la seguridad vial en la carretera Taraco — Centro
Poblado Huancollusco.

1.4. Justificacion del estudio

Se ha considerado para esta investigacion la siguiente justificacion:
1.4.1. Justificacion técnica

Para solucionar el trafico peligroso, se debe evaluar la ruta Taraco-Huancollusco. Las
zonas inundadas, las obstrucciones y la mala sefializacion ralentizan el transito y ponen en
peligro a los habitantes. Los problemas viales y de drenaje dafian los vehiculos y causan
accidentes. Las evaluaciones técnicas analizan los requerimientos de conservacion y optimiza
para maximizar la calidad de vida, las conexiones y los recursos.
1.4.2. Justificacion econémica

Un mejor servicio y trafico en la ruta en estudio reduce los gastos, impulsa la
productividad e impulsa la economia de Puno. La infraestructura vial puede mejorar las
condiciones econdmicas locales, la sostenibilidad y a su vez influye en el nivel de vida de los
pobladores de la zona de estudio.
1.4.3. Justificacion social

Mejorar el servicio y el transporte de la ruta local Taraco-Huancollusco es rentable.
Esta infraestructura mejorara las condiciones de vida locales, la equidad, la cohesion social y
la economia regional. La inversién en la ruta beneficia a los habitantes de Huancané y Puno.
1.4.4. Justificacion ambiental

Mejorar el servicio y el transporte en la ruta local Taraco-Centro Poblado de
Huancollusco es un problema ambiental complejo. La inversion en esta infraestructura

mejorara el estandar de vida de los habitantes y protegera el medio ambiente. El sostenible
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crecimiento de Puno depende de la reduccion de la prevencion de la erosion, la
contaminacion, la conservacion ecolégica y las sostenibles practicas.
1.5. Hipdtesis
1.5.1. Hipdtesis general

El nivel bajo de servicio y el estado precario de transitabilidad estan ocasionando una
reduccion en el flujo vehicular, limitando el acceso a servicios educativos y turisticos, y
aumentando los tiempos de viaje para los usuarios.
1.5.2. Hipdtesis especifica

1. La falta de un tratamiento oportuno en la carretera provoca la emisién de polvo y
molestias en los alrededores de la carretera en estudio, ademas la falta de
sefializacion representara un riesgo para la seguridad de los usuarios y personas.

2. El grado de deterioro y la falta de mantenimiento de la via y el sistema de drenaje
afectaran la transitabilidad, causando inundaciones, fallas de hundimiento y
bloqueos en la carretera.

3. Laauditoria de seguridad vial se plantea como una medida técnica para abordar y
mitigar los riesgos relacionados con la seguridad vial en la carretera Taraco — Centro

Poblado Huancollusco.
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1.5.3. Variables
Tabla 1

Operacionalizacion de variables

Operacionalizacion
Indicadores
Variable independiente

Técnicas e
instrumentos

Variables Dimensiones

Velocidad y S

.. Inspeccidn visual con

duracion de Bueno, aceptable, malo . . .
. registro sistematico

recorrido

Nivel de Maniobra del Inspeccién visual con

. . X Bueno, aceptable, malo . . .
servicio usuario registro sistematico

Inspeccidn visual
Seguridad vial Bueno, aceptable, malo con registro
sistematico

Variable dependiente

Desgaste Deformaciones con huellas Andlisis directo a
su efficial /hundimiento <5 cm/hundimiento través de ficha de
P de 5 a 10 cm/hundimiento >10 cm evaluacion
Condicién de
Condicién de la Bueno, aceptable, malo Andlisis a través de
transitabilidad infraestructura ficha de evaluacién
de drenaje
o e ez o e Analisis a través de
Senalizacion Cuenta con sefializaciones

ficha de evaluacion
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CAPITULO II

MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes de la investigacion
2.1.1. Antecedentes internacionales

Rodriguez (2011). El estudio "Modelo de Gestién de Mantenimiento Vial para
Reducir los Costos de Mantenimiento y Operacion de Vehiculos en Caminos Rurales de
Riobamba, San Luis, Flores y Cebadas, Chimborazo" evalla el incremento de los costes de
operacion de caminos y mantenimiento en las regiones rurales. Presenta una estrategia
cuantitativa de reparacion de caminos para reducir estos costos. Destaca la necesidad de
presentar a las autoridades publicas los pros econémicos, sociales y técnicos del
mantenimiento vial para incentivarlas a adoptar planes integrales de infraestructura vial. Esto
se hace con el fin de convencerlas de que sigan adelante con los planes. Ademas, es un
defensor de la implementacion de tales esquemas. Esta persona en particular pone un énfasis
significativo en la relevancia de estos beneficios en términos de incrementar la eficacia y la
vida servible de la infraestructura vial rural.

Gonzélez (2011). El proyecto "Modelo de Gestion de Mantenimiento Vial para la
Reduccion de los Costos de Mantenimiento y Operacion de Vehiculos en Carreteras Rurales
de Riobamba, San Luis, Punin, Flores y Cebadas, Provincia de Chimborazo™ busca mejorar
el mantenimiento de caminos rurales en las zonas especificadas. El informe ofrece

sugerencias para la gestion vial. Una inspeccion exhaustiva de la infraestructura vial, el
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analisis del transito, la evaluacion de costes y la evaluacion del plan de mantenimiento dieron
lugar a estas sugerencias. Estas ideas se basan en el andlisis. También promueve un Plan
Integral de Gestion Vial que abarque la conservacion, la restauracion, el desarrollo, la
infraestructura y la seguridad vial. También se destacan los requisitos del inventario vial para
una planificacion exitosa.

2.1.2. Antecedentes nacionales

Edwin Apolinario (2015). Priorizar la infraestructura vial es insuficiente, como se
muestra en "Innovacion del Método VIZIR para Estrategias de Mantenimiento y
Conservacion para Caminos de Tréfico Bajo". Se prueba el método VIZIR para la reparacion
y el mantenimiento de carreteras con poco tréafico. Por lo tanto, las carreteras con poco trafico,
como las redes viales rurales o vecinales, presentan diversos obstaculos. Estas carreteras
deben fomentar las relaciones sociales. Esta solucion Gnica utiliza la tecnologia VIZIR para
examinar estas carreteras y ofrecer recomendaciones de conservacién y mantenimiento mas
eficientes. Apolinario afirma que el método VIZIR, si bien es atil para medir el estado del
pavimento, es limitado para pavimentos basicos. Esta es la conclusion de Apolinario. Debido
a su baja tasa de degradacidn, incluso en pavimentos muy deteriorados, la evaluacion de cada
tipo de pavimento asféltico requiere la actualizacion o ampliacion de los métodos para
mejorar la precision.

Cristhian Angaspilco (2014). Esta tesis, "Nivel de Servicio en las Avenidas
Atahualpa, Juan XXIII, Independencia y San Martin en Cajamarca”, analiza la alineacion de
estas avenidas con el Manual (HCM 2000). El nivel de servicio, la afluencia vehicular, el
factor limitante de la demanda y las velocidades de viaje contribuyen al logro de estos
objetivos. Los datos respaldan la idea en el Nivel E de las Avenidas Independencia y
Atahualpa. EI Nivel E conecta los Niveles C y F con las vias alternativas. La investigacion

muestra que la demanda maxima se produce entre las 6:45 y las 7:45 a. m. y entre las 12:15
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y las 1:45 p. m. Sus intervalos coinciden con los horarios de salida y llegada del personal y
los estudiantes de la institucion.

Arturo Morales (2017). El trabajo de investigacion "Disefio Geométrico y Medicién
del Nivel de Servicio Esperados para el Tramo de la Ruta LM-122" aborda la intransitabilidad
del tramo de la Red Vial Nacional. La tesis investiga con claridad la intransitabilidad de este
crucial tramo vial. La impracticabilidad de la region obliga a las personas a tomar rutas mas
largas, lo que retrasa su llegada. El objetivo principal es construir un modelo geométrico y
anticipar los niveles de servicio de este tramo vial clave durante las proximas dos décadas.
Para lograrlo, se consideraran los desafios geograficos. Los resultados enfatizan la vitalidad
de cumplir los requerimientos de los usuarios y permitir la expansion sin limites regionales.
Es crucial garantizar que las personas disfruten del proceso de modelo.

2.1.3. Antecedentes locales

Chuquija Valencia (2018). El trabajo "Rehabilitacion del Camino Rural entre el
Distrito de Moho y el C. P. Quellauco-Pomaoca en el Distrito de Moho, de la region Puno”
ofrece una alternativa de solucién sencilla y eficiente para poder reparar las carreteras
deterioradas por un mantenimiento deficiente. La tesis describe esta solucién. Esta
degradacion dificulta la vida de los usuarios y limita la comunicacion grupal. Los caminos
locales conectan pequefias y medianas localidades con grandes areas urbanas, por lo que las
iniciativas de integracién territorial deben incorporar su desarrollo. El desarrollo de las
comunidades econdmicamente pobres y geograficamente aisladas necesita esta conectividad.
Debido a la infraestructura limitada, estas localidades tienen un enorme potencial productivo
latente, pero las circunstancias actuales lo subutilizan. Esto reduce considerablemente las
oportunidades de progreso econdmico y social.

De La Cruz (2022). Se evalu6 el desempefio y la resistencia a fallas del pavimento
flexible en la localidad de Azangaro - Salinas de la region de Puno, entre el kildbmetro 0+000

al 3+000. La técnica Merlin muestra que el PSI del tramo es de 3.41, lo que sefiala una
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excelente serviciabilidad del material. Ademas, se midieron en laboratorio los valores de
resistividad de la base, la subrasante y la subbase. Se utilizaron los valores de la Relacion de
Apoyo Critico de California (CBR) para cada capa y los espesores medidos en campo para
crear una estructura de pavimento que cumple con los criterios de disefio. En general, la
serviciabilidad es buena. Un IRl medio de 2.14 por cada tramo y un PSI medio de 3.42 que
indican un segmento favorable.
2.2. Marco tedrico
2.2.1. Plan nacional de vias

Cada red vial tiene caracteristicas Unicas. Todas estas redes viales tienen cualidades
Unicas que deben destacarse. Esta categoria se desarrollé e implementd de conformidad con
el Reglamento de Jerarquia Vial.

2.2.1.1. Red vial nacional

El SINAC es la red de comunicaciones vital del pais que conecta numerosas
localidades. Conocido como el sistema de carreteras, este proyecto promueve la integracion
regional, el desarrollo econémico mundial y el transporte eficiente de personas y productos.
Este sistema conecta grandes ciudades, puertos y zonas rurales mediante carreteras
principales y secundarias. De esta forma, promueve la movilidad y la coherencia geogréfica.

Las rutas de importancia nacional conforman los ejes longitudinales y transversales
del Sistema Nacional de Carreteras (SINAC). Las carreteras estadounidenses se denominan
Red Nacional de Carreteras por conveniencia. Esta importante estructura conecta rutas
departamentales, regionales, municipales y rurales, lo que la hace vital.

2.2.1.2. Red vial regional o departamental

Las vias nacionales unen departamentos o localidades. Las carreteras también se
denominan redes viales. Estas vias conectan zonas que no conforman la red nacional de

carreteras, impulsando el desarrollo econémico y la cooperacion regional.
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2.2.1.3. Red vial rural o vecinal

Las vias locales o rurales unen pueblos pequefios y zonas rurales con redes de
transporte mas amplias. Para lograr su objetivo, esta organizacion proporciona servicios
basicos y facilita el comercio y el transporte de productos agricolas. EI grupo busca crear

comunidades locales e integrar lugares geograficamente desconectados.

2.2.2. Carreteras no pavimentadas

Las carreteras sin asfalto ni hormigbn no estan pavimentadas. Estas rutas se
denominan "caminos sin pavimentar". También Ilamados caminos de tierra. Se trata de tierra,
grava o0 material suelto que se utiliza cuando el pavimento es inviable o innecesario. La
calidad de estas superficies puede depender del tipo de suelo y su cuidado. Las carreteras en
zonas rurales o remotas suelen ser demasiado caras de pavimentar debido a la escasez de
trafico o recursos. En estos casos, la pavimentacion es innecesaria. La comunicacion y el
acceso a lugares remotos requieren carreteras de tierra. Esto es asi a pesar de que pueden crear

barreras adicionales para los vehiculos, especialmente en estados climéaticos adversos.

2.2.2.1. Clasificacion de las vias no pavimentadas

Carreteras de tierra: Este tipo de vias se construyen con suelos compactados o
estabilizados sin agregados. A pesar de ser los mas importantes, generalmente son menos

durables.

Carreteras de grava: Los caminos de piedra triturada o grava son mas solidos y

drenan mejor que los de tierra.

Carreteras afirmadas: La piedra de cantera o materiales que cumplen con estrictos
criterios técnicos se utilizan para crear superficies viales aptas para el trafico vehicular. Las
carreteras se construyen para automdviles. La ingenieria avanzada ha aumentado su

resistencia y durabilidad.
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2.2.2.2. Deterioro en afirmados caminos

El deterioro de las pavimentadas vias se debe al trafico vehicular, a causas ambientales
y al mantenimiento deficiente. Tres factores interactlan para inducir esta degradacién. El
funcionamiento y la seguridad vial pueden verse afectados por este deterioro. Baches, erosion,
deslizamiento de materiales, acumulacion de polvo o lodo, y la capacidad de carga pueden
resultar de esta degradacion.

Las carreteras pavimentadas y sin pavimentar se degradan de forma diferente. Con el
tiempo, esta condicién empeora. Muchos factores contribuyen a este proceso, incluyendo la
amalgamaciéon de pequefios agregados con la humedad, lo que facilita la adhesion de
particulas mas grandes. Este fendmeno tiene varias causas. Las vias secas pueden fallar con
el uso de vehiculos. El polvo fino en suspension puede degradar los insumos. Por lo tanto, los
materiales gruesos se separan antes de la compactacion, deteriorando la superficie de la via.

Seccion transversal impropia: El tréfico y el drenaje contribuyen a este dafio. La
carretera debe tener una transversal pendiente correcta para drenar la superficial agua.

Drenaje inapropiado: Un drenaje insuficiente o una infraestructura de drenaje
deficiente pueden provocar la acumulacién de humedad en el suelo en caminos sin
pavimentar. Esto puede hacer que la conduccion sea mas peligrosa. Mantener una transversal
pendiente correcta ayuda a drenar el liquido y a prevenir la inestabilidad del suelo y dafios a
la carretera.

Ondulaciones: Las corrugaciones son anomalias en la superficie de la carretera a
intervalos definidos perpendiculares al movimiento del vehiculo. Estas anomalias incluyen
trafico constante, pendientes débiles, soportes y capas granulares. También pueden deberse a
otros factores. La reduccion de material fino puede haber contribuido a este resultado. En
consecuencia, estos defectos causan incomodidad a los pasajeros durante el viaje,
aumentando el desgaste del automévil. Una compactacion y nivelacién adecuadas de la capa

granular son esenciales. Esto elimina las corrugaciones y mantiene la carretera.
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Baches: Los baches pueden deberse a varios factores. Entre estas dificultades se
encuentran las capas superficiales, mezclas, ligantes, drenaje y pendientes transversales
deficientes. Los defectos del pavimento degradan la calidad de la conduccion y pueden dafiar
los vehiculos. Para garantizar la construccion y el mantenimiento adecuados de la carretera,
es fundamental abordar la prevencion de baches y la integridad estructural.

Ahuellamiento: La formacion de surcos se produce cuando aparecen baches en la
linea central. Este problema se debe a defectos en la cimentacion o el pavimento y a la
incapacidad de soportar un peso excesivo. La restauracion y optimizacién de la infraestructura
vial requiere reparaciones. El deterioro reduce la seguridad vial y la diversion.

Pérdida de agregados: El tréfico dafia el pavimento debido al sellado deficiente de
los materiales finos. Este método causa problemas de pavimentacion. Se forman cables en las
carreteras debido a la separacion y concentracion de aridos. La seguridad vial se ve
comprometida por la degradacion de la superficie debido a esta separacion, lo que requiere
un mantenimiento del pavimento para proteger a los usuarios.

2.2.3. Niveles de servicio

El analisis de la calidad del servicio se ha utilizado para evaluar el volumen de trafico
y la disposicion de las rutas en la ingenieria vial. Obando (2014) afirma que en la década de
1990 se convirtio en un indicador importante de la eficiencia del manejo del mantenimiento
vial. Esto se ha mantenido durante un tiempo debido a su creciente importancia. Esta
caracteristica del nivel de servicio evalta el estado de la via en su estado actual, la comodidad
y la seguridad de los vehiculos. Esta evaluacion se centra en el mantenimiento de las
carreteras. El servicio de mantenimiento estd estrechamente relacionado con las
caracteristicas de transitabilidad, como la suavidad de la superficie de la carretera y la
duracién del trayecto. La calidad y el mantenimiento del pavimento son esenciales para una
conduccidn segura y comoda. Tenga en cuenta que la geometria de la via y los factores del

suelo afectan la calidad del mantenimiento. Considere esto detenidamente. Estos factores
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afectan la velocidad del flujo de trafico, por lo que es crucial establecer una relacion entre el
nivel de servicio actual y el promedio de las velocidades de operacion. Depende del tipo de
vehiculos y transporte publico que utilicen la ruta. Existen tres niveles de servicio principales:

o Deficiente: Los peligros o un cambio notable en el ritmo del trafico indican malas
condiciones del mismo. La congestion o el pavimento en mal estado ralentizan
los vehiculos, obligando a los conductores a cambiar de carril o detenerse en
zonas peligrosas. La velocidad de los vehiculos ha disminuido significativamente.

¢ Moderado: Las velocidades del trafico que se aproximan a la reduccién maxima
del 30% de la ruta alcanzan la velocidad media. En este nivel, se alcanza la
velocidad media. Gracias a este criterio, se garantiza la seguridad vial. Las
caracteristicas fisicas de la ruta pueden requerir una velocidad de disefio méas baja,
sin comprometer la seguridad vial.

e Bueno: En este nivel de servicio, los vehiculos pueden operar a sus velocidades
de disefio. Esto es potencialmente posible. Las carreteras construidas con criterios
geométricos estrictos a veces alcanzan velocidades més altas después de su
construccién. Este ejemplo muestra como la infraestructura vial puede controlar
el trafico para garantizar una conduccion segura y eficiente.

Las pendientes de servicio vial basadas en granularidad deben incluir el polvo
generado por el tréfico en superficies sin pavimentar. La calidad y la comodidad de la
conduccion pueden verse afectadas.

2.2.4. Estado de transitabilidad

Las emisiones de polvo suben la atmosférica contaminacion y estos exponen el riesgo
a la salud local durante la temporada de sequia en el cual se encuentre la ruta de la via. Pueden
dafiar a los animales, los cultivos y las industrias, provocando relevantes pérdidas. Las causas
son diversas y son posibles de perjudicar la economia y calidad de vida de las zonas

adyacentes. La transitabilidad permite el acceso continuo a los corredores en las mejoras
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viales. La conectividad y la accesibilidad requieren la reduccion del trafico. Esto requiere un
mantenimiento vial continuo para un transporte seguro y eficiente. En Per(, la transitabilidad
significa que una carretera o ruta de transporte estd "disponible para su uso". Lo que
representa que los automoviles y las personas pueden transitar por ella. La transitabilidad deja
a los individuos acceder a mercados, servicios y otros elementos importantes para su
crecimiento econdmico y bienestar. La infraestructura vial de nuestro Pais impulsa el
crecimiento econémico al promover la accesibilidad.

Tabla 2

Estado de transitabilidad

ESTADO DETALLES

El deterioro de las carreteras sin pavimentar no debe superar el 10%, y el
desgaste y la deformacidn de la superficie no deben superar los 5 centimetros.
Ademas de un buen sistema de drenaje y mejoras civiles, la carretera estd bien
sefializada. Una necesidad esencial. Prevenir un deterioro mayor y mantener
Bueno las condiciones viales para el trafico y la seguridad requiere un mantenimiento
constante. Por lo tanto, el mantenimiento frecuente es crucial. Para evitar
dafios por agua, el sistema de drenaje debe funcionar correctamente y las
obras civiles deben estar en buen estado para permitir la fluidez del trafico.

Este grupo incluye carreteras con un deterioro del 30% al 10%, deformaciones

de la superficie y baches de 5 a 10 centimetros. El suministro de materiales de

reparacion hace innecesario el asesoramiento. La infraestructura civil puede
Aceptable variar de adecuada a deficiente, y los sistemas de drenaje pueden obstruirse.
El mantenimiento constante de las carreteras garantiza su eficacia y seguridad.
Mantener la integridad de la carretera requiere la reparacion de baches y el
mantenimiento del drenaje.
Esta categorizacién sefiala que la via no pavimentada se ha deformado en mas
del 30% y necesita una reparacion de baches importante. La carretera también
tiene una pendiente de 3. La ausencia de sefializacion, cunetas y alcantarillas
obstruidas y la infraestructura dafiada, incluidos puentes y muros de
contencidn, indican que la carretera necesita reparaciones y mantenimiento
inmediatos para asegurar la seguridad y condiciones libres de peligros.

Deficiente
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CAPITULO III

METODOLOGICA DE LA INVESTIGACION

3.1. Categoriay nivel de investigacion

En el desarrollo metodologico de la investigacion fue analitica cuantitativa sobre la
intensidad del uso es posible porque las variables se mantienen practicamente constantes.
Esto se debe a que la mayoria de las variables se mantienen constantes. Segin Hernandez,
Baptista y Fernandez (2015), la investigacién enfatiza el uso de la informacion y el analisis
de fendmenos sin manipulacién de variables. Esta estrategia es planificada. Este método
permite un examen objetivo y detallado de los fendmenos en estudio, generando informacién
del mundo real.

NIVEL

EXPLICATIVO: En esta etapa, el investigador explora y define los elementos o
situaciones que causaron o impactaron el fendbmeno o suceso. Esto ayudara a explicar el
evento. Esto explica por qué se revelan los origenes y los rasgos de las anomalias, lo que
conduce a un entendimiento mas precisa y completo de la realidad.

ENFOQUE

CUANTITATIVO: Sin cambiar los valores de las variables, la recopilacion de datos
no experimentales presenta la realidad tal como es. Esta estrategia a veces se denomina
cuantitativa. Esta investigacion recopil6 datos utilizando métodos transversales descriptivos

y explicativos.
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3.2. Disefio del estudio
NO EXPERIMENTAL, El investigador no modificard las carreteras ni interferira con
el método. Su decision de enfoque causé este resultado. Simplemente monitoreara las
carreteras sin tomar ninguna medida. Se evalta la calidad del servicio vial. Para obtener
resultados objetivos y precisos, la evaluacion debe estar exenta de otras influencias. Estos
resultados son cruciales para el desarrollo y el manejo de la infraestructura vial. Este enfoque
evalia con precision el estado de las carreteras, identificando las &reas que requieren
mantenimiento y optimizacion para garantizar el mantenimiento y el funcionamiento eficiente
de la infraestructura vial.
e Se evaluara la comodidad y la seguridad en el pavimento. Se evaluara el
impacto del pavimento en el flujo vehicular y la calidad del servicio.
e Las ecuaciones de los escenarios se resolveran utilizando los datos.
e La accesibilidad vial y la calidad del servicio dependerén de las estadisticas
proyectadas.
e Un documento organizado incluira los resultados de la investigacion.
e Los resultados del estudio fundamentaran las conclusiones.
e Las mejoras planificadas en la eficiencia de las rutas optimizaran el servicio
vial.
3.3. Rasgos de la zona de andlisis del estudio
3.3.1. Ubicacion
3.3.1.1. Ubicacidn geograéfica
Segun su ubicacion en nuestro territorio en la parte del sur del Perd, especialmente
Puno, entre Huancané y Taraco, en la densamente poblada region de Huancollusco, cuenta

con la carretera. Este sitio de estudio se halla a una altitud de 4330 a 3880 msnm.
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3.3.1.2. Coordenadas geograficas

Los datos recopilados de las coordenadas comienzan con el procesamiento de
coordenadas UTM. Finalmente, estas coordenadas se transforman en coordenadas
geogréficas para completar el proceso.

Tabla 3.
Coordenadas geograficas del ambito de estudio

. Latitud
A
mbito Sur Oeste
final (Huancollusco) 70°23'33" 15°22'56"
Inicio (Taraco) 69°58'30" 15°19'02"
3.3.1.3. Altitud del &mbito de estudio
Tabla 4.
Altura del &mbito de estudio
Ambito Altura (m.s.n.m.)
final (Huancollusco) 4322
Inicio (Taraco) 3880

3.3.1.4. Ubicacioén

Viéndolo politicamente, la zona de investigacién se encuentra ubicado en:

Distrito: Taraco
Provincia: Huancané
Departamento: Puno
Region: Puno
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Figura 1.

Mapa Peruano.

DEPARTAMENTOS DEL PERU *

Figura 2

Mapa de la Region Punefia.
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Figura 3

Mapa de Huancane

Distritos de la provincia de
Huancané

Huancané ¢

Figura 4

Mapa de la ubicacion de la via vecinal

Nota. Carta Nacional hoja 2840

OFICINA DE |NVEST|GAC|ON http://repositorio.uancv.edu.pe/

Tesis Publicada con autorizacion del autor




ﬁe% VICERRECTORADO DE

“OFICINA DE INVESTIGACION”

TESIS UANCV A2} | INVESTIGACION
<X

3.4. Poblacién y muestra
3.4.1. Poblacion

La poblacion para esta investigacion esté definida por las vias afirmadas en el ambito
de la provincia de Huancané. Esto significa que todos los miembros del grupo tienen
caracteristicas similares en cuanto a los temas de investigacion o estudio.

3.4.2. Muestra

Desde el tramo 00+000 hasta el km 06+000 en Huancané, esta investigacion abarca la
ruta de Taraco al Centro Poblado de Huancollusco.

3.5. Fuentes e instrumentos de investigacion para conseguir los datos

Esta investigacion evaluard la transitabilidad y la determinacion del nivel de servicio
de la ruta del distrito de Taraco hasta C. P. de Huancollusco, para recomendar mejoras en la
seguridad vial. Se realizara un analisis comparativo utilizando los criterios de los POE. Por
lo tanto, la recopilacion de datos in situ sera rapida.

Técnica.

La directa observacion: Se requieren andlisis de suelo en campo y laboratorio para
evaluar el estado de la carretera. Se debe examinar minuciosamente el camino mas cercano.
Tras las observaciones de campo, se realizara un analisis operativo controlado.

Instrumento.

Es crucial establecer una estructura de clasificacion e inventario de vehiculos, asi
como crear hojas de Excel para la calificacion de la calidad de las obras viales, el drenaje y
la sefializacion.

3.6. Consideraciones éticas.
El estudio confirmé que todos los valores cumplian con el procedimiento de estudio.
Priorizar la integridad de los datos respald6 una conclusion. Los datos se obtuvieron de forma

imparcial y sin manipulacion.
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Debo enfatizar mi filosofia ética. Se mantuvo la integridad, la honestidad y la
franqueza durante toda la investigacion. Se fomento la unidad al aceptar las solicitudes y
perspectivas de todas las partes interesadas, respetando las responsabilidades de los
participantes y colaboradores. La responsabilidad intelectual incluye la imparcialidad y la
valoracion de las fuentes de conocimiento y de otros académicos.

Dedicados a la excelencia académica y de servicio. La investigacion con conciencia
ambiental busc6 minimizar su impacto. Cada paso del estudio fue ético para asegurar la
integridad de los resultados.

3.7. Plan de recoleccion y desarrollo de datos

Los procedimientos para obtener y trabajar con los datos se disefiaron con una
planificacion cuidadosa para que los resultados fueran correctos, fiables y Utiles en el estudio.
El método se introdujo por fases con el objetivo de optimizar su uso. Una amplia revision de
los articulos proporcion6 una base tedrica que sustenta la recopilacién de datos.

Se seleccionaran centros de valores como encuestas a individuos de la via publica,
visuales revisiones in situ y evaluacién de registros de transito utilizando el marco teérico. La
recopilacién de datos garantiza la uniformidad.

A continuacion, se procedi6 a realizar el procesamiento completo de los valores y su
respectivo analisis. Los datos se organizan y categorizan por factores importantes y se
analizan mediante procedimientos estadisticos y analiticos. EI procedimiento mantendra la
integridad del valor mediante validacion y verificacion.

Para analizar los datos, se numeraron dos parametros de investigacion. X corresponde
a 3 para "bueno”, 2 para "regular’ y 1 para "malo". El estandarte de grado de servicio Y
corresponde a "malo”, "adecuado" y "6ptimo".

Se proporcionaran resultados claros. Los datos se pueden comprender mediante

graficos, tablas y otros recursos visuales. Los valores hallados del estudio se presentaran en
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informes detallados con soluciones y objetivos. Se obtendran hallazgos de alta calidad, fiables
y préacticos.
3.8. Tabulacion y analisis de valores

Para la investigacion se emplearon hojas de calculo de Excel. Se emplearon
ecuaciones y célculos para analizar los datos y obtener los resultados deseados.

Cada representacion gréfica representé un componente de muestra e ilustré los
resultados. Los graficos ayudaron a analizar y comprender los datos de rugosidad superficial

de cada componente.
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CAPITULO IV

RESULTADOS Y DISCUSION

4.1. Resultados del estudio

La presentacion de los resultados producto del desarrollo de la labor de la evaluacion
en campo de la via en estudio se presenta a continuacion
4.1.1. A nivel de la variante X/I. nivel de servicio

Tabla 5

Grado de servicio en funcion a la velocidad y duracion del trayecto

GRADO DE SERVICIO

TRAMO VELOCIDAD Y DURACION DE TRAYECTO
OPTIMO MODERADO  INADECUADO
0+000 - 0+400 KM 2 1
0+400 - 0+800 KM —_ 1

0+800 - 1+200 KM
1+200 - 1+600 KM
1+600 - 2+000 KM
2+000 - 2+400KM
2+400 - 2+800 KM
2+800 - 3+200 KM
3+200 - 3+600 KM
3+600 - 4+000 KM
4+000 - 4+400 KM
4+400 - 4+800 KM
4+800 - 5+200 KM
5+200 - 5+600 KM
5+600 - 6+000 KM
CIFRAS OBTENIDAS

1

WWwWwlwlw(fwj{w|w|w

N Wl w|w

Nota. Elaboracién Personal
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Las calificaciones de servicio se muestran en la Tabla 6. Estas estadisticas incluyen el
tiempo de viaje y la velocidad. Estas estadisticas representan con precision las diferentes
posibilidades que pueden tener en cada tramo de la ruta en estudio.

Tabla 6

Datos sacados de la velocidad y tiempo del trayecto en estudio

VELOCIDAD Y TIEMPO # DE % DE
DE TRAYECTO TRAMOS RELACION
Bueno 2 14%
Moderado 5 32%
Inadecuado 8 54%
Final 15 100%
Figura 5

Datos sacados de velocidad y duracién de trayecto —tramos

VELOCIDAD Y TIEMPO DE TRAYECTO

10

3

B

=

E B

E 1

=2 5

=

. [ 2|
Buens Aceptable Defi clente
ESTADO

La ilustracion 5 muestra que el tiempo y la velocidad del viaje son insuficientes en

ocho tramos de la ruta nacional, buenas en cinco y dptimas en dos.
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Figura 6

Datos sacados del tiempo y velocidad del trayecto—%

% DE PROPORCION

= Bueno
M Aceptable

= Deficiente

La llustracién 6 muestra que el 53 % de los componentes presentan una velocidad y
una duracion del viaje inadecuadas. El 33 % de los componentes son adecuados o0 moderados,
mientras que el 13 % son 6ptimos. El extremo opuesto.

Tabla 7
Libertad de maniobrar para el analisis del nivel de servicio

NIVEL DE SERVICIO

PROGRESIVA LIBERTAD DE MANIOBRAR
OPTIMO MODERADO INADECUADO
0+000 - 0+400 KM 2 1

0+400 - 0+800 KM
0+800 - 1+200 KM
1+200 - 1+600 KM
1+600 - 2+000 KM
2+000 - 2+400KM
2+400 - 2+800 KM
2+800 - 3+200 KM
3+200 - 3+600 KM
3+600 - 4+000 KM
4+000 - 4+400 KM
4+400 - 4+800 KM
4+800 - 5+200 KM
5+200 - 5+600 KM
5+600 - 6+000 KM
CIFRAS OBTENIDAS

1
1

WIWIWIWWIWwWWw|w| w|w

NDfWlw|w

El cuadro 8 muestra la calidad del servicio de cada ruta, incluyendo la navegabilidad
y el espacio, con especial atencion a la maniobrabilidad. Esto proporciona una evaluacion

completa.
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Tabla 8

Cifras obtenidas de la libertad de manejar en el trayecto

LIBERTAD DE # DE % DE
MANIOBRAR TRAMOS RELACION
Optimo 2 14%
Moderado 5 32%
Inadecuado 8 54%

Final 15 100%

Figura 7
Cifras obtenidas de Libertada de maniobras — tramos

LIBERTAD DE MANIOBRAR

10

i
o 8
=
< &
=
w 4
! 5
= I

0

Bueno Aceplable D ficiente
ESTADO

La ilustracién 7 muestra que ocho tramos de caminos rurales son deficientes, cinco
son buenos o regulares y dos son excepcionales.
Figura 8

Cifras obtenidas de Libertad de maniobra en los tramos del trayecto

% DE PROPORCION

H Bueno
Aceptable

H Deficiente

La imagen 8 muestra que el 53% de la libertad de movimiento es deficiente, el 33%

regular y el 14% excelente. La condicidn hoy por hoy de las vias sustenta esta informacion.
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Tabla 9

Seguridad vial de la ruta en estudio para medir el nivel de servicio

NIVEL DE SERVICIO
PROGRESIVA SEGURIDAD VIAL
OPTIMO MODERADO INADECUADO
0+000 - 0+400 KM 2
0+400 - 0+800 KM
0+800 - 1+200 KM
1+200 - 1+600 KM
1+600 - 2+000 KM
2+000 - 2+400KM
2+400 - 2+800 KM
2+800 - 3+200 KM
3+200 - 3+600 KM
3+600 - 4+000 KM
4+000 - 4+400 KM
4+400 - 4+800 KM
4+800 - 5+200 KM
5+200 - 5+600 KM
5+600 - 6+000 KM
RESULTADO

HI L

WWWWwWWwWWw(WwW|w|w|w

>
’ -
8

5

Njwlw|w

El cuadro 10 muestra los niveles de servicio encontrados, con énfasis en el nivel de la
seguridad vial. Esta tabla describe la seguridad y las condiciones de cada tramo para los

conductores de vehiculos y los pasajeros.

Tabla 10

Cifras obtenidas de la seguridad vial del trayecto

# DE % DE

SEGURIDAD VIAL TRAMOS RELACION
Optimo 2 14%
Moderado S 32%
Inadecuado 8 54%
Final 15 100%
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Figura 9

Cifras obtenidas de Seguridad Vial en los tramos del trayecto

SEGURIDAD VIAL

10
(7))
O 3
=
E 6
w 4
[a) ) 5
2

, (2]

Bueno Aceptable Deficiente
ESTADO

La ilustracion 9 muestra ocho tramos de caminos locales en mal estado, cinco en buen
estado y dos en condiciones excepcionales. Los dos tramos restantes se encuentran en

excelente estado.

Figura 10

Cifras obtenidas del porcentaje de seguridad vial del trayecto

% DE PROPORCION

M Bueno
Aceptable

H Deficiente

La ilustracion 10 muestra que el 53% de los encuestados consider6 la seguridad vial
como muy deficiente, el 33% como regular y el 13% como excelente. Esta categoria compara

la comodidad vial con los peligros en la via.
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4.1.2. A nivel de la variante Y/l. Estado de transitabilidad de la ruta en estudio
Tabla 11

Desgaste superficial de la ruta en estudio

DETERIORO SUPERFICIAL

Desproporciones Desproporciones Desproporciones
Tramo con huellas / con huellas / con huellas /
hundimientos hundimientos hundimientos
<5cm entre 5a10cm >10cm
0+000 - 0+400 KM 3

0+400 - 0+800 KM 3
0+800 - 1+200 KM 3
1+200 - 1+600 KM 3
3
3

1+600 - 2+000 KM
2+000 - 2+400KM

2+400 - 2+800 KM 3

2+800-3+200KM |G 2

3+200-3+600KM |8 2

3+600 - 4+000 KM

4+000 - 4+400 KM

4+400 - 4+800 KM

44800 - 5+200 KM

5+200 - 5+600 KM

5+600 - 6+000 KM
CIFRAS OBTENIDAS

r—\l—\l—\I [EEN S

NfWwlwlw|lw|lw|lw
AININDIDNDIDNDIDN

En el anterior cuadro se puede apreciar que se detalla el desgaste del suelo, asignando
las condiciones a cada conformante. En general, 22 son "buenos”, cuatro "aceptables™ y nueve
"deficientes".

Tabla 12

Cifras obtenidas del desgaste superficial

DETERIORO SUPERFICIAL #DE TRAMOS % DE RELACION
Desproporciones con huellas /

0)
hundimientos <5 cm 2 13%
Desproporciones con huellas / o
hundimientos entre 5 a 10 cm 4 21%
Desproporciones con huellas / o
hundimientos >10cm 9 60%
Total 15 100%
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Figura 11

Cifras obtenidas del desgaste superficial — progresivas

|DETERIORO SUPERFICIAL|

10

M DE TRANDS

i 4
] - |
a

Deformacones con huelas /| Deformaciones con huellas [ Detonm 2o nes con hue las )
run dimbenio s <5 om fren e e 305 @niee 5 3 10 cm run dimiernios > 10cm

Nueve tramos de caminos rurales presentan deformaciones superiores a 10 cm, cuatro
entre 10 y 5 cm y dos tienen menos de 50 mm. La ilustracion 11 representa estos factores de
forma exhaustiva.

Figura 12

Cifras obtenidas del porcentaje del desgaste superficial de la ruta

% DE PROPORCION

m Deformaciones con
huellas / hundimientos
<5cm

Deformaciones con
huellas / hundimientos
entre5a10cm

B Deformaciones con
huellas / hundimientos
>10cm

La ilustracion 12 muestra que el 60% de los caminos rurales son deficientes, el 27%

son aceptables y el 13% son excepcionales.
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Tabla 13

Sefalizacién de los tramos de la via en estudio

SENALIZACION

Posee en una buena  Posee en una mala
Tramo o L, Carente de
condicion la condicion la s
sefalizacion

sefializacion sefializacion

0+000 - 0+400 KM
0+400 - 0+800 KM
0+800 - 1+200 KM
1+200 - 1+600 KM
1+600 - 2+000 KM
2+000 - 2+400KM
2+400 - 2+800 KM
2+800 - 3+200 KM
3+200 - 3+600 KM
3+600 - 4+000 KM
4+000 - 4+400 KM
4+400 - 4+800 KM
4+800 - 5+200 KM
5+200 - 5+600 KM
5+600 - 6+000 KM
CIFRAS OBTENIDAS

NN N[NNI N[NNI

OlW Wl Wl wlwlwl wlw w wlwjlw|lw|lw|lw

w

12

Nota. Elaboracién Personal

El anterior cuadro se muestran los valores conseguidos de la evaluacién y la calidad
de la sefializacidon. La investigacion encontrd 12 sitios sin sintomas y 3 lugares insalubres.
Tabla 14

Cifras obtenidas de Sefializacién de los tramos de la ruta

# DE % DE

SENALIZACION TRAMOS PROPORCION

Buena condicion 0 0%
Mala condicion 3 20%

No cuenta con sefializacion 12 80%
Total 15 100%

Nota. Elaboracion Personal
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Figura 13

Cifras obtenidas de Sefializacion de las progresivas de la via

SENALIZACION

14

12

10

N° DE TRAMOS

3

0 0
Buen estado Mal estado No cuenta con sefializacion

12 tramos distintos de la ruta local carecen de sefializacion, y tres presentan sefiales

deterioradas. La ilustracion 13 proporciona esta informacion.

Figura 14

Cifras obtenidas del porcentaje de Sefializacién de la ruta

% DE PROPORCION

0%

H Buen estado

Mal estado

H No cuenta con
senalizacion

Nota. Elaboracién Personal
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La llustracion 14 muestra que el 80% de los componentes carecen de sefializacion,

mientras que el 20% presenta sefializacion inadecuada o ilegal.
Tabla 15

Estado de la infraestructura de drenaje en la via en estudio

CONDICION DE LAS INFRAESTRUCTURAS DE DRENAJE

Tramo
Detalles Bue_n_a} Moderado Mal estado
condicion
0+000 - 0+400 KM Cuneta 3
1+600 -1+900KM Cuneta 3
1+920 - 2+220KM Cuneta 3
2+250 - 2+400KM Cuneta 3
2+600 - 2+700 KM Cuneta 3
2+800 - 3+200 KM Cuneta 3
3+500 - 3+800 KM Cuneta 3
3+700KM Alcantarilla 3
44250 KM Encausamiento de 3
agua
4+850 - 4+990 KM Cuneta 3
5+110 - 5+300 KM Cuneta 3
5+320 - 5+450 KM Cuneta 3
54500 KM Encausamiento de 3
agua

5+620 - 5+800 KM Cuneta 3
FINAL 0

El cuadro 16 muestra que nueve tramos del sistema de drenaje presentan problemas y
seis son intermedios.
Tabla 16

Cifras obtenidas condicion de la infraestructura de drenaje de la via.

CONDICION DE LAS

# DE % DE
INFRAESTRUCTURAS DE :
DRENAJE TRAMOS RELACION
Buena condicion 0 0%
Moderado 6 40%
Inadecuado 9 60%o
Total 15 100%
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Figura 15

Cifras obtenidas Condicidn de la infraestructura de drenaje en los tramos

|ESTADO DE LAS INFRAESTRUCTURAS DE DRENAJE|

=
o

N° DE TRAMOS

O B N W & U1 O N 0 ©

0
Buen estado Aceptable Deficiente

9 tramos de la carretera local se hallan en condicion grave, por otro lado, 6 se hallan

en buena condicidn (ilustracion 15). La imagen muestra la diferencia entre las condiciones.

Figura 16

Cifras obtenidas condicion en % de las infraestructuras de drenaje

% DE PROPORCION

0%

H Buen estado
Aceptable

H Deficiente

El 60% de los elementos indica la presencia de una infraestructura de drenaje
catastrofica a lo largo de los tramos de la ruta en estudio, mientras que el 40% indica una
infraestructura de drenaje normal. Esto indica un deterioro de la infraestructura de drenaje a

lo largo del eje. Estos datos se logran visualizar en la ilustracion N° 16.
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4.2. Discusion

1. Més del 53% de las carreteras rurales no cumplen con las expectativas de seguridad,
comodidad y eficiencia de los usuarios, lo que sugiere un servicio deficiente. Esto se
aplica especialmente a los estandares de servicio. El 33% de las carreteras tiene un
servicio moderado o adecuado, mientras que el 13% tiene un servicio excepcional.
Para mejorar el acceso vial regional, esta disparidad requiere cambios rapidos.

2. Las investigaciones muestran que el 67% de la infraestructura vial del pais es
deficiente, el 29% es buena y el 4% es excelente. La transitabilidad esta vinculada a
los datos mencionados. Estos resultados son importantes porque la infraestructura vial
debe mantenerse para garantizar la seguridad publica.

3. Elandlisis de las rutas rurales sugiere una accion rapida. Para reparar la infraestructura
vial, las autoridades deben actuar con rapidez. Deben priorizar las zonas deterioradas
y aumentar la capacidad de servicio. Esto incluye la planificacion del mantenimiento,
las reparaciones y las medidas de seguridad y comodidad de los que la usan. La
restauracion de las zonas dafiadas es otro ejemplo. La poblacién local también debe
participar en la formulacion e implementacion del modelo. Esto se hace para

garantizar que se satisfagan sus necesidades.

Tabla 17

Evaluacion del nivel de servicio de la ruta en estudio

NIVEL DE SERVICIO Bueno Aceptable Deficiente
Velocidad y duracién de tramo 2 5 8
Libertad de maniobras 2 5 8
Confort Vial 2 5 8
Total 6 15 24
Total % 13% 33% 53%
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El cuadro 18 muestra los diversos niveles de servicio de la ruta. Esta situacion evalla
la velocidad, la distancia, la movilidad y la seguridad de la ruta. Segun las estadisticas, 24
tramos de avance son pésimos, 15 aceptables y 6 notables. Esto brinda una evaluacion
completa de la condicién de la via.

Figura 17

Cifras obtenidas del Nivel de Servicio de la ruta en estudio

NIVEL DE SERVICIO

33%
H Bueno
53% 53% Aceptable

H Deficiente

La ilustracion 18 muestra que el 53% de las carreteras locales se encuentran en mal
estado, el 33% en condiciones adecuadas y el 13% en condiciones excepcionales.
Tabla 18

Evaluacion de la situacién de transitabilidad de la ruta en estudio

SITUACION DE LA

Bueno Aceptable Defciente
TRANSITABILIDAD
Desgaste superficial 2 4 9
Sefalizacion 0 3 12
Condicion de la
) ) 0 6 9
infraestructura de drenaje
Total 2 13 30
Total % 4% 29% 67%
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Para realizar la evaluacion de las caracteristicas del trafico vial, el cuadro siguiente
analiza el estado del suelo de la carretera, la sefializacion y el deterioro del sistema de drenaje.
Este anélisis se presenta en la tabla. Los datos muestran dos tramos excelentes, trece tramos
aceptables y treinta tramos inadecuados o insatisfactorios. El estado de las rutas se analiza en
detalle aqui.

Figura 18

Producto determinado de la situacion de la transitabilidad de la ruta

ESTADO DE TRASITABILIAD

29% B Bueno
(]
67% 67% = Aceptable

H Deficiente

La anterior imagen muestra que el 67% de las carreteras rurales esta en deplorable
situacion, el veintinueve % en condiciones intermedias y el cuatro % en condiciones

aceptables.
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Prueba de Hipotesis General
1. Hipdtesis
Hipotesis nula (Ho): El nivel bajo de servicio y el estado precario de
transitabilidad no estdn ocasionando una reduccion en el flujo vehicular,
limitando el acceso a servicios educativos y turisticos, y aumentando los tiempos

de viaje para los usuarios.

Hipotesis alterna (Hi): El nivel bajo de servicio y el estado precario de
transitabilidad estan ocasionando una reduccion en el flujo vehicular, limitando
el acceso a servicios educativos y turisticos, y aumentando los tiempos de viaje

para los usuarios.

2. Nivel de significacién
a =0.05
3. Estadistico de Prueba

k 2
H =LZR—i—3(N +1)
N(N-1)4='n

4. Region Critica

Para « = 0.05, entonces (p — valor = 0.000 < 0.05)

5. Célculos
Rangos
Tipo de terreno N Rango promedio
Ancho Superficie Plano p% < 3% 3 13,33
Rodadura Ondulado 3% > p% < 6% 6 4,50
Accidentado 6% > p% < 8% 6 8,83
Total 15

Estadisticos de prueba®”

Ancho Superficie Rodadura
H de Kruskal-Wallis 8,253
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6. Decision. - se observa que la prueba H de Kruskal-Wallis existente entre los
grupos de estudio, muestran una diferencia significativa e indica mientras que
alguno o mas tipo de terreno difiere significativamente con respecto a los demas
tipos (Z=8.253, p_valor = 0,016 < 0,05). Por lo tanto, se rechaza la hipétesis nula
y se concluye que el nivel bajo de servicio y el estado precario de transitabilidad
ocasiona de manera significativa una reduccion en el flujo vehicular, limitando el
acceso a servicios educativos y turisticos, y aumentando los tiempos de viaje para
los usuarios.

Prueba de Hipdtesis Especifica uno

1. Hipotesis
Hipotesis nula (Ho): La falta de un tratamiento oportuno en la carretera no
provoca la emision de polvo y molestias en los alrededores de la carretera en
estudio, ademas la falta de sefializacion representara un riesgo para la seguridad
de los usuarios y personas ocasionado un mal servicio.
Hipotesis alterna (Hi): La falta de un tratamiento oportuno en la carretera
provoca la emision de polvo y molestias en los alrededores de la carretera en
estudio, ademas la falta de sefializacion representara un riesgo para la seguridad
de los usuarios y personas ocasionado un mal servicio.

2. Nivel de significacion

a =0.05

3. Estadistico de Prueba

12 & R?
H=—"" 35 _3(N+1
N(N—l);n (N+])

4. Region Critica

Para « = 0.05, entonces (p — valor = 0.000 < 0.05)
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5. Célculos

Rangos
Libertad de Rango
maniobrar N promedio

Ancho Superficie Deficiente 7 5,50

Rodadura Aceptable 6 8,83
Bueno 2 14,25
Total 15

Estadisticos de prueba®”

Ancho Superficie Rodadura

H de Kruskal-Wallis 6,382
gl 2
Sig. asin. ,041

a. Prueba de Kruskal Wallis
b. Variable de agrupacion: Libertad de maniobrar

Rangos
Rango
Sefializacion N promedio
Ancho Superficie Deficiente 12 6,67
Rodadura Aceptable 3 13,33

Total 15

Estadisticos de prueba®”

Ancho Superficie Rodadura

H de Kruskal-Wallis 5,401
gl 1
Sig. asin. ,020

a. Prueba de Kruskal Wallis
b. Variable de agrupacion: Sefializacion

6. Decision. - se observa que la prueba H de Kruskal-Wallis existente entre los
grupos de estudio, muestran una diferencia significativa e indica mientras que

alguno o més tipo de terreno difiere significativamente con respecto a los demas
tipos (Z = 6.382, p_valor = 0,041 < 0,05) para libertad de maniobrar; asi mismo,
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para la sefializacion (Z = 5.401, p_valor = 0,020 < 0,05). Por lo tanto, se rechaza
la hipdtesis nula y se concluye que la falta de un tratamiento oportuno en la
carretera provoca significativamente la emision de polvo y molestias en los
alrededores de la carretera en estudio, ademas la falta de sefializacion representa
un riesgo significativo para la seguridad de los usuarios y personas ocasionado un
mal servicio.

Prueba de Hipdtesis Especifica dos
1. Hipotesis
Hipotesis nula (Ho): El grado de deterioro y la falta de mantenimiento de la via

y el sistema de drenaje afectaran la transitabilidad, no causando inundaciones,

fallas de hundimiento y bloqueos en la carretera.

Hipotesis alterna (H1): El grado de deterioro y la falta de mantenimiento de la
via y el sistema de drenaje afectaran la transitabilidad, causando inundaciones,

fallas de hundimiento y bloqueos en la carretera.

2. Nivel de significacion
a=0.05
3. Estadistico de Prueba

12 & R?
H=—"2 35 _3(N+1
N(N—l)izzlln (N+)

4. Region Critica

Para « = 0.05, entonces (p — valor = 0.000 < 0.05)

5. Calculos

Rangos
Deterioro Rango
superficial N promedio

Ancho Superficie Deficiente 9 5,50

Rodadura Aceptable 4 11,38
Bueno 2 12,50
Total 15
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Estadisticos de prueba®”

Ancho Superficie Rodadura

H de Kruskal-Wallis 7,206
gl 2
Sig. asin. ,027

a. Prueba de Kruskal Wallis
b. Variable de agrupacion: Deterioro superficial

Rangos
Condicion de las Rango
infraestructuras de drenaje N promedio
Ancho  Superficie Deficiente 8 4,81
Rodadura Aceptable 6 11,08
Total 14

Estadisticos de prueba®®

Ancho Superficie Rodadura

H de Kruskal-Wallis 7,807
gl 1
Sig. asin. ,005

a. Prueba de Kruskal Wallis
b. Variable de agrupacién: Condicion de las infraestructuras de drenaje

6. Decision. - se observa que la prueba H de Kruskal-Wallis existente entre los
grupos de estudio, muestran una diferencia significativa e indica mientras que
alguno o mas tipo de terreno difiere significativamente con respecto a los demés
tipos (Z = 7.206, p_valor = 0,027 < 0,05) para el deterioro superficial; también
para el drenaje (Z = 7.807, p_valor = 0,005 < 0,05). Por lo tanto, se rechaza la
hipotesis nula 'y se concluye que el grado de deterioro y la falta de mantenimiento
de la via y el sistema de drenaje afectaran la transitabilidad, causando
significativamente inundaciones, fallas de hundimiento y bloqueos en la carretera.

Prueba de Hipotesis Especifica tres
1. Hipotesis

Hipétesis nula (Ho): La auditoria de seguridad vial se plantea como una medida
técnica para abordar y mitigar los riesgos no relacionados con la seguridad vial
en la carretera Taraco — Centro Poblado Huancollusco.
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Hipotesis alterna (Hi): La auditoria de seguridad vial se plantea como una
medida técnica para abordar y mitigar los riesgos relacionados con la seguridad
vial en la carretera Taraco — Centro Poblado Huancollusco.

2. Nivel de significacion

a =0.05
3. Estadistico de Prueba

12 & R?
H=—"" Y5 _3(N+1
N(N—l);n (N+])

4. Regidn Critica

Para a =0.05, entonces (p — valor = 0.000 < 0.05)

5. Calculos
Rangos
Rango
Seguridad vial N promedio
Ancho Superficie Deficiente 6 4,50
Rodadura Aceptable 7 9,21
Bueno 2 14,25
Total 15
Estadisticos de prueba®®
Ancho Superficie Rodadura
H de Kruskal-Wallis 8,200
gl 2
Sig. asin. ,017

a. Prueba de Kruskal Wallis
b. Variable de agrupacion: Seguridad vial

6. Decision. - se observa que la prueba H de Kruskal-Wallis existente entre los
grupos de estudio, muestran una diferencia significativa e indica mientras que
alguno o mas tipo de terreno difiere significativamente con respecto a los demés
tipos (Z=8.200, p_valor = 0,017 < 0,05). Por lo tanto, se rechaza la hipétesis nula
y se concluye que la auditoria de seguridad vial se plantea como una medida
técnica y significativa para abordar y mitigar los riesgos relacionados con la
seguridad vial en la carretera Taraco — Centro Poblado Huancollusco.
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CONCLUSIONES

PRIMERA. — El mal estado del camino, que ofrece un nivel de servicio bajo, reduce
significativamente el transito de vehiculos. Esta situacion restringe el acceso a centros
educativos y atractivos turisticos, ademas de incrementar la duracion de los trayectos; por la
contrastacion de hipotesis general (Z =8.253; p — valor = 0.016 < 0.05), ademas el tipo de
terreno esta ondulado y accidentado en un 40.0% respectivamente; asi mismo el trayecto es

inadecuado en un 54.0%.

SEGUNDA. - EIl andlisis estadistico evidencié que la ausencia de un mantenimiento
oportuno en la via genera significativamente emisiones de polvo y molestias en sus zonas
aledafias. Asimismo, se determind que la falta de sefializacion constituye un riesgo
considerable para la seguridad de los usuarios y transeuntes, lo que se traduce en una
prestacion de servicio deficiente; por la contrastacion de hip6tesis especifica uno (Z = 6.382,
p_valor = 0,041 < 0,05) para la libertad de maniobrar; del mismo modo para la sefializacion
(Z = 5.401, p_valor = 0,020 < 0,05), ademas el tipo de servicio presenta un 54.0% de
inadecuada la libertad de maniobrar, por lo tanto es deficiente; asi mismo no cuenta con

sefializacion en la mayor parte del trayecto en un 80.0%.

TERCERA. - El analisis estadistico determind que el avanzado deterioro y la falta de
mantenimiento tanto de la calzada como del sistema de drenaje comprometeran la
transitabilidad de la via. Esto se manifestara significativamente en inundaciones,
hundimientos y bloqueos en la carretera, verificando por la contrastacion de hipétesis dos (Z
= 7.206, p_valor = 0,027 < 0,05) para el deterioro superficial; también para el drenaje (Z =
7.807, p_valor = 0,005 < 0,05), de igual modo, el deterioro superficial del tramo presenta
desniveles considerables y hundimientos que superan los 10 centimetros, en un 60.0%,

ademas las condiciones de las infraestructuras de drenaje es inadecuado en un 60.0%.

OFICINA DE |NVEST|GAC|0N http://repositorio.uancv.edu. pe/

Tesis Publicada con autorizacién del autor




ﬁe% VICERRECTORADO DE

“OFICINA DE INVESTIGACION”

TESIS UANCV %—jﬁ» INVESTIGACION

CUARTA. - La implementacion de una auditoria de seguridad vial se percibe
significativamente como una medida técnica fundamental para identificar y mitigar los
riesgos asociados a la circulacion en la carretera Taraco - Centro Poblado Huancollusco.
confirmando por la contrastacion de hipotesis tres (Z = 8.200, p_valor = 0,017 < 0,05),
ademaés, la mayoria de los tramos del trayecto presenta inadecuada seguridad vial en un 54.0%

por lo tanto el trayecto es deficiente.
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RECOMENDACIONES

PRIMERA. — Al ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), la Direccion General
de Programas y Proyectos de Transportes (DGPPT) y la administracion del Registro Nacional
de Carreteras (RENAC), gestionar financiamiento para rehabilitacion integral del camino,
enfocandose en los tramos con mayor deterioro, a su vez Implementar un programa de
mantenimiento periddico para prevenir deterioro futuro, Mejorando considerablemente el
drenaje pluvial del terreno ondulado; ademas realizar estudios geotécnicos detallados de los
terreno ondulado y accidentado, contemplando la zonificacion de las limitantes topogréficas;

asi mismo implementar un sistema continuo de evaluacion del estado del trayecto.

SEGUNDA. - Al Programa de Caminos Rurales (PCR) del ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC), implementar un programa de mantenimiento preventivo y
correctivo inmediato aplicando tratamientos superficiales para controlar emisiones de polvo,
forjar un cerco vivo con plantas que actte como filtro y reduzca el polvo en el ambiente, del
mismo modo instalar sefializacién vertical y horizontal prioritaria en todo el tramo
desprovisto y realizar una sefializacion preventiva y reglamentaria en zonas de mayor riesgo;
también desarrollar campafias de educacion vial para usuarios y peatones de la zona a su vez

instalar elementos de seguridad.

TERCERA. - Al Programa de Caminos Rurales (PCR) y a la municipalidad distrital de
Taraco, realizar reparacion estructural inmediata en el tramo que presenta desniveles y
hundimientos mayores a 10 cm y construir un nuevo sistema de drenaje pluvial que reemplace
la infraestructura actual instalando bajadas de agua y colectores adicionales para prevenir
inundaciones; asi mismo, implementar un sistema de alerta temprana para los usuarios sobre

el estado de la via para medir regularmente los hundimientos y deformaciones del trayecto.

CUARTA. - Al Programa de Caminos Rurales (PCR) y el Fondo de Cooperacién para el

Desarrollo Social (FONCODES) Instituir un comité técnico permanente de seguridad vial
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para todo el trayecto extendiendo protocolos de inspeccién y mantenimiento periédico de la
infraestructura vial, elaborando un plan de accion con medidas correctivas especificas y
calendarizadas para generar un sistema de monitoreo y evaluacion continua de la seguridad
vial; también, fomentar campafias de educacion vial especificas para la via instaurando

mecanismos de reporte al ciudadano sobre condiciones de riesgo.
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éCémo influye el nivel
servicioy estado de
transitabilidad del camino
vecinal que enlaza Taraco —
Centro Poblado Huancollusco
Provincia de Huancané
Regién Puno?

Evaluar el nivel servicioyel
estado de transitabilidad
del camino vecinal que
enlaza Taraco—Centro
Poblado Huancollusco
Provincia de Huancané
Regién Puno.

El bajo nivel de servicioyel
estado precariode la
transitabilidad estan

ocasionando una reducciéon

en el flujo vehicular,
limitando el acceso a
servicios educativos y
turisticos, yaumentando los
tiempos de viaje para los
usuarios.
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Variable dependiente

TIPO DE INVESTIGACION:

Cuantitativo - Explicativo

WOO—-—m=-—0mwoP um

éCudl es el nivel de
satisfaccion de los usuarios
del camino vecinal que
enlaza Taraco—Centro
Poblado Huancollusco
Provincia de Huancané
Regién Puno?

Identificar el nivel de
servicio en el camino
vecinal que origina el
incremento de tiempo de
viaje, en condiciones
inseguras e incomodad en
el transcurso del viaje.

La falta de un tratamiento
oportuno en la carretera
provoca la emision de polvoy
molestias en los alrededores
de lavia, ademas de la
carencia de sefializacién que
representa unriesgo para la
seguridad de las personas.

NIVEL DETNVESTIGATION:

Anlicativa

DISENO: No experimental

POBLACION Y MUESTRA

Homogeneidad: Implica
que todos los individuos
de una poblacién
compartan caracteristicas
similares respectoa las
variables especificas
consideradas en el
estudio oinvestigacidn.

MUESTRA PROBABILISTICA

éCual es el estado
transitabilidad del camino
vecinal que enlaza Taraco—
Centro Poblado Huancollusco
Provincia de Huancané
Regién Puno?

Evaluar el estado de
transitabilidad del camino
vecinal que enlaza Taraco—

Centro Poblado
Huancollusco Provincia de
Huancané Regién Puno.

El deterioroyla falta de
mantenimiento de las obras
de arte y el sistema de
drenaje estan afectandola
transitabilidad, causando
inundaciones, hundimientos
ybloqueos enla carretera..

éSeria posible llevar a cabo
una auditoria de seguridad
vial como medida técnica
para disminuir los riesgos de
inseguridad vial en el camino
vecinal que enlaza Taraco —
Centro Poblado Huancollusco
Provincia de Huancané
Regién Puno?

Analizaryaplicar
soluciones técnicas en
base a una auditoria de

seguridad vial que

mitiguen los riesgos y
mejoren la seguridad vial
enla carretera Taraco—

Centro Poblado

Huancollusco.

La auditoria de seguridad vial
se plantea como una medida
técnica para abordary
mitigar los riesgos
relacionados conla
seguridad vial en la carretera
Taraco—Centro Poblado
Huancollusco.

Velocidady AU
X . Inspeccion visual con
tiempo de Bueno, aceptable, deficiente . . s Km/h
. registro sistematico
recorrido
Nivel de Libertad de . Inspeccién visual con .
. . Bueno, aceptable, deficiente . . - Nominal
servicio maniobrar registro sistematico
. . . Inspeccidn visual con
Seguridad vial Bueno, aceptable, deficiente . . - Metros
registro sistematico
Variable independiente
Deformaciones con huellas
Deterioro /hundimiento <5 cm, deformaciones Observacion Bueno 3,
. con huellas /hundimientode 5 a 10 directa, ficha aceptable 2,
superficial ) o, )
cm, deformaciones con huellas de evaluacion deficientel
/hundimiento >10 cm
Libertad d 8 tado. R | tad | Observacidén Bueno 3,
ibertad de uen estado, Regular estado, ma .
Estado de iob tg p directa, ficha aceptable 2,
itabili maniobrar estado -, R
transitabilidad de evaluacién deficientel
PO Observacion
Cuenta con sefializaciones, no | Bueno 3,
. . directa, ficha
Seguridad vial cuenta ., aceptable 2,
e de evaluacion )
con sefializaciones deficientel

La muestra para la
presente investigacion es
la carretera Taraco—
Centro Poblado
Huancollusco desde el
TRAMO 00+000 al Km.
06+000, ubicada enla
provincia de Huancané,
del departamento de
Puno.
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Anexo 3. Instrumento de recoleccion de Datos
Formato de nivel de servicio — Velocidad y Tiempo de Recorrido
TESIS
Andlisis del nivel de servicio y estado de transitabilidad del camino vecinal que enlaza
Taraco — Centro Poblado Huancollusco provincia de Huancané region Puno

Velocidad y Tiempo de Recorrido

ESTADO VALOR
Bueno 3

Aceptable 2

Deficiente 1

NIVEL DE SERVICIO

PROGRESIVA VELOCIDAD Y TIEMPO DE TRAYECTO
ACEPTABLE DEFICIENTE
2

0+000 KM - 0+400 KM
0+400 KM - 0+800 KM
0+800 KM - 1+200 KM
1+200 KM - 1+600 KM
1+600 KM - 2+000 KM
2+000 KM - 2+400KM
2+400 KM - 2+800 KM
2+800 KM - 3+200 KM
3+200 KM - 3+600 KM
3+600 KM - 4+000 KM
4+000 KM - 4+400 KM
4+400 KM - 4+800 KM
4+800 KM - 5+200 KM
5+200 KM - 5+600 KM
5+600 KM - 6+000 KM
RESULTADO

W W w w w| wlw| w|lw|w
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Anexo 4. Instrumento de recoleccion de Datos
Formato de nivel de servicio — Libertad de Maniobrar
TESIS
Andlisis del nivel de servicio y estado de transitabilidad del camino vecinal que enlaza
Taraco — Centro Poblado Huancollusco provincia de Huancané region Puno

Libertad de Maniobrar

ESTADO VALOR
Bueno 3

Aceptable 2

Deficiente 1

NIVEL DE SERVICIO

PROGRESIVA LIBERTAD DE MANIOBRAR

ACEPTABLE DEFICIENTE
2

0+000 KM - 0+400 KM
0+400 KM - 0+800 KM
0+800 KM - 1+200 KM
1+200 KM - 1+600 KM
1+600 KM - 2+000 KM
2+000 KM - 2+400KM
2+400 KM - 2+800 KM
2+800 KM - 3+200 KM
3+200 KM - 3+600 KM
3+600 KM - 4+000 KM
4+000 KM - 4+400 KM
4+400 KM - 4+800 KM
4+800 KM - 5+200 KM
5+200 KM - 5+600 KM
5+600 KM - 6+000 KM
RESULTADO

W W W W W wl w| w|w|w
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Anexo 5. Instrumento de recoleccion de Datos
Formato de nivel de servicio — Seguridad Vial
TESIS
Andlisis del nivel de servicio y estado de transitabilidad del camino vecinal que enlaza

Taraco — Centro Poblado Huancollusco provincia de Huancané region Puno

Seguridad Vial
ESTADO VALOR
Bueno 3
Aceptable 2
Deficiente 1

NIVEL DE SERVICIO

PROGRESIVA SEGURIDAD VIAL

ACEPTABLE DEFICIENTE
2

0+000 KM - 0+400 KM
0+400 KM - 0+800 KM
0+800 KM - 1+200 KM
1+200 KM - 1+600 KM
1+600 KM - 2+000 KM
2+000 KM - 2+400KM
2+400 KM - 2+800 KM
2+800 KM - 3+200 KM
3+200 KM - 3+600 KM
3+600 KM - 4+000 KM
4+000 KM - 4+400 KM
4+400 KM - 4+800 KM
4+800 KM - 5+200 KM
5+200 KM - 5+600 KM
5+600 KM - 6+000 KM
RESULTADO

W W W W W wl w| w|w|w
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Anexo 6. Instrumento de recoleccion de Datos
Formato del Estado de Transitabiliad - Deterioro Superficial
TESIS
Andlisis del nivel de servicio y estado de transitabilidad del camino vecinal que enlaza
Taraco — Centro Poblado Huancollusco provincia de Huancané region Puno

Deterioro Superficial

ESTADO VALOR
Bueno 3

Aceptable 2

Deficiente 1

DETERIORIO SUPERFICIAL

Deformaciones Deformaciones Deformaciones

Progresiva con huellas / con huellas / con huellas /
hundimientos hundimientos hundimientos
<5cm entre5a10cm >10cm
0+000 KM - 0+400 KM 1

0+400 KM - 0+800 KM
0+800 KM - 1+200 KM
1+200 KM - 1+600 KM
1+600 KM - 2+000 KM
2+000 KM - 2+400KM
2+400 KM - 2+800 KM
2+800 KM - 3+200 KM
3+200 KM - 3+600 KM
3+600 KM - 4+000 KM
4+000 KM - 4+400 KM
4+400 KM - 44800 KM
4+800 KM - 5+200 KM
5+200 KM - 5+600 KM
5+600 KM - 6+000 KM
RESULTADO

1
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Anexo 7. Instrumento de recoleccion de Datos
Formato del Estado de Transitabiliad - Sefializacion
TESIS
Andlisis del nivel de servicio y estado de transitabilidad del camino vecinal que enlaza

Taraco — Centro Poblado Huancollusco provincia de Huancané region Puno

Sefalizacion
ESTADO VALOR
Bueno 3
Aceptable 2
Deficiente 1

SENALIZACION

. Cuenta con Cuenta con
Progresiva L Lo No cuenta con
sefializacion en buen sefializacion en mal RO
sefalizacion
estado estado

0+000 KM - 0+400 KM
0+400 KM - 0+800 KM
0+800 KM - 1+200 KM
1+200 KM - 1+600 KM
1+600 KM - 2+000 KM
2+000 KM - 2+400KM
2+400 KM - 2+800 KM
2+800 KM - 3+200 KM
3+200 KM - 3+600 KM
3+600 KM - 4+000 KM
4+000 KM - 4+400 KM
4+400 KM - 4+800 KM
4+800 KM - 5+200 KM
5+200 KM - 5+600 KM
5+600 KM - 6+000 KM
RESULTADO

2
2
2
2

Ol WIW(lwlwlwlwlwlwjlwlwlwl w|lw|lw|w
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Anexo 8. Instrumento de recoleccion de Datos
Formato de la Estado de Transitabiliad — Estado de las Estructuras de Drenaje
TESIS
Andlisis del nivel de servicio y estado de transitabilidad del camino vecinal que enlaza
Taraco — Centro Poblado Huancollusco provincia de Huancané region Puno

Estado de las Estructuras de Drenaje

ESTADO VALOR
Bueno 3

Aceptable 2

Deficiente 1

ESTADO DE LAS INFRAESTRUCTURAS DE DRENAJE

Progresiva Descripcion Buen estado Moderado Mal estado
0+000 KM - 0+400 KM Cuneta 3
1+600 KM -1+900KM Cuneta 3
1+920 KM - 2+220KM Cuneta 3
2+250 KM - 2+400KM Cuneta 3
2+600 KM - 2+700 KM Cuneta 3
2+800 KM - 3+200 KM Cuneta 3
3+500 KM - 3+800 KM Cuneta 3
3+700KM Alcantarilla 3
4+250 KM Encausamiento de agua 3
4+850 KM - 4+990 KM Cuneta 3
5+110 KM - 5+300 KM Cuneta 3
5+320 KM - 5+450 KM Cuneta 3
5+500 KM Encausamiento de agua 3
5+620 KM - 5+800 KM Cuneta 3
RESULTADO 0
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Anexo 9. Instrumento de recoleccion de Datos
Ancho y tipo de calzada
RESUMEN RERESENTATIVO DE CALZADA
Andlisis del nivel de servicio y estado de transitabilidad del camino vecinal que enlaza

Taraco — Centro Poblado Huancollusco provincia de Huancané region Puno

0+000 0+400 1 0.9 1.8 4.1
0+400 0+800 1 1.2 1.3 3.8
0+800 1+200 1 14 1.6 3.7
1+200 1+600 3 7.6 7.8 3.7
1+600 2+000 3 7.2 7.7 3.8
2+000 2+400 3 7.4 6.8 35
2+400 2+800 2 4.6 5.3 3.2
2+800 3+200 2 4.2 5.3 34
3+200 3+600 2 41 4.8 3.3
3+600 4+000 2 3.8 45 34
4+000 4+400 2 42 4.7 3.1
4+400 4+800 3 7.3 7.6 3.3
4+800 5+200 3 6.8 7.1 35
5+200 5+600 3 6.5 6.9 3.2
5+600 6+000 2 5.2 5.8 3.1
TIPO DE TERRENO Plano (Tipo 1) Ondulado (Tipo 2) Accidentado (Tipo 3) | Escarpado (Tipo 4)
Pendiente longitudinal p% < 3% 3% > p% < 6% 6% > p% < 8% p% < 8%
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Fotografia 1. Tramo progresiva km 0+400 KM deterioro superficial de calzada

Procedencia: Creacion personal

Fotografia 2. Tramo progresiva km 01+100 Cunetas en un estado deficiente

Procedencia: Creacion personal
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Fotografia 3. Tramo progresiva km 01+500 calzada en mal estado

Procedencia: Creacion personal

Fotografia 4. Tramo progresiva km 01+900 Calzada en mal estado

Procedencia: Creacion personal
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Fotografia 5. Tramo progresiva km 02+400 alcantarilla en mal estado

Procedencia: Creacion personal

Fotografia 6. Tramo progresiva km 03+000 sefializaciones en un mal estado

Procedencia: Creacion personal
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Fotografia 7. Tramo progresiva km 03+400 cunetas en un estado defectuoso

Procedencia: Creacion personal

Fotografia 8. Tramo progresiva km 03+700 Limpieza de cunetas

Procedencia: Creacion personal
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Fotografia 9. Tramo progresiva km 03+800 Cunetas en mal estado

Procedencia: Creacion personal

Fotografia 10. Tramo progresiva km 04+100 Calzada y Cunetas en mal estado

Procedencia: Creacion personal
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Fotografia 11. Toma de medida del ancho de la calzada

Procedencia: Creacion personal

Fotografia 12. Tramo progresiva km 04+250 Baches afectan la transitabilidad

Procedencia: Creacion personal
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Fotografia 13. Tramo progresiva km 04+500 Ahuellamientos afectan la transitabilidad

Procedencia: Creaci6n personal

Fotografia 14. Tramo progresiva km 04+600 muestra un deterioro superficial en la via

Procedencia: Creacion personal
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ANEXO 1 ,
FORMULARIO DE AUTORIZACION

AUTORIZACION PARA LA INCORPORACI()N DE LOS
TRABAJOS DE INVESTIGACION
EN EL REPOSITORIO INSTITUCIONAL UANCV

Formato digital Fecha de entrega: 28 /11/2025

1. Datos del autor (es):

Nombres y Apellidos: WILBER ELARD LLANO APAZA
Direccion: Jr. Tumbes No 1706
DNI/Carné de Extranjeria/Pasaporte N°: _ 48116290

Teléfono: 950868608 email: elardllano@gmail.com
Nombres y Apellidos:

Direccion:

DNI/Carné de Extranjeria/Pasaporte N°:

Teléfono: email:

Facultad y/o Escuela de Posgrado: INGENIERIAS Y CIENCIAS PURAS
Escuela Profesional o Mencion: INGENIERIA CIVIL

Titulo o Grado Académico a optar: INGENIERO CIVIL
Asesor: _Dr. ARNALDO YANA TORRES
Esta obra se encuentra dentro de las siguientes denominaciones:

Trabajo de Investigacion [ ] Tesis[X] Trabajo de Suficiencia Profesional [ ] Trabajo Académico[ ]
Titulo: ANALISIS DEL NIVEL DE SERVICIO Y ESTADO DE TRANSITABILIDAD DEL CAMINO
VECINAL TARACO — CENTRO POBLADO HUANCOLLUSCO DE LA PROVINCIA DE HUANCANE
REGION PUNO

Palabras claves, (3 a 5 términos): Nivel de servicio, Deterioro, Camino vecinal, Transitabilidad, Analisis

(Esta obra se desarrollé en la UANCV 1-2?

2

Mndicar si su produccion intelectual ha empleado recursos tales como, instalaciones, laboratorios, insumos,
equipos, bases de datos, asesoria técnica por parte del personal de la UANCYV, financiamiento, entré otros
relacionados.

2 Si su produccion intelectual se desarrollé en la UANCYV totalmente o parcialmente, deberd autorizar el
depdsito en el Repositorio de manera obligatoria.
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2.

3.

Referencia de tesis:

Bachiller X :'l‘itulo 2da Especialidad Maestria Doctorado

Licencias:

a) Licencia estandar:

Bajo los siguientes términos, autorizo el depésito de mi tesis en el Repositorio
Digital de la UANCYV.

Con la autorizacion de depdsito de mi produccion Intelectual, otorgo a la Universidad
Andina “Néstor Caceres Velasquez” una licencia no exclusiva para reproducir, distribuir,
comunicar al publico, transformar (inicamente mediante su traduccion a otros idiomas) y
poner a disposicion del pablico mi produccion intelectual (incluido el resumen), en formato
fisico o digital, en cualquier medio, conocido o por conocerse, a través de los diversos
servicios por la Universidad, creados o por crearse, tales como el Repositorio Digital de
tesis UANCYV, coleccion de produccion intelectual, entre otros, en el Per(i y en el extranjero
por el tiempo y veces que considere necesarias, y libres de remuneraciones.

En virtud de dicha licencia, la Universidad Andina “Néstor Caceres Velasquez” podra
reproducir mi produccion intelectual en cualquier tipo de soporte y en mas de un ejemplar,
sin modificar su contenido, solo con propositos de seguridad, respaldo y preservacion.
Declaro que la produccion intelectual es una creacion de mi autoria y exclusiva titularidad,
coautorfa con titularidad compartida, y me encuentro facultado a conceder la presente
licencia y, asimismo, garantizo que dicha produccion intelectual no infringe derechos de
autor de terceras personas.

La Universidad Andina “Néstor Caceres Velasquez” consignara el nombre del y/o los
autor(es) de la produccion intelectual, y no le hara ninguna modificacién mas que la
permitida en la licencia.

Autorizo su publicacién (marque con una X)

Si, autorizo que se deposite inmediatamente.

L__I Si, autorizo que se deposite a partir de la fecha (d/m/a):

D No autorizo.

b) Licencia CREATIVE COMMONS 4.0 INTERNACIONAL:

OFICINA DE INVESTIGACION

Si usted concede una licencia CREATIVE COMMONS sobre su produccion intelectual,

mantiene la titularidad de los derechos de autor de esta y, a la vez, permite que otras personas
puedan reproducirla, comunicarla al pablico y distribuir ejemplares de esta, bajo las

condiciones siguientes:

¢ Quiere permitir usos comérciales de su produccion intelectual?

Si: significa que usted permite la reproduccion, distribucion y comunicacion publica de la
produccion intelectual incluso con fines comerciales.

No: significa que usted permite la reproduccion, y comunicacion piblica de la produccion
intelectual, pero sin fines comerciales.

I:I Si autorizo
No autorizo
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Jurisdiccion de su Licencia

Todas las licencias CREATIVE COMMONS son de ambito mundial, sin embargo,
usted puede elegir entre la opcion “internacional” o una adaptada a su jurisdiccion,
como para el caso peruano.

La opcidon “internacional” emplea el lenguaje y la terminologia de los tratados
internacionales; en cambio, la adaptada a su jurisdiccion, recoge las particularidades
de la legislacion peruana.

En consecuencia, la opcién “internacional” goza de una mayor eficacia a nivel
mundial, gracias a que tiene jurisdiccion neutral. Mientras que la opcion adaptada
a la jurisdiccion del Perti goza de una mayor eficacia ante los tribunales peruanos.

D Internacional

Nacional

Linea de investigacion: TECNOLOGIA DE LA CONSTRUCCION — P17

n
,/r

28 de NMowembre el 2025

S =g

Firma de Autor huella digital Fecha
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