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RESOLUCION DECANAL N° 192-2025-D-UI-FICP-UANCV

Juliaca, 02 de abril del 2025

VISTO: El expediente N° 2025- 1366 presentado por el (la) Bachiller: DIEGO
FERNANDO COAGUILA PUCHO estudiante de la Escuela Profesional de Ingenieria Civil de la Facultad
de Ingenierias y Ciencias Puras quien solicita NOMINACION DE JURADOS ¥ PROGRAMACION DE
FECHA Y HORA DE SUSTENTACION.

CONSIDERANDO:

Que, el (la) Bach. DIEGO FERNANDO COAGUILA PUCHO, quien solicita
NOMINACION DE JURADOS Y PROGRAMACION DE FECHA ¥ HORA DE SUSTENTACION de la Tesis
Titulado: GESTION DEL MANTENIMIENTC DE LA CARRETERA AFIRMADA Y SU INFLUENCIA EN
LA SEGURIDAD VIAL DEL TRAMO PARCIALIDAD DE JASANA POCSELLIN - TARACO DE LA
PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO, la misma que pertenece a la linea de investigacion
TECNOLOGIA DE LA CONSTRUCCION para optar el Titulo Profesional de In iero Civil,

Que, al haberse cumplido con los requisitos exigidos por el reglamento interno de
trabajos de investigacion conducente a grados y titulos mediante Resolucion N° 0294-2023 UANCV-CU-
R. y en concordancia con el dictamen de similitud.

De conformidad al Reglamento Interno de Trabajos de Investigacion Conducente a
Grados y Titulos aprobado con Resolucién N° 0294-2023 UANCV-CU-R. y en merito al Art. 24, Art. 28
del reglamento, con fines de obtencién de Grados Académicos y Titulos Profesionales, y en uso a las
atribuciones, que le concede la ley Universitaria N° 30220, ley de creacion de la UANCV N° 23738 y
modificatoria N° 24661, y el Estatuto de la UANCYV, el Decano y el Director de la Unidad de Investigacion
de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras.

RESUELVE;: A
ARTICULO PRIMERO.- APROBAR, la NOMINACION DE JURADOS integrado por
los siguientes docentes:

Presidente ¢ Dr. OSCAR VICENTE VIAMONTE CALLA
*® ler Miembro : Dr. LEONEL SUASACA PELINCO
* 2do Miembro : Dr. EFRAIN PARILLO SOSA

ARTICULO SEGUNDO. - RECONOCER como asesor de la investigacion (tesis) de
la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras al (a 1a) docente, Dr. ARNALDO YANA TORRES.

ARTICULO TERCERO . - APROBAR, la FECHA Y HORA DE SUSTENTACION
DE LA TESIS de el (la) bachiller: DIEGO FERNANDO COAGUILA PUCHO; del informe final de la
investigacién (tesis) titulado: GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA CARRETERA AFIRMADA Y
SU INFLUENCIA EN LA SEGURIDAD VIAL DEL TRAMO PARCIALIDAD DE JASANA POCSELLIN
TARACO DE LA PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO para optar el Titulo Profesional de
Ingeniero Civil. de acuerdo al siguiente detalle:

FECHA : jueves 10 de abril del 2025 i
*  HORA : 08:00 horas y
#  LUGAR : Aula 406 - FICP .

ARTICULO CUARTO.- DISPONER que, la Unidad de Investigacion, Responsables
del Comité de Investigacion de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras y el Director de la Escuela
Profesional de Ingenieria Civil quedan encargados del cumplimiento de la presente Resolucién.

Registrese, Comuniquese, Archivese.

BECANO (e)
CIP. 70808

6.
Archivo
interesado (a)
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RESOLUCION DECANAL N° 1675-2024-D-UI-FICP-UANCV

Juliaca, 06 de diciembre del 2024

VISTO: El expediente N° 2024-CU - 17865 por el sefior (a): DIEGO FERNANDO
COAGUILA PUCHO quien solicita REVISION DEL INFORME FINAL DE LA INVESTIGACION (borrador
de tesis), el PROVEIDO - N° 1465 - 2024-UI-FICP-UANCV/J, y la FICHA DE OPINION DEL
INFORME FINAL DE LA INVESTIGACION (BORRADOR DE TESIS) formato N° 309- 2024 del
integrante del comité de investigacion EPIC de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras, segtn al
reglamento interno de trabajos de investigacion conducente a grados y titulos.

CONSIDERANDO:

Que, el sefior (a): DIEGO FERNANDO COAGUILA PUCHO, ha presentado su
informe final de la investigacién (borrador de tesis) Titulado: GESTION DEL MANTENIMIENTO DE
LA CARRETERA AFIRMADA Y SU INFLUENCIA EN LA SEGURIDAD VIAL DEL TRAMO
PARCIALIDAD DE JASANA POCSELLIN - TARACO DE LA PROVINCIA DE HUANCANE REGION
PUNO, para optar el Titulo Profesional de Ingeniero Civil.

Que, al haberse cumplido con los requisitos exigidos por el Reglamento Interno de
Trabajo de Investigacion Conducente a Grados y Titulos, con fines de obtencién de Grados Académicos
y Titulos Profesionales; el integrante del comité de investigacion Dr. Arnaldo Yana Torres de la Escuela
Profesional de Ingenieria Civil de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras, emitié la ficha de
opinién del informe final de la investigacion (borrador de tesis) formato N° 309- 2024 aprobando el
informe final de la investigacion (borrador de tesis) titulado: GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA
CARRETERA AFIRMADA Y SU INFLUENCIA EN LA SEGURIDAD VIAL DEL TRAMO PARCIALIDAD
DE JASANA POCSELLIN - TARACO DE LA PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO,
Correspondiente a la linea de investigacion TECNOLOGIA DE LA CONSTRUCCION.

Que, al haberse cumplido con los requisitos exigidos por el reglamento interno de
trabajos de investigacion conducentes a grados y titulos mediante Resolucién N° 0294-2023 UANCV-
CU-R. y estando a la opinién favorable del comité de investigacion respecto al informe final de la
investigacion (borrador de tesis).

Estando, con la opinién favorable del Comité de Investigacion de la Facultad de
Ingenierias y Ciencias Puras y en concordancia al Reglamento Interno de Trabajos de Investigacion
Conducente a Grados y Titulos aprobado con Resolucién N° 0294-2023 UANCV-CU-R. y en merito al
Art. 27 del reglamento, con fines de obtencion de Grados Académicos y Titulos Profesionales, y en uso
a las atribuciones, que le concede la ley Universitaria N° 30220, ley de creacién de la UANCV N° 23738
y modificatoria N° 24661, y el Estatuto de la UANCV, el Decano y el Director de la Unidad de .
Investigacién de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras.

RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO.- APROBAR, ¢l INFORME FINAL DE LA INVESTIGACION
(BORRADOR DE TESIS), para la REVISION DE SIMILITUD TURNITIN, presentado por el sefior (a):
DIEGO FERNANDO COAGUILA PUCHO, para optar el Titulo Profesional de Ingeniero Civil, con el Tema
Titulado: GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA CARRETERA AFIRMADA Y SU INFLUENCIA
EN LA SEGURIDAD VIAL DEL TRAMO PARCIALIDAD DE JASANA POCSELLIN - TARACO DE LA
PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO correspondiente a la linea de investigacion TECNOLOGIA
DE LA CONSTRUCCION, en virtud a los considerandos expuestos.

ARTICULO SEGUNDO.- RATIFICAR como ASESOR DE INVESTIGACION al (a
la), Dr. ARNALDO YANA TORRES.

ARTICULO TERCERO.- DISPONER que, la Unidad de Investigacion,
Responsables del Comité de Investigacion de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras y el Director
de la Escuela Profesional de Ingenieria Civil quedan encargados del cumplimiento de la presente
Resolucion.

Registrese, Comuniquese, Archivese.

URNERSIAD Avorsa e _
) FACY ooenAv(;éj R CACKRES VELAS QU7

'ERIASIY Cs. PURAS

ce.
Archivo
interesado (a)
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RESOLUCION DECANAL N° 1075-2024-D-UI-FICP-UANCV

Juliaca, 20 de setiembre del 2024

VISTO: El expediente N° 2024-CU- 11251, presentado el sefior (a) DIEGO
FERNANDO COAGUILA PUCHO solicitando APROBACION DE LA PROPUESTA DE INVESTIGACION
el PROVEIDO - N° 890 -2024-UI-FICP-UANCV/J, y la FICHA DE OPINION DE LA PROPUESTA DE
INVESTIGACION formato N° 291 -2024 del integrante del comité de investigacion EPIC de la Facultad
de Ingenierias y Ciencias Puras, segiin al reglamento interno de trabajos de investigacién conducente
a grados y titulos.

CONSIDERANDO:

Que, el sefior (a): DIEGO FERNANDO COAGUILA PUCHO ha presentado su
propuesta de investigacién Titulado: GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA CARRETERA
AFIRMADA Y SU INFLUENCIA EN LA SEGURIDAD VIAL DEL TRAMO PARCIALIDAD DE JASANA
POCSELLIN - TARACO DE LA PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO, para optar el Titulo
Profesional de Ingeniero Civil,

Que, al haberse cumplido con los requisitos exigidos por el Reglamento Interno de
Trabajo de Investigacién Conducente a Grados y Titulos, con fines de obtencién de Grados Académicos
y Titulos Profesionales; el integrante del comité de investigacién Dx. Arnaldo Yana Torres de la Escuela
Profesional de Ingesnieria Civil de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras, emitié la ficha de
opinién de la propuesta de investigacion formato N° 291 -2024- aprobando la propuesta de
investigacién titulado: GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA CARRETERA AFIRMADA Y SU
INFLUENCIA EN LA SEGURIDAD VIAL DEL TRAMO PARCIALIDAD DE JASANA POCSELLIN -
TARACO DE LA PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO.

Que, es requisito indispensable contar con un asesor docente ordinario y/o
contratado de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras con un minimo de cinco afios de docencia,
grado de doctor o magister y experiencia en la linea a investigar, o debera estar acreditado por
Resoluciéon 0989-2022-UANCV-CU-R, quien asumird como asesor de la propuesta de investigacion,
segln el area o grado.

Estando, con la opinién favorable de la propuesta de investigacion del Comité de
Investigacion de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras y en concordancia al Reglamento Interno
de Trabajos de Investigacion Conducente a Grados y Titulos aprobado con Resolucion N° 0294-2023
UANCV-CU-R. y en merito al Art. 25 del reglamento, con fines de obtencién de Grados Académicos y
Titulos Profesionales, y en uso a las atribuciones, que le concede la ley Universitaria N° 30220, ley de
creacion de la UANCV N° 23738 y modificatoria N® 24661, y el Estatuto de la UANCV, el Decano y el
Director de la Unidad de Investigacién de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras.

RESUELVE:

ARTICULO PRIMERO.- APROBAR, la PROPUESTA DE INVESTIGACION,
presentado por el sefior (a): DIEGO FERNANDO COAGUILA PUCHO, para optar el Titulo Profesional
de Ingeniero Civil, con el Tema Titulado: GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA CARRETERA
AFIRMADA Y SU INFLUENCIA EN LA SEGURIDAD VIAL DEL TRAMO PARCIALIDAD DE JASANA
POCSELLIN - TARACO DE LA PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO correspondiente a la linea
de investigacion TECNOLOGIA DE LA CONSTRUCCION.

La misma que debera proceder con la ejecucion de la propuesta de Investigacion
aprobado de acuerdo a lo establecido en el Reglamento Interno de Trabajo de Investigacion Conducente
a Grados y Titulos, con fines de obtencion de Grados Académicos y Titulos Profesionales.

ARTiCULO SEGUNDO.- RECONOCER como ASESOR DE INVESTIGACION de
al (a la) docente Dr. ARNALDO YANA TORRES.

ARTICULO TERCERO.- DISPONER que, la Unidad de Investigacion,
Responsables del Comité de Investigacion de la Facultad de Ingenierias y Ciencias Puras y el Director
de la Escuela Profesional de Ingenieria Civil quedan encargados del cumplimiento de la presente
Resolucion.

Registrese, Comuniquese, Archivese.

7 R RES VELASQUEZ
ERIAZY Cs. PURAS

7. MILTHON QUISPE HUANCA
Archivo 2021 O DECANO .
Interesado (a) CiP. 47 790
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Titulo de la tesis

GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA CARRETERA AFIRMADA
Y SU INFLUENCIA EN LA SEGURIDAD VIAL DEL TRAMO
PARCIALIDAD DE JASANA POCSELLIN - TARACO DE
LA PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO

Datos de autor

Nombres y apellidos DIEGO FERNANDO COAGUILA PUCHO

Tipo de documento de identidad DNI

Numero de documento de identidad | 70977136

URL de ORCID https://oreid.org/0009-0003-7570-2218

Datos de asesor

Nombres y apellidos ARNALDO YANA TORRES

Tipo de documento de identidad DNI

Numero de documento de identidad | 41414676

URL de ORCID https://orcid.org/0000-0002-6740-5024

Datos del jurado

Presidente del jurado

Nombres y apellidos OSCAR VICENTE VIAMONTE CALLA

Tipo de documento DNI

Numero de documento de identidad | 02371550

Miembro del jurado 1

Nombres y apellidos LEONEL SUASACA PELINCO

Tipo de documento DNI

Numero de documento de identidad | 40865558

Miembro del jurado 2
Nombres y apellidos EFRAIN PARILLO SOSA
Tipo de documento DNI
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Numero de documento de identidad | 02416058

Datos de investigacion

Linea de investigacién Tecnologia de la Construccion - P17
Grupo de investigacion No aplica.
Agencia de financiamiento Sin financiamiento

Pais: Peru
Departamento: Puno
Provincia: Huancane

- Latitud: S 15°12' 08"
- Longitud: O 69° 45" 41"

Ubicacion geografica de la
investigacion

https://www. 20(),‘.;,16.(:01“/111&[);9/edli-l:;)l:nld;: 100Z4hC7Ny
Mb4SMrdvP6SgVkvfiaMIxbw&usp=sharing

Afio o rango de aflos en que se

b ., Setiembre 2024 — Diciembre 2024
realizé la investigacion

Ingenieria Civil

URL de disciplinas OCDE https://purl.org/pe-repo/ocde/ford#2.01.01
https://concytec-pe.github.io/Peru-

CRIS/vocabularios/ocde_ford.html Ingenieria del transporte

- Libreria https:/purl.org/pe-repo/ocde/ford#2.01.05
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DECLARACION DE AUTENTICIDAD Y RESPONSABILIDAD

Yo DIEGO FERNANDO COAGUILA PUCHO . identificado con DNI
Nro.___ 70977136 . en mi condicion de egresado de:

X Escuela Profesional
[0 Programa de Segunda Especialidad,
[ Programa de Maestria o Doctorado

INGENIERIA CIVIL

informo que he elaborado el/la ¥4 Tesis o [ Trabajo de Investigacion, [ Trabajo Académico

denominada: |
GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA CARRETERA AFIRMADA Y SU INFLUENCIA EN

LA SEGURIDAD VIAL DEL TRAMO PARCIALIDAD DE JASANA POCSELLIN — TARACO

DE LA PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO

Asesorado por: Dr. ARNALDO YANA TORRES

Es un tema original.

Declaro que el presente trabajo de tesis es elaborado por mi persona y no existe plagio/copia de ninguna
naturaleza, en especial de otro documento de investigacion (tesis, revista, texto, congreso, o similar)
presentado por persona natural o juridica alguna ante instituciones académicas, profesionales, de
investigacion o similares, cn el pais o en el extranjero.

Dejo constancia que las citas de otros autores han sido debidamente identificadas en el trabajo de
investigacion, por lo que no asumiré como suyas las opiniones vertidas por terceros, ya sea de fuentes
encontradas en medios escritos, digitales o Internet.

Asimismo, ratifico que soy plenamente consciente de todo el contenido de la tesis y asumo la responsabilidad
de cualquier error u omision en el documento, asi como de las connotaciones éticas y legales involucradas.

El incumplimiento de lo declarado da lugar a responsabilidad del declarante, en consecuencia; a través del
presente documento asumo frente a terceros, la Universidad Andina Néstor Céceres Velasquez y/o la
Administracion Publica toda responsabilidad que pueda derivarse por el trabajo final presentado. Lo sefialado
incluye responsabilidad pecuniaria incluido el pago de multas u otros por los dafios y perjuicios que se

ocasionen.
Juliaca_ OV de MAYO del 2025
Firmzédel Asesor Firma del Estudiante Huella
(obligatoria) (obligatoria)
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RESUMEN

La mayor parte de la investigacion se concentré en dos temas principales: el
mantenimiento de una carretera sin pavimentar y la seguridad del transporte publico a lo largo
de la ruta. En Huancane, Puno, la finalidad primaria fue comprender cémo el manejo del
mantenimiento de una carretera sin pavimentar afecta la seguridad del tramo de la Carretera
que va desde el sector de Jasana Pocsellin hasta la localidad de Taraco. Este objetivo se logro
mediante el uso de un enfoque cuantitativo. El propésito de este método fue adquirir
conocimiento objetivo mediante el uso de un proceso deductivo, en el que se validaron los
supuestos a través del empleo de metodologias numéricas y evaluacién estadistica. La
evaluacion del vinculo entre las variables investigadas se logré mediante el uso de un método
descriptivo en el estudio. A través del uso de una estrategia de muestreo por conveniencia, el
investigador pudo elegir muestras en funcion de su disponibilidad. El investigador eligio
muestras de diez segmentos, cada uno de los cuales media 500 metros. Tras una exhaustiva
investigacion, se ha determinado que el control del mantenimiento de una carretera no
pavimentada no posee ningn impacto en la seguridad de la progresiva que une los tramos
Jasana Pocsellin y la localidad de Taraco de la provincia de Huancané de la region de Puno.
Finalmente se deriva de la exploracion estadistica que tuvo lugar aplicando el ensayo de
hipotesis de Chi-cuadrado desarrollada por Pearson. Se determiné que el dato determinado
de X2 fue > que el valor tabular de X2, y el valor p de 0,058 fue mayor que 0,05. Como
consecuencia de esto, no obstante, pudimos evitar rechazar la hipétesis nula. El
mantenimiento inadecuado es sin duda un contribuyente a la degradacién de las carreteras, lo
que a su vez conduce a un aumento de los riesgos asociados con la conduccién en las
carreteras. Como consecuencia de esto, es crucial que las autoridades competentes
implementen rapidamente medidas eficientes para optimizar la Conservacion de vias y
reducir significativamente los riesgos conectados con él.

Palabras claves: Seguridad vial, Mantenimiento vial, conservacion, Gestion, Pearson.
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ABSTRACT

The majority of the investigation was concentrated on two primary subjects: the
upkeep of an unpaved road and the security of public transport along the route. In the
Huancané province of the Puno area, the major purpose was to get an understanding of how
the management of maintenance for an unpaved road affects the safety of the section of road
that extends from Jasana Pocsellin to Taraco. This aim was accomplished by the use of a
quantitative approach. The purpose of this method was to acquire objective knowledge by the
use of a deductive process, in which assumptions were validated through the use of numerical
methodologies and statistical analysis.

Evaluating the link between the variables that were researched was accomplished via
the use of an explanatory method in the study. Through the use of a convenience sampling
strategy, the researcher was able to choose samples based on their availability. The researcher
chose samples from ten segments, each of which measured 500 meters.

Following an exhaustive investigation, it has been determined that the monitoring of
the maintenance of an unpaved road does not have any impact on the safety of the part that
connects the Jasana Pocsellin and Taraco sections in the Puno district of the Huancané
province. This conclusion is derived from statistical analysis that was carried out using the
Chi-square hypothesis test developed by Pearson. It was determined that the calculated value
of X2 was higher than the tabular value of X2, and the p-value of 0.058 was more than 0.05.
As a consequence of this, we were nevertheless able to avoid rejecting the null hypothesis.
Inadequate maintenance is certainly a contributor to the degradation of roads, which in turn
leads to an increase in the risks associated with driving on roads. As a consequence of this, it
is of the utmost importance that the appropriate authorities swiftly implement efficient
measures to enhance road maintenance and significantly reduce the risks connected with it.

Keywords: Road safety, Road maintenance, maintenance, Management, Pearson.
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INTRODUCCION

Para garantizar el bienestar econémico de las localidades mas pequefias, es muy
necesario asegurar el mantenimiento efectivo de las vias rurales. La realizacion de una
conservacion regular de las vias rurales es muy necesaria para alcanzar los mayores niveles
posibles de eficiencia y seguridad, al mismo tiempo que se reducen los costos. Para avanzar
hacia el desarrollo sostenible, es muy necesario realizar una evaluacion y trabajar para
mejorar su estado actual. Las abundantes cantidades de rocas y sedimentos aluviales que se
encuentran en las tierras altas, ademas de los suelos ricos y la limitada variedad de plantas
que alli se encuentran, son ciertas caracteristicas que las distinguen de otras regiones. La
infraestructura de las carreteras sirve para construir vinculos entre las comunidades,
simplifica la movilidad e impulsa la actividad econdmica, todo lo cual contribuye al desarrollo
de lugares que sean compatibles con el desarrollo sostenible.

La investigacion que se esta realizando se titula "Gestion del mantenimiento de vias
no pavimentadas y su efecto en la seguridad vial en la progresia que conecta Jasana Pocsellin
con Taraco, Huancané, Puno". Para el proposito de realizar el estudio, la region Puno del Peru
sirvié como escenario. El objetivo principal era realizar un trabajo de campo para analizar la
condicidn actual de la longitud de la via elegida e identificar posibles problemas técnicos que
pudieran haber surgido.

Este problema se abord6 de manera eficaz mediante la realizacion de una revision
exhaustiva, que fue una parte esencial del proyecto que tuvo lugar. Para el propdsito del
estudio estadistica que sirvio de base para esta revision, se usé empled la prueba de hipotesis
de relacion de Pearson. A través de la implementacion de esta estrategia, se mejorara el
bienestar de la comunidad y se aprovecharan al méaximo las rutas locales que se utilizan para
el transporte publico. Nuestra mision principal no se limita a la preservacion de estas
carreteras locales; mas bien, también tenemos el objetivo de empoderar a las comunidades

que dependen de estas rutas para el desarrollo y la movilidad de sus residentes. Dado que al
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hacerlo no solo se ayudara a la conservacion del patrimonio cultural y el desarrollo sostenible,
sino que también contribuira significativamente a promover el avance y desarrollo econémico
como también en la parte social en todo el ambito de la region Puno, mejorar la infraestructura
vial es de suma importancia porque permite la conectividad de manera méas fluida de los
sectores aledafios y su desarrollo beneficia a todos los sectores en el &mbito de atraccion hacia
la via. Esto se debe a que al hacerlo no solo se ayudaré a la preservacion del patrimonio

cultural. Al final, esto conducira a un futuro mas exitoso para todas las personas importantes

involucradas en la situacion.
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CAPITULO |

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1.  Formulacion del problema

Las carreteras del Per( han sido mal mantenidas, priorizando la reparaciéon de los
dafos por sobre la prevencion de accidentes de transito, lo que ha provocado una falta de
seguridad en las carreteras. La falta de interés politico en implementar enfoques de
mantenimiento preventivo, que a menudo son menos evidentes, esta haciendo ain mas dificil
encontrar una solucién a este problema. Ademas, la incompetencia de las personas a cargo de
la administracion publica y la escasez de recursos que ahora son accesibles también son
factores que contribuyen a agravar alin mas esta situacién. La importancia de estas rutas para
el procesamiento del bienestar social y econémico de Puno fue puesta de manifiesto por una
investigacion realizada en la ciudad de Puno. Ademas, los valores hallados del estudio
pusieron de manifiesto la necesidad de realizar un mantenimiento rutinario para confirmar la
seguridad y el confort de los que la usen. Es esencial utilizar un enfoque proactivo y
planificado, ya que existe una correlacion entre la gestion inadecuada del mantenimiento y

las pérdidas econdmicas. Como resultado, es esencial adoptar este enfoque.
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Un ndmero significativo de carreteras en varias partes del Per( contindan sin
pavimentar. Esto a causa de la incapacidad de los gobernantes para administrar
adecuadamente sus finanzas y ejercer un control adecuado sobre la situacion. El problema se
agrava por factores como la temperatura y la ubicacion, y si bien existe un Manual Técnico
de Mantenimiento, su aplicacion no es adecuada. EI problema se genera por aspectos como
estos. Se ha planteado el concepto de que hay que modificar las leyes de manera que tomen
en cuenta las particularidades de cada zona. Mediante el uso de un mantenimiento
especializado y adaptable, esto estimulard la expansién de comunidades que hoy estan
separadas y aumentara las capacidades de conectividad. Ademas de esto, garantizara que haya

una adecuada distribucion de la infraestructura vial y que el acceso se preserve en el tiempo.

1.2. Planteamiento del problema

1.2.1. Problema general

¢Coémo influye la gestion del mantenimiento de una via afirmada en la seguridad vial
de la ruta que enlaza el centro poblado de Jasana Pocsellin con la localidad de Taraco de la

provincia de Huancané region Puno?

1.2.2. Problemas especificos

¢De qué manera afectara el control de la supervision del mantenimiento de la via
afirma en la prevencion de la ruta que conecta el centro poblado de Jasana Pocsellin con la

localidad de Taraco?

¢Cémo impacta la administracion del mantenimiento de una via afirmada en la mejora

de la ruta que enlaza el centro poblado de Jasana Pocsellin y la localidad de Taraco?

¢Coémo afecta los dispositivos de sefializacion de la via afirmada a la seguridad vial

de la ruta que enlaza el centro poblado de Jasana Pocsellin con la localidad de Taraco?
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1.3. Objetivos de la investigacion
1.3.1. Objetivos generales

Conocer de qué manera la gestion del mantenimiento de una via afirmada tiene
influencia en la seguridad vial de la ruta del centro poblado de Jasana Pocsellin con la

localidad de Taraco de la provincia de Huancané region Puno.
1.3.2. Objetivos especificos

Analizar si la supervision de la via afirmada impacta en la prevencién para la
reduccion de accidentes en la ruta que enlaza el centro poblado de Jasana Pocsellin con la

localidad de Taraco.

Determinar si la administraciéon del mantenimiento de una via afirmada afecta la

mejora de la ruta que une el centro poblado de Jasana Pocsellin con la localidad de Taraco.

Evaluar si los dispositivos de sefializacion de la via afirmada tienen un impacto en la

seguridad vial de la ruta que une el centro poblado de Jasana Pocsellin con la localidad Taraco.
1.4. Justificacion del estudio
1.4.1. Justificacién técnica

El desarrollo de la técnica supone que el mantenimiento de las carreteras hace que la
conduccidon sea mas segura, reduciendo el riesgo de accidentes (Hauer, 1997). El
mantenimiento de las carreteras pavimentadas implica nivelacién, compactacién, control del
polvo y reparacion de baches y superficies. Un mantenimiento eficaz mejora la seguridad
vial, la vida util de la infraestructura, los tiempos de viaje y los costes de reparacion a largo

plazo, lo que beneficia a los que la usen.
1.4.2. Justificacion econémica

El objetivo es convencer a los responsables de la asignacién de recursos de que el

mantenimiento de estas carreteras es necesario para evitar un costoso deterioro y reducir los
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problemas de seguridad vial. Demostrar que el mantenimiento de las carreteras es una
inversion inteligente que maximiza los recursos y produce beneficios econdmicos a largo
plazo.

1.4.3. Justificacion social

El mantenimiento del tramo de carretera entre Jasana Pocsellin y Taraco beneficia
directamente a los lugarefios. Las carreteras bien mantenidas proporcionan entrada a la
educacion, la atencion sanitaria y los mercados, lo que aumenta la movilidad de las personas
y los productos. Reduce los accidentes y mejora la seguridad de los usuarios. Las mejoras de
las carreteras optimizan la conectividad y el estandar de la comunidad, lo que promueve la
integracion social y el crecimiento econdémico.

1.4.4. Justificacion ambiental

El camino de Jasana Pocsellin a Taraco se mantiene para disminuir el efecto
ambiental. La gestion eficaz disminuye la erosion de la superficie y la sedimentacién cerca
de las vias fluviales, lo que protege los ecosistemas sensibles. La optimizacion del estado de
las vias mejora la eficiencia del combustible y reduce la contaminacion. La infraestructura
vial bien mantenida reduce la necesidad de intervenciones importantes, lo que preserva el
ecosistema local y minimiza el dafio al medio ambiente.

1.5. Hipotesis
1.5.1. Hipdtesis general

El desarrollo de la gestion del mantenimiento de una via afirmada influye en la
seguridad vial de la ruta que une el centro poblado de Jasana Pocsellin con la localidad de
Taraco provincia de Huancané region de Puno.

1.5.2. Hipotesis especifica
El monitoreo de la via afirmada influye en la seguridad de la ruta que enlaza el centro

poblado de Jasana Pocsellin con la localidad de Taraco.
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La administracion del proceso de mantenimiento de la via afirmada influye en el

mejoramiento de la ruta que enlaza el centro poblado de Jasana Pocsellin con la localidad de

Taraco.

Los dispositivos de sefializacion de la via afirmada afectan la seguridad de la ruta

comprendido entre la zona del centro poblado de Jasana Pocsellin con la localidad de Taraco.

1.5.3. Variables e indicadores
Tabla 1

Operacionalizacion de las variables

Operacionalizacion

Variables Dimensiones

Indicadores

Variable independiente

Formas y Equipos

o Vigilancia de la Limpieza de calzada, Limpieza en obras de
Mantenimiento L »
carretera  drenaje, Limpieza y Corte de vegetacion

de una

Analisis visual con
documentacion

estructurada

carretera sin ) ) y o )
) Mejoramiento Restauracion de cunetas, Limpieza de insumo de
pavimentar

delavia lavia, Rehabilitacion de la plataforma y baches

Analisis visual con
documentacién

estructurada

Variable dependiente

.. Ensanche de curvas pronunciadas, Sefializacion
Prevencion vial ] L ]
preventiva, Identificacion de lugares peligrosos

Seguridad vial

Analisis visual con
documentacion

estructurada

L Sefalizacion de curvas, Sefializacion de lugares
Sefalizacion de ) .
inestables, Sefales en zonas de inestabilidad con
la carretera o
riesgo de deslizamiento

Analisis visual con
documentacién

estructurada

Nota: Creacién personal
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CAPITULO II

MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes de la investigacion
2.1.1. Antecedentes internacionales

Del Rosario A. (2017), en el “Disefio de un Plan de Mantenimiento de la
Infraestructura Vial en la Reptblica Dominicana” se centrd en la ruta El Seibo hacia la
localidad de Hato Mayor con la intencién de desarrollar un esquema de conservacion para
cuidar las vias que se encuentran a lo largo del pais. Los hallazgos del estudio pusieron de
manifiesto la necesidad de establecer los criterios fundamentales para la conservacion de las
carreteras. Ademas de esto, Del Rosario realizé una indagacién sobre los componentes
criticos que se requieren para garantizar que las carreteras sigan recibiendo el nivel de
mantenimiento adecuado. Este proceso no solo requirio la produccion de tablas que incluian
indicadores, procesos de medicién y tolerancias, sino que también implicé la determinacion
de estandares minimos aceptables. En lo que respecta a la evaluacién visual, estas tablas
fueron creadas para simplificar las cosas. Este método no solo mejora la eficiencia, sino que
ademas extiende la vida util de las vias, optimiza la distribucion de los recursos publicos,
evita la necesidad de un mantenimiento costoso y garantiza que el sistema vial seguiré siendo

sostenible a largo plazo.
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Tapia (2016), realizd una investigacion titulada "Evaluacion ex post de la
implementacion del programa de mantenimiento vial por niveles de servicio en la red vial
estatal del Ecuador”. Este estudio se llevo a cabo en Ecuador. Tapia examind el éxito del
programa durante el curso de este estudio y se tomo en cuenta la idea de adoptarlo en el Plan
de Conservacion del MTOP. Es vital tener un plan de reparacién de carreteras para evitar el
gasto innecesario de recursos, como lo demuestran los hechos que Tapia ha descubierto sobre
el tema. Se le ha hecho notar que el contratista es quien tiene la responsabilidad de garantizar
que las carreteras estén en las mejores condiciones posibles de acuerdo con el plan de
conservacion que se basa en resultados. El estado de una via permite diagnosticar su nivel de
servicio, donde la prolongacion de la vida efectiva del pavimento, la maximizacion del uso
de los recursos y el aliento del crecimiento de oportunidades de empleo local son resultados
que pueden lograrse mediante la implementacion de esta estrategia, que incluye la
participacion de las microempresas en las operaciones de mantenimiento. A pesar de esto, el
contratista se ve obligado a remediar las deficiencias del sistema vial a expensas de obtener
mas contratos; por lo tanto, es importante actuar con rapidez. Se han obtenido varios
resultados positivos como consecuencia de la implementacion en la ruta Guayaquil-Santa
Elena. Estos resultados incluyen mejoras en los tiempos de viaje, la seguridad y las
condiciones de la carretera. Se han logrado resultados positivos. Es vital realizar
modificaciones a pesar de esto para integrarse con el entorno local de una manera que sea
mas efectiva. A pesar del hecho de que ha habido algunos problemas con el despliegue, no

obstante, ha tenido efectos considerables.
2.1.2. Antecedentes nacionales

Julio Ferreira (2012), "Actividades de mantenimiento rutinario y periédico en una
carretera en el Per(", fue el titulo del estudio que realizé en la Universidad de Piura junto a

los investigadores. La investigacion tuvo lugar en conjunto con los investigadores. La meta

OFICINA DE lNVESTlGAClON http://repositorio.uancv.edu. pe/

Tesis Publicada con autorizacién del autor




VICERRECTORADO DE

> TESIS UANCV J | INVESTIGACION

“OFICINA DE INVESTIGACION”

primaria de este proyecto fue definir los criterios que se deben utilizar para realizar las
operaciones de reparacion normal y periddica en las carreteras que unen a Huancayo,
Imperial, Izcuchaca y Ayacucho, asi como a Imperial, Pampas y Mayocc. Las metas de este
proyecto fueron hallar los criterios que se deben utilizar para garantizar no solo la seguridad
y el confort adecuados para los peatones y los automovilistas, sino también la continuidad de
las vias transitables. En la conclusion que presentd, Ferreira destaco la importancia del
proceso del servicio de mantenimiento, los cuales son esenciales para preservar la
infraestructura de las carreteras de una nacion. También dijo que este tipo especifico de
contrato fue pionero en la industria, lo que es un punto adicional de interés. Como
consecuencia de las primeras iniciativas se ha logrado una mejora en la evaluacién de los
estandares de servicio, y estos esfuerzos también han contribuido a la armonizacion de
criterios entre los contratistas e inspectores de PROVIAS NACIONAL. Como consecuencia
de estos primeros esfuerzos, se han tomado en cuenta e implementado una serie de iniciativas

que ahora tienen lugar a nivel nacional.

Mirian Juérez (2017), “Reduccion de costos de mantenimiento mediante la
aplicacion de un modelo de gestidn para el mantenimiento vial en la carretera Lima — Canta,
2017 - Tramo: Santa Rosa de Quives — Canta” asi se titul0 la investigacion que Mirian Juarez
realizé en la UCV en el afio 2017. Los valores hallados del estudio que tuvo lugar en la via
Shapaja-Chazuta revelaron que el manejo de la conservacion vial era deficiente. Esto, a su
vez, tuvo un efecto perjudicial en el grado de satisfaccion que tenian los usuarios con la ruta.
El mantenimiento normativo, que se consideraba generalmente como mediocre, ha
demostrado tener una influencia significativa en los niveles de satisfaccion de los
conductores, como indican los resultados del estudio. Sin embargo, la recepcion del proyecto
por parte del publico fue muy pobre y el mantenimiento periodico se realizo en niveles que
variaron de moderados a minimos. Ademas, el proyecto no fue bien recibido por la poblacion

en general. A pesar de esto, los estudios de correlacion realizados demostraron una relacion
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directa y relevante con el grado de satisfaccion que experimentaron los consumidores al
utilizar el producto. Este hecho pone de relieve la crucialidad de contar con un plan de
mantenimiento que sea eficaz que no solo reduzca los costos, sino que también mejore la
experiencia del usuario al garantizar que la infraestructura vial sea adecuada para el propdésito
para el que fue construida. Puede ser Gtil implementar una estrategia que se centre en la
satisfaccion de los usuarios en lo que concierne a la distribucidn de recursos y el orden en que
se priorizan. En consecuencia, esto permitiria a las autoridades de transporte mejorar la
calidad de las carreteras, lo que en Gltima instancia se traduciria en un mejor desarrollo

econdmico.

Ayala y Medina (2018), se realiz6 una evaluacion de las opiniones de los usuarios
sobre el mantenimiento manual de la carretera departamental de Huanta. Para ser mas
precisos, se investigo la longitud de la via que se extiende desde Lauricocha hasta Huayllay
hasta Paccchancca (kilometros 00+000 al KM 20+000) durante todo el afio 2017. Esta
investigacion se realizé con la intencién de determinar las diversas perspectivas que tienen
los usuarios sobre el mantenimiento de esta ruta. El estudio tuvo lugar utilizando una
metodologia cuantitativa y se estructur6 como un estudio descriptivo de corte transversal.
Ademas, no se incluyeron experimentos en la investigacion. Se determindé que los cincuenta
conductores que transitan con frecuencia por esta ruta proporcionaron un espécimen
representativo de la poblacion. De toda la poblacion, hubo quinientos individuos. Las
preguntas 1 a 13 se categorizaron como componentes de la carretera, mientras que las
preguntas 14 a 17 se categorizaron como elementos socioambientales. La encuesta conto con
un total de diecisiete preguntas, las cuales se dividieron en dos grupos. Por lo tanto, esta
actividad se realizé con la meta de conseguir la informacion requerida. Segun los hallazgos
de la evaluacion, més del 58 por ciento del pavimento se detect6 con grietas y deterioro, y

casi el 82 por ciento de la carretera se evalué como en mal estado durante toda la inspeccion.
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2.1.3. Antecedentes locales

Lucia Ramirez (2021). Su estudio “Optimizacion del Mantenimiento Rutinario de
Vias Urbanas y Rurales: Estudio Comparativo en el Departamento de Puno” (2021) destaca
la importancia de mejorar la conservacion rutinaria de las vias urbanas y rurales de Puno para
mantener la funcionalidad de la via, lo que tendra una influencia en el estandar de vida de los
habitantes que hacen uso de dicha ruta y el crecimiento econdmico regional. El estudio
muestra que las vias urbanas requieren un mantenimiento méas frecuente y especializado
debido al mayor tréfico vehicular, mientras que las vias rurales, a pesar de los menores
volumenes de tréfico, enfrentan desafios geogréaficos que requieren soluciones a medida para
mantener la accesibilidad durante todo el afio. Ramirez prioriza la adaptacién de los planes
de mantenimiento a cada tipo de via, la optimizacion de los recursos y la optimizacion de la
calidad para extender la longevidad de las vias. El estudio sugiere métodos mas eficientes y
sostenibles para otras regiones similares para mejorar la conexion, la seguridad y el progreso
socioecondémico.

Chuquija Valencia (2018). En su tesis, “Rehabilitacion de la Via Rural entre el
Distrito de Moho y la Poblacion de Quellauco — Pomaoca en el Distrito de Moho-Puno”,
destacé la necesidad de una reparacion rapida, barata y eficiente de la infraestructura vial.
Muchas carreteras se degradan debido a un mantenimiento deficiente, lo que genera
problemas para los usuarios e impide la conectividad entre pueblos y ciudades. Las carreteras
rurales conectan comunidades pequefias y medianas con grandes urbes, promoviendo la
cohesion territorial. Las carreteras facilitan el desarrollo de lugares remotos y
econdmicamente desfavorecidos, que tienen un gran potencial pero que a menudo estan
infrautilizados o dependen de técnicas de produccién artesanal para el autoconsumo debido a
la mala infraestructura o las circunstancias de las carreteras. La mejora de estas carreteras
facilitaria la circulacién de personas y mercancias, al tiempo que impulsaria el desarrollo

econdmico local, la inclusién social y el acceso a servicios clave.
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2.2. Marco tedrico
2.2.1. Definicidn de vias carentes de pavimentacion

El MTC define los caminos carentes de pavimentacién como vias terrestres sin asfalto
o revestimiento superficial similar. Para construir estos caminos se utilizan tierra, grava,
piedras u otros materiales naturales, a diferencia de las carreteras de asfalto o concreto. Esta
ruta es comun en areas rurales con recursos minimos para pavimentar y mantener caminos.

Los caminos no pavimentados son mas econémicos de construir, pero necesitan mas
cuidado debido a la erosidn, los baches y otros dafios relacionados con el trafico y el clima.
Dado que su deterioro afecta la seguridad y el acceso a poblaciones remotas, deben recibir
mantenimiento para garantizar la transitabilidad.

2.2.2. Desgaste en carreteras carentes de pavimentacion

Las particulas finas en los caminos carentes de pavimentacion empeoran la erosion.
La humedad y la presion de los neumaticos en condiciones secas aceleran la descomposicion
de estos materiales. La estructura de la superficie del camino se desgasta debido a este primer
deterioro.

Las particulas finas pierden componentes durante la suspensién y extension, lo que
provoca la segregacion de agregados gruesos. Este proceso hace que la superficie del camino
sea mas vulnerable al impacto de los vehiculos, acelerando el deterioro del camino.

Los deterioros primarios y relevantes incluyen:

a. Una seccién transversal incorrecta: En vista de que tiene el potencial de
causar problematicas de transito y drenaje en una carretera, es esencial que
una via se construya con una pendiente que sea suficiente para permitir un
drenaje adecuado.

b. Un drenaje deficiente: La acumulacién de agua superficial puede ser
causada por sistemas de drenaje que se han descuidado, lo que puede

conducir a un deterioro de la condicion de la carretera. Este puede ser el caso
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si se han desatendido los sistemas de drenaje. La acumulacién de agua
superficial es algo que los sistemas de drenaje son capaces de producir.

c. Las ondulaciones: A los efectos de este debate, la frase "distorsiones
recurrentes” se refiere a las distorsiones que tienen lugar en la carretera'y que
son ortogonales a la direccion en la que viajan los automoviles. La pérdida
de material en la carretera es a menudo la consecuencia de una variedad de
problemas diferentes, como una cantidad excesiva de trafico, un soporte
insuficiente, una pendiente inadecuada y capas granulares que no satisfacen
los criterios que se han creado.

d. Los baches: Por su parte, son la consecuencia de una variedad de problemas
que influyen en la integridad estructural de la carretera. Estos factores
incluyen algo como la ausencia de una capa superficial aceptable,
combinaciones de materiales subdptimas, un ligante insuficiente, problemas
de drenaje y una pendiente transversal inadecuada. La carretera se ve
afectada por todas y cada una de estas caracteristicas.

e. El ahuellamiento: Las depresiones que se extienden a lo largo del eje de la
carretera son la caracteristica definitoria de esta situacion, que puede
atribuirse en parte a una capacidad de carga inadecuada. Una de las
caracteristicas que distingue a esta enfermedad es la presencia de
depresiones. Las irregularidades superficiales que han persistido en el
pavimento o el sustrato son el origen de estas depresiones, que son el
resultado de esas imperfecciones. Estas depresiones son la consecuencia de
esas imperfecciones.

f. La pérdida de agregados: La aparicion de este fendmeno se produce por
una circunstancia en la que no hay una cantidad suficiente de material fino

para cubrir completamente la superficie de la carretera. Esto hace que los
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agregados se desagreguen como consecuencia de la colision entre los
automoviles, lo que a su vez provoca que queden hebras de material suelto a
lo largo de la ruta después de producirse el impacto. El hecho de que las
carreteras sin pavimentar sean mA&s propensas a deteriorarse que las
pavimentadas como resultado de la exposicion a las condiciones climéticas
y al transito vehicular resalta la importancia de realizar una conservacion
regular en estas vias para preservar su seguridad, funcionalidad y eficacia a
largo plazo. Es mas probable que las carreteras pavimentadas se degraden
que las carreteras sin pavimentar.
2.2.3. Tareas generales para el mantenimiento de una red vial no pavimentada

2.2.3.1. Limpieza de calzada

Menéndez (2003) afirma que los trabajadores regulares pueden realizar estas tareas de
mantenimiento sin capacitacion especializada. El objetivo principal es garantizar el
rendimiento del plan de drenaje y el estado de la superficie de la via para el trafico vehicular.
Limpiar la carretera, eliminar la hierba, las piedras y otros obstaculos que puedan impedir el
drenaje o el movimiento del trafico. Proporcionar a los conductores una excelente vision
mejora la seguridad vial.

En funcién de las caracteristicas del sitio, como la geografia, el clima y la clase de
superficie, se deben ajustar los rendimientos estimados. Para la eficiencia de los recursos y la
vida util de la carretera, las actividades deben adaptarse a cada carretera. Un mantenimiento
adecuado mejora la transitabilidad, extiende la vida de la infraestructura y minimiza las
reparaciones costosas.

2.2.3.2. Limpieza proyectos de drenaje

Segun Structuralia (2018), las zanjas, que son zanjas a lo largo de las periferias de la
carretera para el drenaje superficial y longitudinal, se limpian eliminando escombros, plantas

y otras obstrucciones al flujo de agua. Para mejorar la durabilidad, estas zanjas pueden estar
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hechas de diferentes materiales y reforzadas con concreto. Mantenerlas en Optimas
condiciones requiere una limpieza frecuente, ya que la acumulacion de material puede
obstaculizar su capacidad de drenaje, lo que provoca la retencion de agua en la carretera 'y
dafios en la via. Ademas de la limpieza periddica, las zanjas de tierra deben volver a perfilarse
para garantizar un drenaje adecuado. Los equipos pesados, como motoniveladoras,
retroexcavadoras, excavadoras rotativas y camiones, eliminan grandes cantidades de
escombros y mejoran el drenaje. Un mantenimiento adecuado reduce la erosién, la
acumulacion de agua y el desgaste prematuro y los incidentes relacionados con el pavimento.
2.2.3.3. Corte de vegetacion

Se necesita una planificacion eficaz para ahorrar dinero en la reconstruccion y
preservar la calidad de la carretera, ya que el mantenimiento de las carreteras prioriza la
prevencion de dafios sobre la reparacion. Este enfoque proactivo mejorara el nivel de
conservacion de la infraestructura y a su vez la seguridad vial. Esta técnica de conservacion
incluye la gestion de la vegetacion al costado de la carretera para mejorar la visibilidad,
minimizar la obstruccién de las sefiales de trafico y reducir los accidentes de trafico.

La gestion de la vegetacion tiene tres areas clave. El primer grupo monitorea y
gestiona la invasion de plantas en las zonas de trafico para evitar que los sistemas de raices
destruyan el pavimento y la vista. El segundo grupo gestiona la vegetacion a lo largo de los
bordes y las medianas para mejorar la visibilidad, reducir las plagas y los incendios y limpiar
las areas de drenaje y el estacionamiento de emergencia. El tercer grupo poda, trasplanta y
planta arboles nuevos e instala sistemas de riego para optimizar la eficacia del agua, lo que
favorece el crecimiento saludable de los arboles y la estética de la carretera.

2.2.3.4. Restauracion de cunetas

De acuerdo con Anénimo (2023), las zanjas de hormigén hidraulico o mortero de

cemento se mantienen y restauran para mover el agua por el costado de la carretera y evitar
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dafios en el pavimento. Esta iniciativa suministra, transporta y gestiona materiales de

rehabilitacion de zanjas.

a. En cuanto a los materiales: Sus requisitos deben coincidir con la
Especificacion EE-04 del documento correspondiente. Estos trabajos
requieren sefalizacion para asegurar la seguridad de los que la usen y
trabajadores, la cual debe ser aprobada por el Inspector. Para el trabajo se
requiere un camion volquete de 6 m3 como minimo, una hormigonera y las

herramientas manuales necesarias.

b. El procedimiento de trabajo: Después de determinar las reparaciones de las
zanjas, se asignan los trabajadores y los suministros. Instale sefiales de desvio
de tréfico antes de las reparaciones para evitar accidentes. El tamafio y las
pendientes originales de las zanjas deben conservarse segun el proyecto o el
permiso del inspector. Descarte los materiales de desecho no reutilizables. El
trabajo puede reanudarse después de las reparaciones y la eliminacién de las

sefiales.

c. En términos de medicién: El reembolso de la reparacién de las zanjas
depende de la longitud, pendiente de la aprobacion del inspector. Se
considerara el tamarfio de la zanja y la cantidad de hormigdn para determinar
su proporcionalidad con la seccion original. EI cumplimiento por parte del
inspector garantiza la calidad del trabajo y la transparencia de los pagos, lo

que garantiza que las reparaciones cumplan con los criterios.

Finalmente, las zanjas revestidas deben mantenerse y repararse para no dar paso a la
acumulacion de agua y el dafio al pavimento. Esta técnica implica diagnosticar las regiones
dafadas, emplear materiales tecnoldgicos y seguir un método de trabajo seguro. Los

estandares para evaluar y recompensar el trabajo garantizan que solo se paguen las
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reparaciones aprobadas por el inspector. Esta estrategia mejora la sostenibilidad y el

rendimiento de la infraestructura vial al promover la apertura y la calidad.
2.2.3.5. Sefalizacion de la via

Segln el MTC (2000), su manual clasifica las sefiales de transito en las clases a

continuacion:

a. Sefales de reglamentacion: El propdsito de estas sefiales es servir como
recordatorio a los conductores de las limitaciones, prohibiciones o
restricciones que se supone que deben respetar; el incumplimiento de estas

sefiales es una violacion de las normas que rigen su aplicacion.

b. Sefiales de prevencion: Aquellas personas que hagan uso del sistema seran
informadas de la existencia de peligros potenciales y se les proporcionara una

explicacion de las caracteristicas distintivas de estos peligros.

c. Sefales de informacién: El objetivo de estas sefiales es facilitar a los
automoviles el reconocimiento de rutas y proporcionarles informacion

crucial que es esencial para que puedan navegar de manera efectiva.

En el manual publicado por el MTC en el afio 2000, existe una categorizacion oficial
de los indicadores de trafico que se especifica. Las sefiales de advertencia alertan a los
conductores de peligros potenciales, las sefiales reglamentarias que muestran reglas y
limitaciones y las sefiales instructivas que brindan a los conductores ayuda para atravesar las
carreteras son todos tipos de sefiales disponibles. Existe una coleccion que tiene todos y cada
uno de estos indicadores. Gracias a este disefio, por fin los conductores pueden percibir las

leyes de trafico de forma mas eficaz.
2.2.3.6. Conservacion de la via

El MTC (2013) define el mantenimiento vial como los esfuerzos para mitigar las

consecuencias socioeconémicas y los accidentes relacionados con el transito. El
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mantenimiento presupuestado anualmente garantiza la seguridad vial y la preservacion de la
infraestructura. Incluye pistas, puentes, tineles, sefiales de transito, drenaje, limpieza de las

vias y conservacion de las vias publicas.

El mantenimiento regular previene y repara el deterioro peligroso para el transito. El
propdsito es disminuir los dafios a la infraestructura y los accidentes. La demanda y calidad
de la grava, la estabilidad de la granulometria y el manejo de la humedad deben abordarse al

reponer y compactar la grava en las carreteras pavimentadas peruanas.

Un inventario permanente y confirmado y un mantenimiento sisteméatico aumentan la
seguridad vial. Este inventario programa acciones preventivas y correctivas para evitar
accidentes, lo que lo hace esencial para el mantenimiento de rutina. ElI Ministerio de
Transportes y Comunicaciones prioriza estas iniciativas porque salvan vidas y reducen el

nivel de siniestralidad.
2.2.4. Seguridad en la via

Las préacticas, actividades y leyes de seguridad vial desalientan los accidentes de
transito y disminuyen su impacto en los usuarios de la carretera. Para garantizar un transporte
seguro Yy eficiente, esta politica protege a los conductores, pasajeros, peatones y bicicletas.

Los actores del transporte, la industria, deben colaborar para eliminar los riesgos viales.

La seguridad vial depende del disefio y el mantenimiento de la infraestructura. Cree
caminos y senderos con sefiales claras, iluminacion adecuada, barandillas y pasos de
peatones. EI mantenimiento es necesario para prevenir accidentes viales. La planificacién
urbana y la gestion del trafico garantizan un flujo de trafico seguro. Se deben ensefiar las
normas de transito y la conducta adecuada para promover la cultura de la seguridad vial. Las
iniciativas de capacitacion y concientizacion ensefian a los conductores y peatones sobre la
conduccién imprudente, el cinturdn de seguridad, etc. Estas mejoras previenen los accidentes

de transito y mejoran el estandar de vida de la comunidad.
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2.2.4.1. Reconocimiento de zonas peligrosas en vias

El "Diagnostico de la brecha de transporte" (2018) estudia las carreteras
departamentales de Cajamarca con la Direccion de Caminos de Transporte. Una matriz de
informacion describid las 12 rutas de la Red Vial Departamental. Se recopilaron subsecciones,
caracteristicas de la superficie, IMD, topografia, ancho de la via, bermas, limites de velocidad,
ilustraciones y estado de la carretera. Cada corredor econdmico contiene ilustraciones de
subsecciones y disefios de rutas. Después de caracterizar las rutas, se construyeron dos
indicadores clave para evaluar las deficiencias del servicio de transitabilidad: uno para las
carreteras actuales y otro para las carreteras futuras, en particular las no construidas. Estos
indicadores mostraron las necesidades viales regionales y los pasos necesarios para
abordarlas.

Las directrices de politica, los objetivos y las acciones estratégicas sectoriales
especificas se alinearon con los planes del MTC, las directivas estratégicas regionales y los
planes operativos del Gobierno Regional después del diagndstico. La condicidn, la ubicacién
y la accesibilidad determinaron las mejoras de las carreteras, mientras que la informacion del
diagndstico establecio los objetivos del producto y los indicadores de resultados. Para
planificar e implementar mejoras vitales en la infraestructura vial en los proximos afios.

2.2.4.2. Sefalizacion de zonas peligrosas en vias

La "Instruccion Vial de 1939" (2018) ordena la instalacion de sefiales de advertencia
a 150-250 metros antes de cualquier barrera o punto peligroso si la topografia lo permite.
Estas sefiales deben estar en el lado derecho de la carretera y perpendiculares a las lineas de
visién de los vehiculos para lograr la maxima visibilidad frontal. Utilice una placa auxiliar
para marcar el obstaculo si no se puede alcanzar la distancia.

Para ofrecer una vision clara, las sefiales esenciales pueden colocarse en uno 0 mas
postes con un espacio minimo de 20 metros entre ellos si existen numerosos riesgos o

barreras. Este disefio hace que cada sefial sea visible para los automdviles que se aproximan.
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La sefial numero 1 para un reductor de velocidad o vado de rio o arroyo puede incluir
el nombre del rio. La sefial nimero 2 advierte a los conductores sobre curvas riesgosas con
un radio limitado o poca visibilidad, y los picos o marcadores pueden ayudar.

Las sefiales 3, 4 y 5 alertan a los conductores sobre cruces, pasos a nivel con o sin
barreras y otros peligros en la via. En ausencia de sefializacion, el simbolo 6 es para peligros
poco claros como socavones o desprendimientos de tierra.

Los usuarios deben ser informados de las obras en la via mediante la sefial de
"indicador de obras". Este aviso reduce los accidentes de trafico en zonas de mantenimiento
0 construccion.

2.2.4.3. Mejor transitabilidad

El MTC (2013) sefiala que el mantenimiento vial no incluye las emergencias viales,
que requieren atencion inmediata con recursos presupuestados por el organismo competente
que realiza la gestion de la conservacion vial. La normativa Nacional de Gestion de la
Infraestructura Vial clasifica las crisis como mantenimiento periddico que requiere reparacion
0 reconstruccion. Desde 1991, las actividades relacionadas con las carreteras se han
incrementado, mejorando la transitabilidad y los estdndares de servicio de las mismas a lo
largo de las siguientes dos décadas. Esta mejora en el manejo de la infraestructura vial ha
optimizado el uso de las autopistas y mejorado la seguridad de los que la usan.

2.2.5. BASES CONCEPTUALES

Actividades en el mantenimiento de una carretera afirmada

El mantenimiento vial restaura la infraestructura para garantizar su correcto
funcionamiento. Esta técnica implica la reparacion y restauracion de pavimentos, puentes,
sistemas de drenaje y movimientos de tierra en areas seleccionadas (Moro, s.f.). El
mantenimiento vial se divide en varias categorias:

a. Mantenimiento de rutinario: Las tareas que se incluyen en esta categoria

incluyen, pero no se limitan a, la reparacion de baches, la limpieza de
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escombros de pequefios deslizamientos y la restauracion de sefiales
verticales. En lo que respecta a las fases iniciales del proyecto, se lleva a cabo
con la intencidn de evitar el deterioro de las carreteras (Moro, s.f.).

b. Mantenimiento preventivo: La eliminacion de basura, desaglies y zanjas
son ejemplos de actividades que caen dentro de esta area de responsabilidad.
Esto es de suma importancia para las carreteras, ya que es esencial que se
conserven las caracteristicas fisicas del camino (Moro, s.f.).

c. Mantenimiento periddico: La realizacion de este mantenimiento de forma
perioddica se realiza con el objetivo de prevenir que se produzcan fallas
importantes o reducir el efecto que tendrian si ocurrieran. El sellado del
asfalto, la eliminacion de basura y la instalacion de capas de material de
refuerzo son todos componentes potenciales que pueden incluirse en este
proceso (Moro, s.f.).

d. Mantenimiento de emergencia: La realizacion de este mantenimiento de
emergencia se lleva a cabo cuando es demasiado pertinente y este requiere
intervencion inmediata, puesto que la falla encontrada puede significar
riesgos a la seguridad y confort de los usuarios méas adelante, o puede que la
inatencidn de esta, retrase la obra.

Seguridad vial en carreteras sin pavimentar

A pesar de la baja en el nimero de choques en 2014, el nimero total de accidentes en
Pert ha aumentado mas de un 30% en la década anterior, alcanzando més de 850.000 eventos,
segun el MTC (2017). Este aumento es un problema de salud y econémico nacional.

Ante este problema, las autoridades deben realizar los esfuerzos posibles totales para
no dar cabida a los accidentes de transito. Las metas para 2024 del Plan Mundial para la

Seguridad Vial 2011-2020 incluyen una reduccion del 50% en los accidentes de trafico por
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cada 100.000 personas, las muertes por cada 10.000 automoviles y las lesiones por cada
10.000 vehiculos.

Alcances de la seguridad vial en un estudio: La seguridad involucra todas las etapas
del proyecto de infraestructura vial. Al disefiar, construir, mantener, reparar y operar las
carreteras y sus alrededores, el manual prioriza la seguridad para promover la comodidad del
usuario. La evaluacion del pavimento, la sincronizacion de la alineacion longitudinal y
vertical de la carretera y la provision de una iluminacién adecuada son cruciales. Ajuste la
sefializacion vertical y horizontal para lograr visibilidad y eficacia. El disefio y conservacion
de los arcenes de las vias debe incluir "arenes elegantes™ para evitar incidentes de salida de
los vehiculos. La carretera debe advertir, educar, guiar, regular y aceptar el error humano para
ser coherente y facil de entender. La gestion del trafico y la sefializacion deben ser eficientes
para cumplir estos objetivos y proteger a los usuarios.

Principios simples de la infraestructura vial segura: Los proyectos de
infraestructura vial deben cumplir con los estandares de integridad del sistema.

Algunos principios:

e Funcionalidad
e Similitud
e Predictibilidad
o Certeza
e Confianza
e Consistencia
e Modelo orientado a los usuarios
Relacion entre el sistema y la seguridad vial: EI modelo y la ejecucion de carreteras

deben examinar y evaluar las propuestas de seguridad para los usuarios durante todo el
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proceso. Todos los componentes del disefio deben ser seguros para garantizar que las
caracteristicas previstas siempre ofrezcan suficiente proteccion.

Las precauciones de seguridad en el disefio deben ser rentables y efectivas. Los
usuarios de la carretera deben estar protegidos por soluciones econémicamente viables y que
cumplan con las normas de seguridad.

Los beneficios del disefio deben superar sus costos para maximizar los recursos
presupuestarios del programa. Para cumplir con los estandares de seguridad sin perder

eficiencia, la relacién costo-beneficio debe evaluarse cuidadosamente.
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CAPITULO III

METODOLOGICA DE LA INVESTIGACION

3.1. Categoriay nivel de investigacion

NIVEL DESCRIPTIVO: La investigacion en su etapa de campo realizada fue
descriptiva ya que el investigador busco describir la situacion del objeto de estudio. Su
vinculo causal fue el enfoque principal para determinar como una variable afecta a la otra

(Arias, 2012).

TIPO CUANTITATIVO: Como el conocimiento debe ser objetivo, se supone que el
estudio es cuantitativo. Esta técnica deductiva prueba hipdtesis utilizando medidas

cuantitativas y andlisis estadistico (Tamayo, 2007).
3.2. Disefo de la investigacion

Para representar la realidad de una manera veraz, el objetivo del estudio es recolectar
datos sin afectar de ninguna manera a ninguno de los componentes, y se hace uso de un disefio
transversal, no experimental, para arrojar luz sobre el fendmeno que se estudia y lograr una

mejor comprension del mismo, viniendo a ser No Experimental.
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3.2.1. Detalles del ambito de investigacion del estudio

Ubicacion

3.2.1.1. Ubicacion geogréfica

En el sur del Perd, Puno, Huancané y Taraco, la carretera se une a la ruta local hacia
Jasana Pocsellin. Carretera en Taraco.

Aqui se encuentran los Andes medios. Este ecosistema ofrece varias caracteristicas
distintivas, entre ellas una altitud media de 3839 m.s.n.m.

3.2.1.2. Coordenadas geograéficas.

La incorporacién de coordenadas comienza con el procesamiento UTM. Una cuestion
de procedimiento. Después de esto, las coordenadas UTM se convierten en coordenadas
geogréficas de area de estudio.

Tabla 2
Ubicacion de las coordenadas geograéficas

Latitud
ZONA Sur Oeste
Punto Inicial (Taraco) 15°18'53" 69°49'12"
Punto final (Jasana Pocsellin) 15°18'56.4" 69° 56' 10.1"

3.2.1.3. Altitud

Visto desde arriba, este lugar se encuentra en un pueblo de la cordillera media andina:

Tabla 3
Altura de los lugares concernientes
ZONA Altura (msnm)
Distrito de Taraco 3849
C.P. Jasana Pocsellin 3832

3.2.1.4. UBICACION

Viéndolo politicamente, la zona de estudio se halla en:

Distrito: TARACO
Provincia: HUANCANE
Region: PUNO
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Figural
Mapa del Peru.

Figura 2
Mapa de Puno.
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3.3. Poblacién y muestra

3.3.1. Poblacion

Se realizo él estudio de la ruta del centro poblado de Jasana Pocsellin del distrito de

Taraco en provincia de Huancané, region de Puno, por su poblacion y red de transporte.
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3.3.2. Muestra
Este abarca el centro poblado de Jasana Pocsellin desde la progresiva del kilometro

00+000 al Kilémetro 05+000 en el distrito de Taraco, provincia de Huancané, region Puno.
3.4. Técnicas, fuentes y equipos de estudio para la obtencion de valores

Se empled un método de observacion para analizar sucesos, fenomenos y hechos. El
investigador necesita esta estrategia ya que le da acceso rapido a una variedad de datos vitales

para la investigacion.

Se requirié una guia de observacion para la técnica de este estudio. Esta tecnologia le
permitio al investigador utilizar un enfoque metddico y relacionarse directamente con los

componentes del estudio. Esto asegurd datos precisos y evaluables.

La guia de observacion proporcion6 un marco estructurado para las observaciones, lo
que permiti6 organizar los datos. Este método permitié una recopilacion sistematica y extensa

de datos, lo que fue crucial para la exploracion y el entendimiento.

La guia aseguro la calidad y confianza de los valores, avanzando en la investigacién

y estableciendo que los resultados eran relevantes para el entorno del estudio.
3.5. Meétodos para la conformacion y evaluacion de valores
Se evallan los datos a fondo para mostrar sus principales caracteristicas.

Se realizan pruebas de chi-cuadrado para hallar la correlacion de los coeficientes. MS
Excel y SPSS analizaran los datos y generaran tablas e ilustrativas para entender los

resultados.
3.6. Certezay confiabilidad en el instrumento

Para cuantificar correctamente el transito local, se monitoreé la actividad de la

estacion E1 durante una semana. Se censaron las personas y el transporte de mercancias.
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Este método identifico las fuentes y los destinos del tréfico regional. El alfa de

Cronbach del equipo fue de 0,89, lo que indica la fiabilidad de los datos.
3.7. Esquema de obtencion y desarrollo de valores

Se utilizo la tabulacion para evaluar las tablas y los gréficos de datos. Las estadisticas
de Excel 2016 calculan las frecuencias absolutas de la muestra. La prueba de chi-cuadrado

determina las correlaciones de las variables. Después de eso, se analizara cada resultado.
3.8. Tabulacion y andlisis de valores

La exploracion de los cuadros e ilustraciones de datos se realizé con la ayuda de
tabulaciones. Las frecuencias absolutas de una muestra se pueden calcular utilizando la
funcion estadistica que se incluye en Excel edicion 2016. Para determinar las correlaciones
que existen entre las variables contempladas se realizara mediante la utilizacién de la prueba

de Chi-cuadrado. El ultimo paso serd realizar un analisis de cada uno de los resultados.
3.9. Consideraciones éticas
Estudio destinado a aumentar la experiencia del sector de la salud.
= Rigor cientifico: El estudio evit6 la redundancia.

= Para garantizar la equidad, los participantes fueron elegidos de manera

imparcial.

= Estabilidad riesgo-beneficio: Los riesgos de los que participan disminuyeron,
ademas que los beneficios individuales y sociales esperados rebasaron los

peligros.

= Los que participan dieron su consentimiento informado luego de obtener los

detalles de la investigacion.

= Se mantuvo la privacidad y la confidencialidad.
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CAPITULO IV

RESULTADOS Y DISCUSION

4.1. Resultados obtenidos
Se realiza la presentacion de los resultados encontrados en el presente estudio.
4.1.1. Grado del factor x/i. conservacion de una via afirmada
4.1.1.1. Supervision de la via
Tabla 4
Evaluacion de los trabajos de limpieza de las carreteras por parte de las autoridades

en los tramos confirmados de la carretera en evaluacion.

PROGRESIVA S| SE APRECIA NO SE APRECIA

0+000 Km-0+500 Km X

0+500 Km-1+000 Km X

1+000 Km-1+500 Km X

1+500 Km-2+000 Km

2+000 Km-2+500 Km

2+500 Km-3+000Km

3+000 Km-3+500 Km

3+500 Km-4+000 Km

4+000 Km-4+500 Km

4+500 Km-5+000 Km X
% FINAL 30% 70%

X | X|[X|[X]|X]|X
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Figura 5
Evaluacion de los trabajos de limpieza de las carreteras por parte de las autoridades

en los tramos confirmados de la carretera en evaluacion.
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Nota: Creacion personal

Evaluacion y explicacion

Conforme a la guia de observacion, de las 10 progresivas de la via que va desde Jasana
Pocsellin hasta Taraco, solo tres estan limpios. Es posible hacer un recorrido en diez tramos.
Debido al mal mantenimiento, el 70% restante de la carretera presenta problemas de limpieza
y pavimentacion.

Tabla 5

Evaluaciéon sobre si la limpieza para mejoras del drenaje en la carretera en

evaluacion es realizada por las autoridades pertinentes.

TRAMO SI SE APRECIA NO SE APRECIA

0+000 Km-0+500 Km X

0+500 Km-1+000 Km X

1+000 Km-1+500 Km X

1+500 Km-2+000 Km

2+000 Km-2+500 Km

2+500 Km-3+000Km

3+000 Km-3+500 Km

3+500 Km-4+000 Km X

4+000 Km-4+500 Km

4+500 Km-5+000 Km X
% FINAL 30% 70%

X|X|[X|X

X
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Figura 6
Evaluacion sobre si la limpieza para mejoras del drenaje en la carretera en

evaluacion es realizada por las autoridades pertinentes
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Nota: Creacion personal

Evaluacion y explicacion

La guia de observacién muestra que solo se han reparado los tramos 8, 2 'y 3 de la
carretera de Jasana Pocsellin a Taraco para su drenaje. Solo este tramo de la carretera fue
reparado. Esta reparacidn no es necesaria en el 70% de la ruta.

Tabla 6

Evaluacion de las actividades de gestion de limpieza de vegetacion por parte de las

autoridades pertinentes en la carretera en evaluacion.

TRAMO S| SE APRECIA NO SE APRECIA

0+000 Km-0+500 Km

0+500 Km-1+000 Km

1+000 Km-1+500 Km

1+500 Km-2+000 Km

2+000 Km-2+500 Km

2+500 Km-3+000Km

3+000 Km-3+500 Km

3+500 Km-4+000 Km

4+000 Km-4+500 Km

4+500 Km-5+000 Km X
% FINAL 10% 90%

X|X[X|X|X[X|X|X|X
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Figura7
Control a las autoridades pertinentes si llevan a cabo trabajos de corte de vegetacion

en la via en evaluacion.
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Nota: Creacion personal

Evaluacion y explicacion

Segun la guia de observacion, el Gnico camino libre de vegetacion es el de Jasana
Pocsellin a Taraco. Esta reparacion no se realiz6 en el 90% de los componentes durante el
proceso de mantenimiento.

4.1.1.2. Optimizacion de la calzada

Tabla 7

Controles pertinentes si llevan a cabo trabajos de restauracién de cunetas en la via

en evaluacion.

PROGRESIVA SI SE APRECIA NO SE APRECIA

0+000 Km-0+500 Km X

0+500 Km-1+000 Km X

1+000 Km-1+500 Km

1+500 Km-2+000 Km

2+000 Km-2+500 Km

2+500 Km-3+000Km

3+000 Km-3+500 Km

3+500 Km-4+000 Km

4+000 Km-4+500 Km

4+500 Km-5+000 Km X
% FINAL 20% 80%

X[X[X|X|X]|X|[X
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Figura 8
Control pertinente si llevan a cabo trabajos de restauracion de cunetas en la via en

evaluacion.
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Nota: Creacion personal

Evaluacion y explicacion

Segun la guia de observacion, solo dos tramos de la carretera de Jasana Pocsellin a
Taraco tienen zanjas reparadas. La evidencia lo respalda. Aproximadamente el 80% de la ruta
requiere esta reparacion, ya que no se aplicaron formas comparables en otros tramos de la
via.

Tabla 8

Controles pertinentes si llevan a cabo trabajos de retiro de objetos extrafios en la

calzada de la via afirmada en evaluacion.

PROGRESIVA S| SE APRECIA NO SE APRECIA
0+000 Km - 0+500 Km X
0+500 Km - 1+000 Km X
1+000 Km - 14500 Km
1+500 Km - 2+000 Km
2+000 Km - 2+500 Km
2+500 Km - 3+000Km
3+000 Km - 3+500 Km
3+500 Km - 4+000 Km
4+000 Km - 4+500 Km
4+500 Km - 5+000 Km X
% FINAL 20% 80%

X|X[X|X|X|[X]|X

Nota: Creacion personal
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Figura 9
Control pertinente si llevan a cabo trabajos de retiro de objeto raro en la calzada de

la via afirmada en evaluacion.

PARCIALIDAD JASANA POCSELLIN - TARACO
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Nota: Creacion personal

Evaluacion y explicacion

La guia de observacion indica que entre Jasana Pocsellin y Taraco se estan retirando
elementos extrafios de las carreteras en las secciones 1, 3, 4, 5, 6, 7, 8 y 9. Segmentos entre
lugares. Las tierras en disputa estan entre zonas. Cubrir el 80% del area reduce los accidentes
de transito.

Tabla 9

Control a las autoridades pertinentes si llevan a cabo trabajos de mantenimiento de

la plataforma y baches de la via en evaluacion.

PROGRESIVA S| SE APRECIA NO SE APRECIA

0+000 Km -0+500 Km

0+500 Km - 1+000 Km

1+000 Km - 14500 Km

1+500 Km - 2+000 Km

2+000 Km - 2+500 Km

2+500 Km - 3+000Km

3+000 Km - 3+500 Km

3+500 Km - 4+000 Km

4+000 Km - 4+500 Km

4+500 Km - 5+000 Km X
% FINAL 10% 90%

X[ X|[X|X|X|X|[X]|X]|X
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Figura 10
Control pertinente si llevan a cabo trabajos de mantenimiento de la plataforma y

baches, que tiene como meta conservar la via en evaluacion en dptimas condiciones.

PARCIALIDAD JASANA POCSELLIN- TARACO
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Nota: Creacion personal

Evaluacion y explicacion

Segun la inspeccidn, se ha realizado el mantenimiento de un tramo de la carretera entre
Jasana Pocsellin y Taraco. Los resultados de la inspeccién permiten concluir que el 90% de
las carreteras no han recibido estos tratamientos, lo que indica un mantenimiento deficiente.
4.1.2. NIVEL DEL FACTOR Y/I. SEGURIDAD VIAL

4.1.2.1. Control para prevencion vial

Tabla 10

Control pertinente si llevan a cabo trabajos de ensanchamiento de curvas

pronunciadas en la via en evaluacion.

PROGRESIVA S| SE APRECIA NO SE APRECIA
0+000 Km-0+500 Km
0+500 Km-1+000 Km
1+000 Km-1+500 Km
1+500 Km-2+000 Km
2+000 Km-2+500 Km
2+500 Km-3+000Km
3+000 Km-3+500 Km
3+500 Km-4+000 Km
4+000 Km-4+500 Km X
4+500 Km-5+000 Km X
% FINAL 10% 90%

X|X|[X[X|X|[X]|X]|X
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Figura 11
Control pertinente si llevan a cabo trabajos de ensanchamiento de curvas

pronunciadas, con el fin de prevenir accidentes en la via en evaluacion.

PARCIALIDAD JASANA POCSELLIN- TARACO
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Nota: Creacion personal

Evaluacion y explicacion

Segun la guia de observacion, solo se haampliado un tramo de la carretera entre Jasana
Pocsellin y Taraco. El setenta por ciento de las carreteras no requieren mantenimiento.

Tabla 11

Control a las autoridades pertinentes si llevan a cabo trabajos de Sefalizacion

preventiva de la via en evaluacion.

PROGRESIVA S| SE APRECIA NO SE APRECIA
0+000 Km-0+500 Km X
0+500 Km-1+000 Km X
1+000 Km-1+500 Km X
1+500 Km-2+000 Km X
2+000 Km-2+500 Km X
2+500 Km-3+000Km X
3+000 Km-3+500 Km X
3+500 Km-4+000 Km X
4+000 Km-4+500 Km X
4+500 Km-5+000 Km b

% FINAL 20% 80%
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Figura 12
Control pertinente si llevan a cabo trabajos de Sefializacion preventiva, con la meta

de prevenir accidentes en la via en evaluacion.
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Nota: Creacion personal

Evaluacion y explicacion

Segun el informe de observacion, solo dos tramos de la carretera tenian sefiales de
advertencia. El ochenta por ciento del camino no esta sefializado, por lo que es necesario
intervenir con rapidez para garantizar la calidad de la ruta y la seguridad vial de la carretera.

Tabla 12

Control a las autoridades pertinentes si llevan a cabo trabajos de Identificacion de

lugares peligrosos, con la meta de evitar accidentes en la via en evaluacion.

PROGRESIVA S| SE APRECIA NO SE APRECIA
0+000 Km-0+500 Km
0+500 Km-1+000 Km
1+000 Km-1+500 Km
1+500 Km-2+000 Km
2+000 Km-2+500 Km
2+500 Km-3+000Km
3+000 Km-3+500 Km
3+500 Km-4+000 Km
4+000 Km-4+500 Km
4+500 Km-5+000 Km

% FINAL 0% 100%

X|IX[X|X|X[X|X|X|X

X
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Figura 13
Control a las autoridades pertinentes si llevan a cabo trabajos de Identificacion de

zonas peligrosas, con la meta de evitar choques en la via en evaluacion.
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Evaluacion y explicacion

No se observaron amenazas a lo largo del tramo de la carretera, por lo que el informe
de observacion no contiene ninguna. Ante este descubrimiento, es vital identificar las areas
problematicas y tomar medidas para conseguir la seguridad y el estandar de la carretera. Las
sefiales de trafico advierten.

Tabla 13

Supervisién que se basa en si en la via en evaluacion hay sefiales de transito conforme

a la normativa.

PROGRESIVA SI SE APRECIA NO SE APRECIA

0+000 Km-0+500 Km
0+500 Km-1+000 Km
1+000 Km-1+500 Km
1+500 Km-2+000 Km
2+000 Km-2+500 Km
2+500 Km-3+000Km
3+000 Km-3+500 Km
3+500 Km-4+000 Km
4+000 Km-4+500 Km
4+500 Km-5+000 Km

% FINAL 0% 100%

X[X|X|X|X|X|X|X|X

X
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Figura 14
Supervisidn que se basa en si en la carretera en evaluacion hay sefiales de transito

conforme a la normativa.

PARCIALIDAD JASANA POCSELLIN - TARACO
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Nota: Creacion personal

Evaluacion y explicacion

No hay "curvas peligrosas" marcadas en los diez segmentos de la via centro poblado
de Jasana Pocsellin a la localidad de Taraco en la guia de observacién. Para todos los tramos
de la ruta. Esta advertencia no estd marcada en ningin momento.

Tabla 14

Supervisidn que se basa en si en la carretera en evaluacion hay sefiales de transito

conforme a la normativa: Sefializacion de zonas peligrosas e inestables.

PROGRESIVA S| SE APRECIA NO SE APRECIA
0+000 Km-0+500 Km
0+500 Km-1+000 Km
1+000 Km-1+500 Km
1+500 Km-2+000 Km
2+000 Km-2+500 Km
2+500 Km-3+000Km
3+000 Km-3+500 Km
3+500 Km-4+000 Km
4+000 Km-4+500 Km
4+500 Km-5+000 Km

% FINAL 0% 100%

X[X[|X|X|X|X|X]|X]|X

X
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Figura 15
Supervisidn que se basa en si en la carretera en evaluacion hay sefiales de transito

conforme a la normativa: Sefializacion de lugares peligrosos e inestables.
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Nota: Creacion personal

Evaluacion y explicacion

Ocho tramos de la carretera desde Jasana Pocsellin hasta Taraco son seguros, segun
la guia de observacion. Esto es para todo el camino. Ahora cumpla con las leyes.

Tabla 15

Supervisién que se basa en si en la carretera en evaluacion hay sefiales de transito

conforme a la normativa: Senalizacion de zonas de deslizamientos

PROGRESIVA SI SE APRECIA NO SE APRECIA

0+000 Km-0+500 Km
0+500 Km-1+000 Km
1+000 Km-1+500 Km
1+500 Km-2+000 Km
2+000 Km-2+500 Km
2+500 Km-3+000Km
3+000 Km-3+500 Km
3+500 Km-4+000 Km
4+000 Km-4+500 Km
4+500 Km-5+000 Km

% 0% 100%

X|[X|X|X|X|X|X]|X|X

X

Nota: Creacion personal.
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Figura 16
Supervision que se basa en si en la carretera en evaluacion hay sefiales de transito

conforme a la normativa: Sefalizacion de zonas de deslizamientos.

PARCIALIDAD JASANA POCSELLIN- TARACO
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Nota: Creacion personal

Evaluacion y explicacion

Desde Jasana Pocsellin hasta Taraco, diez tramos de la ruta no estan sefializados. Las
alertas designarian zonas de riesgo e inestabilidad. Ahora se cumple con las leyes. Ningun
otro factor afecta este indicador.
4.2. Evaluacion inferencial y/o confrontacion de hipdtesis
4.2.1. Prueba de hipotesis general

Hi: La direccidn de conservacién de una via afirmada influye en la seguridad vial del
tramo entendido evaluado.

Ho: La direccion de conservacion de una autopista carente de pavimento no influira
en la seguridad vial del tramo entendido evaluado

Tabla 16

Ensayo de hipotesis general

Relevancia asintética

Valor Df (dos lados)
Chi-cuadrado de Pearson 0.695% 10 0.057
Razon de verisimilitud 0.764 10 0.922
Asociacion lineal por lineal 0.078 1 0.778
N° de situaciones validas 210
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a. El 2.41% de las casetas han anotado una espera de un recuento menor a 5, siendo

el recuento limite pronosticado de 3.12.

Figura 17

Prueba de hipotesis general

b f(x;k)

Regién de
rechazo de H,

Regién de
aceptacion de H,

xzcritico 0.694

Nota: Incorporacion de equipos de estudio

Entendimiento

La construccidn de la ruta en evaluacién no influye en la seguridad de la ruta, segun
los datos. El analisis de datos arrojo este resultado. La prueba de Chi-cuadrado de Pearson de
este estudio consiguié un valor p de 0,058, por encima del umbral de significancia. El X2
estimado (0,694a) es menor que el tabulado (787,54), lo que valida la hipétesis nula. Esto
también respalda la hipdtesis. Las secciones sin mantenimiento de este camino muestran una
gestion de conservacion inadecuada. Por lo tanto, las condiciones de la ruta empeoraran, lo
que planteara problemas de seguridad vial.
4.2.2. Ensayo de hipétesis especificas

4.2.2.1. Prueba de hipotesis especifica 1

Hi: La supervision de la via no pavimentada afecta a la prevencion vial de la via
evaluada.

Ho: La supervision de la via afirmada no afecta a la prevencion vial de la via evaluada.
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Tabla 17

Prueba de hipotesis especifica 1

Relevancia asintética

Valor Df (dos lados)
Chi-cuadrado de Pearson 0.593¢ 10 0.062
Razén de verisimilitud 0.764 10 0.824
Asociacion lineal por lineal 0.078 1 0.772
N° de situaciones validas 210

a. El 2.41% de las casillas han anotado una espera de un recuento menor a 5, siendo
el recuento limite pronosticado de 3.12.
Figura 18

Prueba de hipotesis especifica 1

b f(x;k)

Regidn de
rechazo de H,

Regién de
aceptacion de H,

X’critico 0.592

Nota: Incorporacion de equipos de estudio

Entendimiento

El monitoreo de la ruta pavimentada en evaluacion, Huancané, no afecta la seguridad.
Concluimos esto a partir de los resultados. La prueba de Chi-cuadrado de Pearson respaldo
este hallazgo con un valor p de 0,061, por encima de 0,05. X2 (592a) supera la cifra tabulada
(678,34), lo que confirma la hipdtesis nula en 0,05. Razon n.° 3 para la aceptacion de la
hipotesis nula. La falta de supervision gubernamental o local provoca un mantenimiento

inadecuado de la ruta. Debido a esto, la ruta esta mal mantenida.
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4.2.2.2. Prueba de hipotesis especifica 2

Hi: El manejo de la conservacion de una via no pavimentada afecta en el mejoramiento
del tramo en evaluacion.

Ho: El manejo de la conservacion de una via carente de pavimento no afecta en el
mejoramiento del tramo en evaluacion.

Tabla 18

Prueba de hipotesis especifica 2

Valor Df Relevancia asintotica

(dos lados)
Chi-cuadrado de Pearson 0.384¢ 10 0.057
Razén de verisimilitud 0.764 10 0.822
Asociacion lineal por lineal 0.078 1 0.772
N° de situaciones validas 210

a. El 2.4% de las casillas han anotado una espera de un recuento < a 5, siendo el

recuento limite pronosticado de 3.12.

Figura 19

Prueba de hipotesis especifica 2

Aok

Region de
rechazo de H,

Region de
aceptaciéon de H,

xzcritico 0.383

Nota: Incorporacion de equipos de estudio

Entendimiento

Los valores muestran que la gestion del proceso de mantenimiento de la ruta
pavimentada no afecta la ruta Jasana Pocsellin-Taraco en Huancané, Puno. Los resultados del
estudio respaldan esta nocion. Esta investigacion aplica la prueba estadistica de Chi-cuadrado

de Pearson para generar resultados con un valor p de 0,058, por encima de 0,05. Como en la
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ilustracion anterior, X2 (383a) supera la cantidad tabulada (474,54), lo que hace que la
hipétesis nula sea irrechazable. La mala gestion de la conservacion de las carreteras reduce
su calidad.

4.2.2.3. Prueba de hipotesis especifica 3

Hi: La sefializacion de la via carente de pavimento afecta a la seguridad vial del tramo

en evaluacion.

Ho: La sefializacion de la via carente de pavimento no afecta a la seguridad vial del
tramo en evaluacion.

Tabla 19

Prueba de hipotesis especifica 3

Relevancia asintética

Valor Df (dos lados)
Chi-cuadrado de Pearson 0.774% 10 0.062
Razén de verisimilitud 0.764 10 0.924
Asociacion lineal por lineal. 0.078 1 0.779
N° de situaciones validas 210

a. El 2.4% de las casillas han anotado una espera de un recuento < a 5, siendo el
recuento limite pronosticado de 3.12

Figura 20

Prueba de hipotesis especifica 3

A f(x;k)

Regidén de
rechazo de H,
Regién de
aceptacion de H,
2
X critico 0.775

Nota: Incorporacion de equipos de estudio
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Entendimiento

La evaluacion de los valores en la ruta pavimentada en evaluacion, demuestra que la
sefializacion no mejora la seguridad vial. Un valor p de la prueba de Chi-cuadrado de Pearson
de 0,061 fue superior a 0,05. La hipdtesis nula es probablemente valida ya que X2 (775a) es
menor que 787,54. Dado que el valor clave supera la estimacion. La mala sefializacion vial
afecta sustancialmente la seguridad de la conduccion.

4.3. Discusién

Se utilizé una guia para inspeccionar 10 secciones de 500 metros de la red de
carreteras sin pavimentar de Jasana Pocsellin a Taraco para su reparacién y conservacion. Se
empled una guia de evaluacion. Esta investigacion evalu6 los criterios descriptivos en varias
etapas. Comparacion de datos con estudios anteriores, como se dice en el marco teérico y el
contexto. Deseamos verificar los supuestos generales y particulares.

Jasana Pocsellin a Taraco en Huancané, Puno, puede ser peligroso en carreteras sin
pavimentar. Ayala A. y Medina H. (2018) evaluaron las perspectivas de los consumidores
sobre la conservacion manual frecuente en el Sector de la zona Lauricocha-Huayllay-
Pachancca, Seccion |, Region Ayacucho, 2017. Las vias carentes de pavimentos mal
conservados reducen el deterioro de las vias y los accidentes en un -0,72. Este estudio
encontr6 que el mal cuidado degrada las superficies, lo que aumenta el riesgo de accidentes.
Para promover la seguridad y el flujo del tréfico, los caminos sin pavimentar deben repararse
con frecuencia.

1. Hipétesis 1: Ayala A. y Medina H. (2018) examinaron las actitudes de los clientes
sobre la conservacion manual frecuente en el tramo | de Lauricocha-Huayllay-
Pachancca, region Ayacucho, 2017. Los estados de la carretera deben observarse
regularmente, especialmente cuando llueve y hace sol. El clima retrasa la
conservacion y el deterioro de la carretera, poniendo en peligro la vida atil del agente

y la comodidad de los usuarios.
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2. La hipotesis especifica 2 dice que la rehabilitacion de la carretera carente de
pavimento desde Jasana Pocsellin hasta Taraco en Huancané, Puno no mejora. En
2017, Ayala y Medina (2018) evaluaron las percepciones de los que la usan sobre la
conservacion manual en el tramo | de Lauricocha-Huayllay-Pachancca, region
Ayacucho. Los caminos carentes de pavimento requieren un cuidado uniforme ya que
se degradan y dafan, dicen los autores. Las pendientes pronunciadas o el mal tiempo
necesitan una vigilancia particular. Los caminos en mal estado dificultan el
mantenimiento.

3. Ayala A. y Medina H. (2018) investigaron la hipétesis 3: la sefializacion vial carente
de pavimento no influye en la seguridad vial de la via en evaluacion, Huancané.
Tuvieron en cuenta que las sefiales de transito son fundamentales para la seguridad.
Para navegar, los operadores necesitan sefiales bien disefiadas y ubicadas. La
instalacion estratégica de sefializacion en lugares clave para obtener informacion
rapida aumenta la seguridad vial.

4.4. Aporte cientifico de la investigacion

Esta investigacion demuestra que Puno requiere reparaciones regulares de las
carreteras, especialmente entre Chijnaya y Pucara, para impulsar el comercio y otros
desarrollos econémicos. La ejecucion y la conservacion de las carreteras son necesidades.

La investigacion indica un deterioro lento de las vias y sefiales tempranas de una serie
de fallas que, son ignoradas, manejan a una rapida degradacion y colapso de la estructura.

Estos métodos fomentan el mantenimiento frecuente para evitar el colapso y la degradacion

de las vias.

La erosion del asfalto de algunas rutas de uso comun afecta la traccion de los vehiculos

y aumenta las distancias de frenado. EI mantenimiento de las carreteras debe ser una prioridad

a pesar de los limites fiscales para nuevos desarrollos. Equilibrar el mantenimiento de las

carreteras y la inversién en infraestructura para un transporte seguro y eficiente.
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CONCLUSIONES

En conclusién, el mantenimiento de la carretera no pavimentada causa influencia a la
seguridad vial en el tramo evaluado. La prueba de Chi-cuadrado de Pearson no quita validez
a la hipotesis nula, ya que el dato p es > a 0,05 y el valor X2 calculado supera el valor tabular.
Esto sugiere que la parte estd mal mantenida o no tiene mantenimiento, lo que provoca el
deterioro de la carretera y un peligro para los usuarios.

PRIMERO. Desde Jasana Pocsellin hasta Taraco, el control de la carretera sin pavimentar
no influye en los esfuerzos preventivos. Ademas, se ha observado que esta
region ha sido ignorada por las autoridades necesarias, tanto de la
Municipalidad Provincial como del distrito, lo que ha provocado la
degeneracion de la carretera.

SEGUNDO. ElI estudio muestra que el mantenimiento de la carretera sin pavimentar no
afecta a la mejora de la seccion Jasana Pocsellin-Taraco. La falta de cuidado
del gobierno empeora el dafio de la superficie de la carretera debido a los
baches ignorados.

TERCERO. La investigacion muestra que la sefializacién de la via no pavimentada no
afecta en la solidez del tramo Jasana Pocsellin-Taraco. Debido a la
incompetencia de los gobiernos provinciales y distritales, la seguridad vial se
ve comprometida por una sefializacion inadecuada que destaca curvas

peligrosas, zonas inestables y otros peligros.
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RECOMENDACIONES

La Municipalidad Distrital de Huancané debe colaborar con su unidad ejecutora o el
Gobierno Regional de Puno en los procesos administrativos y técnicos. Se debe mantener la
ruta pavimentada de Jasana Pocsellin a Taraco para mejorar la seguridad vial.

PRIMERO. Las autoridades municipales provinciales y distritales deben programar un
monitoreo y mantenimiento frecuente. Este programa debe monitorear,
detectar y reparar baches y otros peligros viales para mantener la ruta Jasana
Pocsellin-Taraco.

SEGUNDO. Las autoridades deben iniciar un programa proactivo de mantenimiento Jasana
Pocsellin-Taraco. Para mantener la red vial no pavimentada, esto permitira
reparar baches y pavimento.

TERCERO. Las municipalidades provinciales y distritales deben evaluar la sefializacion de
Jasana Pocsellin-Taraco. Instalar sefiales y programar el mantenimiento para
garantizar la visibilidad y el funcionamiento. Esto aumenta la atencion al

volante y la seguridad vial.
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MATRIZ DE CONSISTENCIA

PROYECTO DE INVESTIGACION
GESTION DEL MANTENIMIENTO DE UNA CARRETERA SIN PAVIMENTAR Y SU INFLUENCIA EN LA SEGURIDAD VIAL DEL TRAMO QUE ENLAZA A LA PARCIALIDAD DE JASANA POCSELLIN — TARACO PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO

PROBLEMA

éComoinfluye la gestidn del

OBEJTIVOS

HIPOTESIS

Hi. La gestidon del mantenimiento de una
carretera sin pavimentarinfluye en la

VARIABLES

Mantenimiento

de una carretera
sin pavimentar

(c] . Conocer como la gestién del seguridad vial del tramo que une la parcialidad
mantenimiento de una o . .
3 X X mantenimiento de una de Jasana Pocsellin - Taraco provincia de
carretera sin pavimentaren . . . . L.
N R i carretera sin pavimentar influye Huancané regién Puno.
la seguridad vial del tramo . . L. Lo
E L en la seguridad vial del tramo Ho. La gestion del mantenimiento de una
que enlaza la parcialidad de L . .
R X que une la parcialidad de Jasana carretera sin pavimentar no
Jasana Pocsellin—Taraco . L . . .
A T . , Pocsellin—Taraco provincia de |influye enla seguridad vial del tramo que une la
provincia de Huancané region . L - .
L P 5 Huancané regién Puno. parcialidad de Jasana Pocsellin-Taraco
uno? - . L
provincia de Huancané regién Puno.
, L, . i L, Hi. La vigilancia de la carretera sin pavimentar
¢Como afecta la supervision | Investigarsila supervisiondela |. L .
. X i influye en la prevencién vial del tramo que une
de la carretera sin carretera afirmada impacta en L .
. o, ., X la parcialidad de Jasana Pocsellin -Taraco
pavimentar en la prevencién | la prevencién de accidentes en L . )
R e provincia de Huancané regién Puno.
vial del tramo que conecta la | el tramo que une la parcialidad L . . .
o A Ho. La vigilancia de la carretera sin pavimentar
parcialidad de Jasana de Jasana Pocsellin-Taraco . AP
X . . ) , no influye en la prevencién vial del tramo que
Pocsellin—Taraco provincia provincia de Huancané regién L .
B} L une la parcialidad de Jasana Pocsellin -Taraco
de Huancané regién Puno? Puno. . . )
provincia de Huancané regién Puno.
3 R . o
a Hi. La gestidon del mantenimiento de una
éComo impacta la . . . ., carretera sin pavimentar influye
P L -, Determinar sila administracion K K
administracién del o en el mejoramiento del tramo que une la
E - del mantenimiento de una L .
mantenimiento de una | R parcialidad de Jasana Pocsellin -Taraco
c . . carretera sin pavimentar afecta . . -
carretera sin pavimentaren X provincia de Huancané regién Puno.
1 X la mejora del tramo que une la L. A
la mejora del tramo que une o i Ho. La gestidon del mantenimiento de una
F - parcialidad de Jasana Pocsellin R i
la parcialidad de Jasana o ) carretera sin pavimentar no
| . - —Taraco provincia de Huancané | . . .
Pocsellin—Taraco provincia i6n P influye en el mejoramiento del tramo que une
) -, region Puno. o .
g de Huancané regién Puno? g la parcialidad de Jasana Pocsellin-Taraco
s provincia de Huancané regién Puno.

¢Como afecta la sefializacion
de la carretera sin
pavimentar a la seguridad
vial del tramo que conecta la
parcialidad de Jasana
Pocsellin—Taraco provincia
de Huancané region Puno?

Evaluarsila sefializacién de la
carretera sin pavimentar tiene
unimpacto en la seguridad vial
del tramo que une la parcialidad
de Jasana Pocsellin—Taraco
provincia de Huancané regién
Puno.
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Hi. La sefializacion de la carretera sin
pavimentarinfluye en la seguridad vial del
tramo que une la parcialidad de Jasana
Pocsellin -Taraco provincia de Huancané regién
Puno.

Ho. La sefializacién de la carretera sin
pavimentar no influye en la seguridad vial del
tramo que une la parcialidad de Jasana
Pocsellin -Taraco provincia de Huancané regién
Puno.

Seguridad vial

DIMENSIONES

Vigilancia de la
carretera

INDICADORES

Limpieza de calzada, limpieza de
obras de drenaje, corte de
vegetacion

INSTRUMENTO DE
MEDICION

Evaluacidn visual con
documentacién
estructurada

VALORACION

Si se percibe, No
se percibe

Mejoramiento
de lavia

Prevencidn vial

Restauracion de cunetas, retiro de

material extrafo de la calzada,

reparacién de la plataforma y baches

Ensanche de curvas pronunciadas,

sefializacién preventiva,

Identificacion de lugares peligrosos

Evaluacién visual con
documentacién
estructurada

Evaluacion visual con
documentacién
estructurada

Si se percibe, No
se percibe

Si se percibe, No
se percibe

Sefializacién de
la carretera

Sefializacion de curvas peligrosas,
sefializacion de lugares peligrosos e
inestables, sefializacion de zonas de

deslizamientos
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Evaluacion visual con
documentacién
estructurada

Si se percibe, No
se percibe

UNIDAD DE ANALISIS

TIPO DE INVESTIGACION:
Cuantitativo - Descriptivo
NIVEL DE INVESTIGACION:
Descriptivo

DISENO: No experimental

POBLACION Y MUESTRA

En la investigacion
desarrollada la poblaciéon
vino a ser el tramo que
comprende la red vial de la
parcialidad de Jasana
Pocsellin —Taraco provincia
de Huancané regién Puno.

MUESTRA PROBABILISTICA

La muestra para la presente
investigacidnes la
parcialidad de Jasana
Pocsellin desde el TRAMO
00+000 al Km. 05+000,
ubicada el distrito de Taraco,
en la provincia de Huancané,
regién de Puno.
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ANEXO 2

GUIA DE OBSERVACION

TESIS
GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA CARRETERA AFIRMADA Y SU
INFLUENCIA EN LA SEGURIDAD VIAL DEL TRAMO PARCIALIDAD DE JASANA

POCSELLIN — TARACO DE LA PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO

N° INDICADORES

Se visualiza que en la carretera en el Si se observa
trayecto que une la parcialidad de Jasana
Pocsellin — Taraco, las autoridades
municipales o regionales realizan
acciones de limpieza de la calzada con el
fin de tener un mejor servicio vial. No se observa

Se vizualiza que en la carretera en el _
trayecto que une la parcialidad de Jasana Sise observa
Pocsellin — Taraco, las autoridades

2 municipales o regionales realizan
acciones de limpieza de obras de drenaje
con el fin de evitar el deterioro de la
carretera.

No se observa

Se visualiza que en la carretera en el )
trayecto que une la parcialidad de Jasana Si se observa
Pocsellin — Taraco, las autoridades
3 municipales o regionales encargadas de
realizar el mantenimiento vial, realizan
acciones de corte de vegetacion en la
carretera.

No se observa
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Se visualiza que en la carretera en el
trayecto que une la parcialidad de Jasana
Pocsellin — Taraco , las autoridades

Si se observa

municipales o regionales encargadas de
realizar el mantenimiento vial, realizan

acciones de reparacion de cunetas con el

fin de evitar el deterioro de la carretera.

No se observa

Se visualiza que en la carretera en el
trayecto que une la parcialidad de Jasana
Pocsellin — Taraco, las autoridades
municipales o regionales encargadas de

Si se observa

realizar el mantenimiento vial, realizan
acciones de retiro de material extrafio a
la calzada, con el fin de evitar algin
siniestro vehicular

No se observa

Se visualiza que en la carretera en el
trayecto que une la parcialidad de Jasana
Pocsellin — Taraco, las autoridades
municipales o regionales encargadas de
realizar el mantenimiento vial, realizan
acciones de reparacion de la via, con el
fin de conservar la carretera en éptimas
condiciones.

Si se observa

No se observa

Se visualiza que en la carretera en el
trayecto que une la parcialidad de Jasana
Pocsellin — Taraco, Existe prevencion vial

como ensanche de curvas pronunciadas
con el fin de anteceder accidentes.

Si se observa

No se observa

Se visualiza que en la carretera en el
trayecto que une la parcialidad de Jasana
Pocsellin — Taraco, Existe prevencion vial

como Sefializacion preventiva con el fin
de anteceder accidentes.

Si se observa

No se observa

OFICINA DE INVESTIGACION

Tesis Publicada con autorizacién del autor

http://repositorio.uancv.edu. pe/




TESIS UANCV

VICERRECTORADQ DE
INVEST!GACION

“OFICINA DE INVESTIGACION”

Se visualiza que en la carretera en el
trayecto que une la parcialidad de Jasana
Pocsellin — Taraco, Existe prevencion vial
como identificacion de lugares peligrosos

el fin de anteceder accidentes

Si se observa

No se observa

10

Se visualiza que en la carretera en el
trayecto que une la parcialidad de Jasana
Pocsellin — Taraco, existe sefializacion
reglamentaria como Sefializacion de
curvas peligrosas

Si se observa

No se observa

11

Se visualiza que en la carretera en el
trayecto que cune la parcialidad de
Jasana Pocsellin — Taraco, existe
sefializacion reglamentaria como
Sefializacion de lugares peligrosos e
inestables

Si se observa

No se observa

12

Se visualiza que en la carretera en el
trayecto que une la parcialidad de Jasana
Pocsellin — Taraco, existe sefializacion
reglamentaria como Sefializacion de
zonas de deslizamientos

Si se observa

No se observa
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ANEXO 3

PANEL FOTOGRAFICO

FOTO N° 01: La via presenta un estado deficiente que requiere una intervencion

inmediata.

FOTO N° 02: Deficiencia en el mantenimiento de las cunetas, lo que ha generado

problemas en su funcionalidad.
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FOTO N° 03: Deficiencia en el mantenimiento de las cunetas, lo que ha generado

problemas en su funcionalidad.

FOTO N° 04: Falta de mantenimiento en las cunetas y en el hito de concreto, que

presenta un desgaste evidente de la pintura y dafios parciales en su estructura.
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FOTO N° 05: La via presenta un estado deficiente que requiere una intervencién

inmediata.

FOTO N° 06: Ausencia de mantenimiento en la calzada del camino vecinal

OFICINA DE |NVEST|GAC|GN http://repositorio.uancv.edu.pe/

Tesis Publicada con autorizacion del autor




VICERRECTORADO DE
e INVESTIGACION

“OFICINA DE INVESTIGACION”

TESIS UANCV

FOTO N° 07: La calzada se encuentra en condiciones deficientes y necesita

reparacion en la plataforma y en los baches.

FOTO N° 08: El tramo 3+300 de la carretera se ha hallado en condiciones
inapropiadas, lo que afecta de manera adversa la circulacién de los vehiculos y pone

en riesgo la seguridad.
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FOTO N° 09: Las obras de drenaje se encuentran en condiciones criticas, con la

alcantarilla artesanal de piedra completamente obstruida.

FOTO N° 10: Las instalaciones de drenaje se encuentran en un estado critico y

requieren atencién urgente.
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FOTO N° 11: EIl tramo 3+800 de la carretera necesita una reparacion inmediata

debido a su notable deterioro.

FOTO N° 12: Se puede notar que la via requiere una reparacion con urgencia.
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FOTO N° 13: Las cunetas se encuentran en un estado moderado o regular y

necesitan limpieza y reconstruccion inmediata en la progresiva KM 4+000.

FOTO N° 14: La progresiva 1+750 necesita el desmonte de la vegetacion.
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FOTO N° 15: Sefializaciones se encuentran en mal estado en el KM 4+100

FOTO N° 16: Las estructuras de drenaje estdn en estado critico, ya que la

alcantarilla artesanal de piedra esta totalmente bloqueada. Progresiva KM 2+100
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ANEXO 1 ,
FORMULARIO DE AUTORIZACION

AUTORIZACION PARA LA INCORPORACION DE LOS
TRABAJOS DE INVESTIGACION
EN EL REPOSITORIO INSTITUCIONAL UANCV

Formato digital Fecha de entrega: _ 0/ - 05 - 2025

1. Datos del autor (es):

Nombres y Apellidos: DIEGO FERNANDO COAGUILA PUCHO
Direccién: JR. JUAN SOTOMAYOR PEREZ 279 INT.08

DNI/Carné de Extranjeria/Pasaporte N°: 70977136

Teléfono: 900688699 ___email: _ ghostac91@gmail.com

Nombres y Apellidos:

Direccion; o g A Y _
DNI/Carné de Extranjeria/Pasaporte N°: - U
Teléfono: y - _ email: > |

Facultad y/o Escuela de Posgrado:  INGENIERIAS Y CIENCIAS PURAS

Escucla Profesional o Mencion: INGENIERIA CIVIL

Titulo o Grado Académico a optar: _ INGENIERO CIVIL

Asesor: Dr. ARNALDO YANA TORRES

Esta obra se encuentra dentro de las siguientes denominaciones:

Trabajo de Investigacion [ | Tesis[X] Trabajo de Suficiencia Profesional [ ] Trabajo Académico[_]
Titulo: GESTION DEL MANTENIMIENTO DE LA CARRETERA AFIRMADA Y SU INFLUENCIA EN LA

SEGURIDAD VIAL DEL TRAMO PARCIALIDAD DE JASANA POCSELLIN — TARACO DE

LA PROVINCIA DE HUANCANE REGION PUNO

Palabras claves, (3 a 5 términos); Seguridad vial, Mantenimiento vial, conservacion, Gestion, Pearson.

(Esta obra se desarrollé en la UANCYV '-2?

2

ndicar si su produccion intelectual ha empleado recursos tales como, instalaciones, laboratorios, insumos,
equipos, bases de datos, asesoria técnica por parte del personal de la UANCYV, financiamiento, entré otros
relacionados.

2 Si su produccion intelectual se desarrollé en la UANCYV totalmente o parcialmente, debera autorizar el
deposito en el Repositorio de manera obligatoria.

ACIOIAIA NC AR /COTIOAOIART
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2. Referencia de tesis:

| |Bachiller [X|Titulo ~ |2da Especialidad | |Maestfa | [Doctorado

3. Licencias:

a) Licencia estandar:
Bajo los siguientes términos, autorizo el depdsito de mi tesis en el Repositorio
Digital de la UANCYV.
Con la autorizacion de depdsito de mi produccion Intelectual, otorgo a la Universidad
Andina “Néstor Caceres Velasquez” una licencia no exclusiva para reproducir, distribuir,
comunicar al pablico, transformar (inicamente mediante su traduccion a otros idiomas) y
poner a disposicion del pliblico mi produccion intelectual (incluido el resumen), en formato
fisico o digital, en cualquier medio, conocido 0 por conocerse, a través de los diversos
servicios por la Universidad, creados o por crearse, tales como el Repositorio Digital de
tesis UANCYV, coleceion de produccion intelectual, entre otros, en el Perti y en el extranjero
por ¢l tiempo y veces que considere necesarias, y libres de remuncraciones.
En virtud de dicha licencia, la Universidad Andina “Néstor Caiceres Veldsquez” podra
reproducir mi produccion intelectual en cualquier tipo de soporte y en mas de un ejemplar,
sin modificar su contenido, solo con propésitos de seguridad, respaldo y preservacion.
Declaro que la produccion intelectual es una creacion de mi autoria y exclusiva titularidad,
coautoria con titularidad compartida, y me encuentro facultado a conceder la presente
licencia y, asimismo, garantizo que dicha produccion intelectual no infringe derechos de
autor dc terceras personas.
La Universidad Andina “Néstor Caceres Veldsquez” consignara el nombre del y/o los
autor(es) de la produccion intelectual, y no le hard ninguna modificacion mas que la
permitida en la licencia.

Autorizo su publicacién (marque con una X)

[X] Si, autorizo que se deposite inmediatamente,

D St, autorizo que se deposite a partir de la [ccha (d/m/a);

' I No autorizo.

b) Licencia CREATIVE COMMONS 4.0 INTERNACIONAL:
Si usted concede una licencia CREATIVE COMMONS sobre su produccion intelectual,
mantienc la titularidad de los derechos de autor de esta y, a la vez, permite que otras personas
puedan reproducirla, comunicarla al publico y distribuir ejemplares de esta, bajo las
condiciones siguientes:
¢ Quiere permitir usos comérciales de su produccion intelectual?
Si: significa que usted permite la reproduccion, distribucién y comunicacion publica de la
produccion intelectual incluso con fines comerciales.
No: significa que usted permite la reproduccion, y comunicacion piblica de la produccion
intelectual, pero sin fines comerciales.

D Si autorizo
No autorizo
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Jurisdicciéon de su Licencia

Todas las licencias CREATIVE COMMONS son de ambito mundial, sin embargo,
usted puede elegir entre la opcion “internacional” o una adaptada a su jurisdiccion,
como para el caso peruano.

La opcion “internacional” emplea el lenguaje y la terminologia de los tratados
internacionales; en cambio, la adaptada a su jurisdiccion, recoge las particularidades
de la legislacion peruana.

En consecuencia, la opcién “internacional” goza de una mayor eficacia a nivel
mundial, gracias a que tiene jurisdiccion neutral. Mientras que la opcion adaptada
a la jurisdiccion del Pera goza de una mayor eficacia ante los tribunales peruanos.

D Internacional

[XJ Nacional

Linea de investigacion: TECNOLOGIA DE LA CONSTRUCCION ~ P17

2

Firma de Autor huella digital Fecha
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